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Udrzba a opravy automobilil

Ford Focus

Zazehové motory

1,41 55 kW(75 PS)  od 10/98

1,61 74 KW(100 PS) od 10/98

1,81 85 kW(115 PS) od 10/98

20| 96 kW(130 PS) od 10/98

201 127 kW(173 PS) od 3/02

Vznétové motory

1,81 55 kW(75 PS)  od 9/99

1,81 66 KW(90 PS)  od 1/99 |
1,81 74 KW(100 PS) od 9/02 I B
1,81 85 kW(115 PS) od 3/01 !

I§OPP nakladatelstvi
Ceské Budeéjovice, 2004




Mily ¢tenari,

v posledni dobé byvam &asto oslovovan fidici, ktefi se
mé ptaji, zdali maji u modernich aut je$té néjakou moz-
nost sami néco opravovat. Kniha, kterou pfedkladam,
je mou odpovédi. Strénku po strance popisuji prace,
které mohou technicky zdatni fidi¢i provadét sami.
Samoziejmé, Ze v posledni dobé doslo v automobilo-
vém pramyslu k velkym pokrokam, takze odpada mno-
ho ukontl nutnych pfi riznych sefizovanich nebo
kontrolach. Odpadlo napfiklad sefizovani zapalovani
a podle druhu motoru i sefizovani volnobéznych ota-
&ek a vile ventil(. Montazi vétdiho mnozstvi soucas-
tek s delsi zivotnosti, ke kterym patfi napfiklad
elektronické zapalovani nebo elektronicky fizené vstFi-
kovaci zafizeni, odpada i vyména téchto soucastek z da-
vodu jejich opotiebeni. Jiné ikony, jako je pfezkouSeni
elektronickych &asti, je na druhou stranu mozné pro-
vadét pouze pomoci drahych zkusebnich pfistroju, kte-
ré jsou stavény pfesné jen pro uréity typ automobilu,
takze jejich pofizovani pro domaciho autoopravare by
bylo nesmysiné.

| presto, ze dne&ni automobily jsou stale drazsi a kom-
plikovanéjsi, vezme rok od roku stale vice fidict k ruce
pfirucku ,,Jak na to“. Vysvétleni je jednoduché: proto-
Ze se technika automobil{i stala komplikovanéjsi, neni
mozné pH praci vystadit bez odborného navodu, coZ
plati i pro odbornika. Mimoto stale existuje, stejné jako
tomu bylo i dfive, celd Fada souéastek podléhajicich
opotrebeni, které je treba v pravidelnych intervalech
kontrolovat, pfipadné i ménit. Sem patfi pfedevaim brz-
dova oblozeni, tlumi¢e pérovani a ¢asti vyfukového
potrubi.

V zasadé musi domacimu autoopravafi byt jasné, 2e
S pfiruckou ,,Jak na to“ se nestane automaticky tim
nejlepsim mechanikem. Proto budeme provadét pou-
Ze takové préce, o kterych jsme presvédéeni, Ze je zvlad-
neme. To se tyka pfedevsim praci, které nemohou
ovlivnit bezpeénost vozidla v silniénim provozu. Pravé
témto bodiim vénuje pFirucka ,,Jak na to* nejvétsi po-
Zornost. Podrobnym popisem pracovnich postupu
a Pot_re_bnymi upozornénimi na bezpeénost pfi praci je
domaci opravaf pouéen a odborné informovan.

Rovnéz je v pfiruéce uvedeno, kterou praci je vhodné

pfenechat odbornému servisu, kdyZ si nejsme zcela jis-
ti, zda ji zvladneme.

Na vefejnosti je neustale zainteresovanymi kruhy pou-
kazovano na to, Zze domaci opravaii mohou svou ama-
térskou praci negativné ovlivnit bezpeénost silni¢niho
provozu. Prostfednictvim mnoha kontaktd, které mam
s amatérskymi opravari, mohu potvrdit jen opak. Dlou-
holety maijitel automobilu, ktery své vozidlo sam oSetfuje
a provadi na ném adribu, ma sam zajem o bezpecnost
jeho provozu, které docili viastni peélivou praci.

Pfed kazdym pracovnim tikonem je vhodné se podivat
do pfedlozené knihy. Tim se nam dostane rychiého po-
uéeni o rozsahu prace a také o jeji narocnosti. Mimoto
se dozvime, které nahradni souéastky budeme muset
nakoupit a jestii bude mozné provést pfipravovanou
praci pouze pomoci specialniho nafadi.

Pro vétsinu Sroubovych spoju je udan utahovaci mo-
ment. U Sroubovych spoji, které vyzaduji utahovani
zasadné momentovym klicem (hlava valc(, spoje na
napravé atd.), je utahovaci moment vytidtén tucné. Dle
moznosti bychom méli kaZzdé Sroubové spojeni utaho-
vat momentovym kli¢em. Dnes je pfevazna ¢ast Srou-
bovych spojeni provedena $rouby s vnitinim Sestihranem,
na které budeme potifebovat inbusové kiice.

| ten nejzdatnéjsi amatérsky autoopravaf, ktery si sviij
automobil udrZuje a opravuje sam, by si mél uvédomit,
Ze specializovany odborny autoopravaf ma vice zku-
$enosti z dGvodu dal§iho vzdélavani a neustalé vymeé-
ny zkugenosti o nové technice v automobilech. Tim se
stava nejpovolanéjsim a nejzkusenéjSim odbornikem
svého oboru. 1 pfes vlastni zkusenosti vSak neni pro
amatérského autoopravaie na $kodu, navstivi-li nékte-
ry odborny servis s umyslem dozvédét se néco vic
o bezpeénosti provozu svého automobilu a pfipadné
si dojednat i pravidelné navstévy.

Je samozfejmé, Ze pfedloZena kniha nemiize pojedna-
vat o kazdé aktualni technické otazce, ale pfesto dou-
fam, ze zvoleny obsah oprav, udriby a pokyna
k oetfovani auta je ve vétsiné pfipada dostacujici pro
vyfeseni téch nejoZehavéjSich otazek, které Vam po-
mohou zviadat k Vasi spokojenosti nahodilé problémy
pfi udrzbé a opravach Vaseho auta.

Riidiger Etzold
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Ford Focus

Z obsahu:
B modelové varianty
B oznadeni vozidla a motoru

® technicka data motoru

V Hjnu roku 1998 predstavila firma Ford svlij novy kom-
paktni model stfedni tfidy s nazvem Focus. Svym poje-
tim tento model zapada do fady tzv. ,new edge design®,
do které patfi také Ford Ka, Puma a Cougar.

Ford Focus se prodava ve Gtyfech variantach; jedna se
o 2- nebo 4- dvéfovou limuzinu, 4- dvéfovy hatchback
a 4- dvéfovy model kombi neboli turnier.

Hiavnimi rozpoznavacimi znaky modeltl Focus jsou mo-
huiné trojlhelnikové svétlomety a kombinace hladkych
ploch a ostrych hran. Pfitom od pfidé aZ po zadni slou-
pek prednich dvefi (B-sloupek karoserie) jsou vSechny
modely identické. Model hatchback je nepfehlédnuteiny
diky svym vysoko posazenym zadnim svétlam. Toto uspo-
radani ma i své prakticke vyhody, jako je snadny pfistup
do zavazadiového prostoru a velka $ifka zavazadlového
prostoru neomezena vyklenky pro zadni svétla. VSechny
modely maji pozinkovanou karoserii, na kterou vyrobce
poskytuje dvanactiietou zaruku proti korozi.

U model Focus byl kladen dlraz na pasivni bezpe¢nost,
coZ se odrazilo ve vybavé zahmujici airbag fidice i spo-
lujezdce, boéni airbagy s polstrovanymi zénami pro za-
chyceni narazu hlavy, napinaky pfednich bezpe¢nostnich
pasll, boéni vyztuhy karoserie a deformacni systém zamkd
dvefi.

Komfortni jizdni vlastnosti zajistuje specialni uchyceni
pFedni napravy, kterd je upevnéna ke karoserii pfes pruZzna
gumova uloZeni. Tato ulozeni tlumi pohyby népravy, kte-
ré se u jinych systému pfenaseji do vnitfni konstrukce
vozidla. Zadni naprava ma nezavisle zavésena kola s od-
délen& uchycenymi vinutymi pruZinami a teleskopickymi
llumici. Toto uspofadani ma také pozitivni viiv na Sifku
zavazadlového prostoru.

Modely Focus jsou k dostani se zazehovymi i vznétovy-
mi motory riznych vykond a zdvihovych objemi a zakaz-
nik si mize vybrat podle toho, zda preferuje jemnou
a l)'_‘.spornou nebo sportovni jizdu. Motor je u vSech mo-
delt uloZen napfi¢ nad pfedni napravou a je zavésen

v 1zv. kyvnych uloZenich, ktera tiumi pfenos vibraci z mo-
toru do karoserie.

2- dvéfova limuzina
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Oznaceni vozidla

Cislo motoru a identifikaéni &islo vozidla jsou uvede-
na v nasledujicich pozicich:
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1 - na typovém §titku vpfedu v motorovém prostoru
2 - pod Celnim sklem na levé strané palubni desky

Kromé toho je vyrobni &islo vozidla vyrazeno jesté do
karoserie pod krytkou vedle sedadla spolujezdce.
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1 - motor

2 - pfevodovka

3 - Ciselny kod laku

4 - stupen Cistoty vyfukovych plynl
5 - vyrobni ¢islo vozidla

6 - typ vozidia

Na typovém §titku je kromé jinych tdaji uveden kéd mo-
toru -1- a vyrobni €islo vozidla -5-.

Priklad vyrobniho ¢isla:
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Pozice 1: Neobsazena

Pozice 2, 3 a 4: Oznaéeni svétovych vyrobcl

9BF - Ford Brasilien, Brazilie

SFA - Ford motor company Ltd., Velka Britanie

TW2 - Ford Lusitana S. A. R. L., Portugalsko

VS6 - Ford Espana S. A., Spanélsko

WFO - Ford Werke AG Némecko (modely pro Evropu)
WF1 - Ford Werke AG Némecko (modely pro USA)
UNI - Henry Ford & Son Ltd., Irsko

XLC - N. V. Nederland Ford, Holandsko
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YCM - Mazda Motor Europe S. A./N. V.
Pozice 5 a 11: Modelové varianty

A - 4- dvéfova limuzina

B - 2- dvéfova limuzina

F - 4- dvéfovy hatchback

N - 4- dvéfové kombi (turnier)

Pozice 6 a 7: Neobsazeny

Pozice 8: Vyrobni zavod

B - Ford England (vlastni produkce)
C - Ford England (montaz u jiné spolecnosti koncernu)

E - Ford Deutschiand (montaz u jiné spoleénosti kon-
cernu)

G - Ford Deutschland (vlastni produkce)
L - Ford Brasilien (vlastni produkce)

W - Ford Spanien (viastni produkce)
Pozice 9: Montazni zavod

A - Dagenham/Kdéln/Ipiranga

B - Halewood/Genk/Sao Bernardo
C - Langley/Saarlouis

K - Rheine

M - Sao Paulo

N - Amsterdam

P - Valencia/Azembuija

S - Setubal

Pozice 10: Modelova fada

D - Ford Focus

Pozice 12: Rok vyroby

W - 1998; X - 1999; Y - 2000; 1 - 2001; 2 - 2002; 3 - 2003
Pozice 13: Mésic vyroby

1.12.13. | 4. |5 {6. {7 [8 |9 |10.[11.}12
1998| L | Y|[S | T|J|UIM[P|B|R[A]G
1999 C | K|D|E|L]JY|[S|T|{J]JU[M]|P
2000 B |R{A[G|C|K{D|E{|{L|Y|[S|T
2001l J JUIM|P|B|R|JA|G|C|K|D|E
2002(L{Y|S|T|[J|lUlM|P|B|R|A|G
2003l C{K{D|EJL|Y|{S|T|J|UIM]|P

Pozice 14 - 18: Sériové cislo (pétimistné)
Pozice 19: Neobsazena
Cislo motoru

Cislo motoru je vyrazeno pfimo v bloku motoru a podie
typu motoru je v riznych pozicich.

Zazehové motory 1.4 a 1.6: vpfedu vpravo pod spojo- -

vaci pfirubou motoru a pfevodovky.

Zazehové motory 1.8 a 2.0: na boku bloku motoru ved-
le spojovaci pfiruby motoru a pfevodovky.

Diesel 1.8: vlevo nad vstfikovacim &erpadlem.

Technicka data motoru

Motor/model 1,4 16V 1,6 116V 1,8116V 2,0116V 2,0116V
Zetec-SE Zetec-SE Zetec-E Zetec-E Duratec-ST
Vyroba od - do 10/98 — 10/98 — 10/98 ~ 10/98 — 3/02 -
Oznaceni motoru FXDC (P) FYDC/G (Q) EYDC (M) EDDC (K) -
Typ motoru DOHC DOHC DOHC DOHC DOHC
Zdvihovy objem cm? 1388 1596 1796 1988 1988
Vykon kW pfi ot/min 55/5 000 74/6 000 85/5 500 96/5 500 127/7 000
PS pfi ot/min 75/5 000 100/6 000 115/5 500 130/5 500 173/7 000
ToGivy moment Nm pfi ot/min 123/3 500 145/4 000 160/4 400 178/4 500 196/5 500
Vrtani mm 76,0 79,0 80,6 84,8 84,4
Zdvih mm 76,5 81,4 88,0 88,0 88
Kompresni pomeér 11,0 11,0 10,0 10,0 10,2
Podet ventilll na valec 4 4 4 4 4
Ridici systém motoru SEFI (EEC-V) | SEFI (EEC-V) | SEF! (EEC-V) | SEF! (EEC-V) | SEFI (EEC-V)
Palivo bezolovnaté oC Natural 95 Natural 95 Natural 95 Natural 95 Natural 95
Napiné
Motorovy olej I 3,75 4,25 4,25 4,25 5,6
Chladici kapalina | 55 6,0 6,0 6,0 6,5
i
Motor/model 1,8 | Endura 1,8 | Endura 1,8 | Duratorg- 1,8 | Duratorqg-
Di-Turbodiesel DI-Turbodiesel Cl-Turbodiesel Cl-Turbodiesel
Vyroba od - do 9/99 — 1/99 - 9/02 — 3/01 -
Oznageni motoru CIDC (-) C9DC (F) - -
Typ motoru SOHC SOHC SOHC SOHC
Zdvihovy objem cm? 1753 1753 1753 1753
Vykon kW pfi ot/min 55/4 000 66/4 000 74/3 850 85/3 800
PS pfi ot/min 75/4 000 90/4 000 100/3 850 115/3 800
ToCivy moment Nm pfi ot/min 175/1 800 200/2 000 240/1 750 250/1 850
vrtéani @mm 82,5 82,5 82,5 82,5
Zdvih mm 82,0 82,0 82,0 82,0
'__igompresni pomer 19,4 19,4 18,5 18,5
Poget ventill na valec 2 2 2 2
| Ridict systém motoru Pfimé vstfikovani Primé vstfikovani Common-Rail Common-Rail
' (EEC-V) (EEC-V) (EEC-V) (EEC-V)
J Palivo oC Nafta Nafta Nafta Nafta
1 Napiné
| MolorO\fj; olej f 5,6 56 5,6 5,6
| Chladici kapalina | 6,5 6.5 6.5 6,5
é\

DOHC = double overhead camshaft (dva nahofe ulozené vagkové hfidele)
SOHC = single overhead camshaft (jeden nahofe uloZeny vackovy hfidel)
DI = direct injection (pfimé vstfikovani paliva)
SEFI = sequential electronic fuel injection (sekvendni elektronické vstiikovani paliva)

EEC-V = electronic engine control, 5. generation (elektronické fizeni motoru 5. generace)

Cl = Common-rail
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Udrzba vozidla

Z obsahu:

W plan udrzby m myti vozidla
m ¢iSténi polstrovani
W péce o vozidlo B opravy laku

® udrzbarské prace

Plan Gdrzby
Udrzbu provadime nejméné jednou roéné. Najedeme-li
vice nez 20.000 km v roce, Udrzbu provedeme po jejich

ujeti. U dieselovych motors do 9/2001 ddrZbu provadi-
me jednou roéné nebo po ujeti 15.000 km.

Za ztizenych provoznich podminek (Casté startovani za
studena, casté jezdéni ve mésté a na kratke vzdalenosti,
jezdéni v horach, pouzivani pfivést, prasné prostiedi)
provadime Gdrzbu v kratSich intervalech.

Motor

® Motorovy prostor: Zkontrolujeme stav, upevnéni a tés-
nost véech kabel(, hadic, potrubi a obloZeni.

® Motorovy olej: Vyménime i s olejovym filtrem.

® Motor: Provedeme optickou kontroju tésnosti (zda né-
kde neunika olej).

® Chladici systém, topeni: Zkontrolujeme stav a mrazu-
vzdornost chiadici kapaliny, zkontrolujeme tésnost
a vnéjsi znedisténi chladice.

® Drazkovany klinovy femen: Zkontrolujeme stav.

® Vyfukova soustava: Zkontrolujeme stav a tésnost.

Pfevodovka, diferencial, hnaci hfidele kol

® Pievodovka, diferencial: Provedeme optickou kontrolu
tésnosti.

® ManZety hnacich hfidell kol: Zkontrolujeme stav.

@ Automaticka pfevodovka: Provedeme kontrolu stavu
oleje.

Pfedni naprava a fizeni

® Kulové &epy fidicich ty&i: Zkontrolujeme vili a upev-
néni, zkontrolujeme stav manzet.

® Kulové &epy ramen napravy: Zkontrolujeme prachovky.

® Rizeni: Zkontrolujeme stav a upevnéni vSech manzet.

® Posilovat Fizeni: Zkontrolujeme stav hydraulického ole-
je, piipadné olej doplnime.

MW naradi
W nouzové startovani motoru
H odtahovani vozidla

Brzdy, pneumatiky, kola

® Brzdy: Zkontrolujeme tésnost a stav brzdovych potru-
bi, hadic valcli a pfipojek vedeni. Zkontrolujeme stav
brzdové kapaliny, pfipadné kapalinu dopinime.

® Brzdova obloZeni: Zkontrolujeme tloustku (na viech ko-
lech).

® Pneumatiky: Zkontrolujeme hloubku vzorku a tlak v pne-
umatikach. Zkontrolujeme pneumatiky (véetné rezerv-
niho kola), zda nejsou opotfebené nebo poskozené.

® Kola: Zkontrolujeme utaZeni upeviiovacich §roubd
(85 Nm).
® Ruéni brzda: Zkontrolujeme funkci, pfipadné sefidime.

Elektricka instalace

® Pristroje, kontrolky a klakson: Zkontrolujeme funkci.

® Viechny elektrospotiebice: Zkontrolujeme funkci.

® Osvétleni: Zkontrolujeme, pfipadné sefidime svétiomety.

@ Stirage: Zkontrolujeme stav stiracich gum.

® Ostiikovate: Zkontrolujeme funkci, zkontrolujeme se-
fizeni trysek a dopinime myci kapalinu.

® Baterie: Zkontrolujeme napéti baterie a stav elektroly-
tu.

Karoserie, interiér, topeni

® Kapota motoru: Zkontrolujeme funkci zamku a zapad-
ky, namazeme.

® Ochranny nastfik spodku vozidla a dutin: Zkontroluje-
me, pfipadné opravime.

® Omezovade dvefi, zavésy dveii a vyklopné zade, za-
mek kapoty motoru: Namazeme.

® Bezpecnostni pasy: Zkontrolujeme stav.

® Vyménime filtr s aktivnim uhlim.

Déle provedeme nasledujici Gkony:

Kazdé 2 roky
B Brzdova kapalina: Vyménime.
Kazdé 3 roky

m Klimatizace: Zkontrolujeme tésnost nebo pfipadna po-
&kozeni hadic a vedeni, vykon chlazeni na stfedni vzdu-
chové frysce.

Kazdych 45.000 km nebo 3 roky

" M Diesel do 9/01:Vyménime filtraéni vlozku vzduchové-

ho filtru. Upozornéni: Pfi véts§im znecisténi vioZku
ménime Castéji.

o Diesel do 9/01: Vyménime palivovy filtr.

m Diesel do 9/01: Zkontrolujeme vili ventill, pfipadné na-
stavime.

Kazdych 60.000 km nebo 3 roky

m Diesel od 10/01 a benzinové motory: Vyménime vloZ-
ku vzduchového filtru. Upozornéni: Pfi vétsim znecis-
téni ménime vlozku &astéji.

m Diesel od 10/01: Vyménime palivovy filtr.

® Diesel od 10/01: Zkontrolujeme vuli ventill, pfipadné
nastavime.

m Benzin: Vyménime palivovy filtr.

Kazdé 4 roky

= Zkontrolujeme funkei vicka chladiciho systému.

Kazdych 90 000 km

W Vyménime palivovy filtr (z&Zehové motory).

Kazdych 6 let

W Yyménime chladici kapalinu (modry nebo zeleny kon-
centrat).

Kazdych 150 000 km nebo 10 let

M Drazkovany klinovy femen: Vyménime.

B Zkontrolujeme, pfipadné sefidime vili ventill (zaZehove
motory).

B Ozubeny femen: Vyménime. Diesel do 7/00: Vyméni-
me kladku napinace femenu.

Kazdych 240 000 km nebo 10 let

W Vyménime chladici kapalinu (oranZovy nebo ¢erveny
koncentrat),

Kazdych 15 let

B Vyménime airbagy (prace pro odborny servis).




Udrzbarské prace

V nasledujicim textu popisujeme v8echny prace, které
provadime podle planu udrzby. Prace jsou rozdéleny podle
montaZnich celk(l vozidla. V textu vZdy upozornime na
potfebné nahradni dily a specialni naradi.

Dale doporudujeme zkontrolovat minimainé kazdych 4-6
tydni: tiak v pneumatikach, stav motorového oleje, chla-
dici a brzdové kapaliny a kapaliny do ostfikovac(, pfipadné
kapaliny doplnit.

Motor a vyfukova
soustava

Podle ptanu Gdrzby provedeme tyto prace:
| Motor: Zkontrolujeme stav oleje a tésnost motoru.

m Motorovy prostor: Zkontrolujeme stav, tésnost a upev-
néni v3ech hadicek, kabelll a potrubi.

® Motorovy olej: Vyménime.
m Palivovy filtr: Vyménime.

m Chladici systém a topeni: Zkontrotujeme hustotu chla-
dici kapaliny. Zkontrolujeme tésnost a vnéjsi znecisté-
ni chladice.

® Chladici systém: Zkontrolujeme tésnost vicka chladice.

m Drazkovany klinovy femen(y): Zkontrolujeme stav.

m Vyfukova soustava: Zkontrolujeme stav.

® Vzduchovy filtr: Vymeénime filtraéni viozku.

W ZaZehové motory: Vyménime zapalovaci svicky.

W Zkontrolujeme, pfipadné sefidime vili ventill, viz str.
161/172/179.

® Vyménime chladici kapalinu, viz str. 200.

Pozor: Pfi koupi ndahradnich dili doporucujeme mit s se-
bou technicky prikaz vozidla. Pro pfesnou identifikaci
soucastek totiz ¢asto potfebujeme pfesné znat vyrobni
gislo, oznacdeni modelu a rok vyroby vozidla.

Nejlepsi véak je vzit plivodni sou€astku v pfipadé pochyb-
nosti s sebou k prodejci (pokud je to mozné) a porovnat
ji s novym dilem.

Kontrola stavu motorového oleje

Kontrolu stavu oleje provadime kazdych 1 000 km nebo

pied kazdou delsi jizdou. Pfipadné olej dopinime. Spo-

tfeba oleje by neméla pfesdhnout 1,0 | na 1 000 km. Vét-

&f spotfeba je disledkem opotiebeni tésnéni ditkl ventill

nebo pistnich krouzk(, pfipadné olejovych tésnéni.

Potfebny material:

® K dopinéni motorovy olej pfedepsany firmou Ford, viz
str. 193.

Kontrola

® PFi kontrole musi vozidlo stat ve vodorovné poloze.
m Motor musi byt zahfaty na provozni teplotu.

® Po zastaveni motoru pockame alespof tfi minuty, aby
olej mohl stéci do v olejové vany.

W Vytdhneme z motoru mérnou ty¢ a otfeme ji Cistym had-
fikem.

m Zastréime ty¢ az nadoraz a znovu ji vytdhneme.

Zazehové motory 1.4/1.6

MAX
Wi

F-62158

Zazehové motory 1.8/2.0

e N\'}*
)

0

L F-62159

Diesel 1.8

AN

@ F-62160

® Hiadina oleje musi leZet mezi ryskami na tyCi.

Pozor: Hiadina oleje nesmi pfesahnout rysku MAX, jinak
m(Ze dojit k poskozeni katalyzatoru.

® Novy olej dolevame az tehdy, kdyZ hladina oleje lezi

pod spodni ryskou. Olej dopinime az po rysku MAX.

Pozor: Pokud omylem nalijeme pfili§ mnoho oleje, mu-
sime prebytecny olej odsat. Vzdalenost mezi ryskami na
mérné tyci pfedstavuje asi 0,5 | oleje.

® Olej dolévame otvorem ve viku hlavy vaicl -1-. PouZi-
vame jen spravné druhy olejl, viz str. 193. Do oleje ne-
smime pfidavat 2adné pfisady.

Pozor: Neménime bezdivodné typ oleje v motoru. Mo-

lorove oleje stejného typu, ale riznych znadek, bychom

DQkud moZno neméli michat. Oleje stejného typu, stej-

nych znacek, ale riznych viskozit miiZeme v pfipadé po-

Ifeby michat bez omezeni (napf. pfi stfidani ro¢nich
obdobi).

Opticka kontrola tésnosti

U nasledujicich haditek, potrubi a vedeni zkontrolujeme
tésnost, upevnéni a stav materialu:

W palivova vedeni

® hadice chladiciho systému

W brzdova vedeni

® hydraulicka potrubi posilovace Fizeni

Kontrola aniku oleje

Pokud je motor znecistény od oleje a ma velkou spotfe-
bu oleje, zjistime, kde olej unika. Zkontrolujeme nasledu-
jici mista:

B Otevieme pinici vicko a zkontrolujeme jeho tésnéni.

B Zkontrolujeme upevnéni odvétravaci hadice vedouci od
vika hlavy valc( ke vzduchovému filtru.

® Tésnéni vika hlavy valcd.

B Tésnéni pod hlavou valc.

® Té&snéni olejového filtru, sparu mezi olejovym filtrem
a pfirubou.

| Vypoustéci Sroub oleje (tésnici krouZek).

m Spinac tlaku oleje.

W Tésnéni olejové vany.

® Tésnici krouZzky (na obou koncich) vackového a kliko-
vého hfidele.

B Sparu mezi motorem a pfevodovkou.

Vytékaijici olej se vétsinou rozprostfe na velkou plochu,

a proto netésné misto na prvni pohled nenajdeme. Pii hie-

dani netésného mista postupujeme podle nasledujicich

pokyni:

® Omyjeme motor. Postfikame motor béZznym prostied-
kem pro ¢isténi za studena. Nechame prostfedek chvili
plsobit a pak ostfikame motor vodou. Predtim zakry-
jeme rozdélovaé a alternator plastikovymi sacky.

® Poprasime zvenku spary a tésnéni na motoru vapnem
nebo mastkem.

® Zkontrolujeme stav oleje, pfipadné olej doplnime.

® Provedeme zkuSebni jizdu. Horky olej vytéka z netés-
nych mist rychleji, proto ujedeme velkou rychlosti asi
30 kilometru, aby se olej dostate¢né zahral.

® Prohlédneme motor pomoci lampy, najdeme netésna
mista a odstranime zavadu.

Kontrola tésnosti chladiciho systému

® Ohybame a mackéme hadice chladiciho okruhu a zkon-
trolujeme tak, zda nejsou popraskané. Zpuchfeié a
ztvrdlé hadice vyménime.

® Hadice musi byt nasunuté na hrdlech v dostate¢né déi-
ce.

® Zkontrolujeme upevnéni hadicovych spon. Namisto
ptivodnich spon pfipadné namontujeme Sroubovaci
spony.




® Zkontrolujeme t&snéni vitka vyrovnavaci nadrzky, zda
neni poskozené.

Pozor: Nizky stav chladici kapaliny mizZe byt zplsoben

i §patné nasroubovanym vickem vyrovnavaci nadrzky.

® Zkontrolujeme utazeni vypoustéciho Sroubu na chladici.

® Pokud &asto kiesa hladina chladici kapaliny a nemd-
Zeme najit netésné misto, provedeme kontrolu chiadi-
ciho systému u zahfatého motoru. Zahtejeme motor
jizdou a nechdme ho béZet tak diouho ve volnobéZnych
otackach, aZ se zapne ventilator u chiadice. Zkontro-
lujeme, zda nevytéka chladici kapalina v okoli ¢erpa-
dla chladici kapaliny.
@ Pokud dochazi k uniku velkych mnoZstvi chladici ka-
paliny, pokud je v chladici kapaliné olej a vyfukovy kouf
z teplého motoru je bily, znamena to vadné tésnéni pod
hiavou valct.
Pozor: Netésna mista Ize najit jen obtizné. Doporucuje-
me nechat provést v odborném servisu tlakovou zkous-
ku (k tomu je zapotfebi speciaini zafizeni). Pfitom mizeme
nechat prekontrolovat i pretlakovy ventil ve vi¢ku vyrov-
navaci nadrzky.

Vyména motorového oleje/
olejového filtru

Potfebujeme nasledujici naradi:

® Monta2ni jamu nebo hydraulicky zvedék a stojany, pfi-
padné zafizeni na odsavani oleje.

® Specialni femenovy nebo fetézovy KIi€ (pfip. specidlni
pripravek HAZET 2172) k povoleni olejového filtru.

m Nastrékovy ki€ k povoleni vypoustéciho Sroubu.

m Nadobu na zachyceni oleje o obsahu minimalné 6 | (po-
kud nebudeme olej odsavat).

Potiebujeme nasledujici nahradni dily:

m Pouze pokud nebudeme olej odsavat: hlinikovy nebo
mé&dény tésnici krouzek pod vypoustéci Sroub (nékdy
se dodava s olejovym filtrem).

= Novy olejovy filtr.

m Podle typu motoru 3,75 az 5,6 | motorového oleje. Po-
uzivame pouze oleje doporucené firmou Ford nebo Maz-
da, viz str. 193.

Abychom zachovali provozni podminky motoru, méli by-
chom pouzivat vZdy oleje stejneho typu a pokud mozno
i oleje stejné znacky. Doporucujeme upevnit pfi kazdé vy-
méné na motor &titek s informaci o znaéce a viskozité
pouzitého oleje.

Motoroveé oleje stejného typu, ale riznych znacek, bychom
pokud moZno neméli michat. Oleje stejného typu, stej-
nych znagek, ale riznych viskozit miZeme v pfipadé po-
tFeby michat bez omezeni (napf. pfi stfidani ro¢nich
obdobi).

Pozor: Stary olej odevzdame vzdy do sbérny vyjetého ole-
ie. Prodejny oleje bezplatné odebiraji stary olej. Proto si
pfi koupi oleje obstarame potvrzeni a kanystr na vraceni
starého oleje. Kromé toho ndm na méstském nebo mist-
nim GFadé podaji informaci, kde se nachazi sbérna vyje-
tych oleju. Vyjety olej nesmime jednoduse vypustit
nebo dat do komunalniho odpadu, zabranime tak po-
Skozeni Zivotniho prostiedi, napt. znecisténi spodnich
vod.

Naplii motorového oleje pti vyméné

Zazehové motory 1.4 i
ZaZzehové motory 1.6/1.8/2.0
DIESEI 1.8 oot

Motorovy olej miZeme také odsat odsavackou pres po-
trubi mérmé tyée (u Cerpaci stanice). Potom v8ak musi-
me na misté koupit novy olej.

Vypus$téni oleje

® Zahiejeme motor jizdou na normaini provozni teplotu
(tep|ota chladici kapaliny 60-80 °C).

@ Vyzvedneme vozidio do vodorovné polohy.
® Postavime pod olejovou vanu nadobu na zachyceni oleje.
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® \iySroubujeme z olejové vany -2- vypoustéci Sroub -1-
a nechame Uplné vytéci stary olej.

Pozor: Pokud najdeme ve starém oleji vétdi mnozstvi ko-

vovych tfisek, znamena to odirani soucasti uvnitf moto-

ru, napfiklad loZisek klikového hfidele nebo ojni¢nich

loZisek. Po opravé motoru musime peclivé vycistit olejo-

vé kanaly, abychom predesli dal§im Skodam.

e Odsroubujeme olejovy filtr -1- speciainim nastrojem
nebo femenovym klitem Hazet 2172 od pfiruby -2-.
V nouzi filtr miZzeme i propichnout z boku $roubova-
kem a od&roubovat. Pfitom vSak bude vytékat olej.

® Ogistime pFrubu filtru na bloku motoru palivem. Pfipad-
né z pfiruby odlepime tésnéni.

® Gumovy tésnict krouZek na filtru lehce namaZeme mo-
torovym olejem.

® Novy olejovy filtr nagroubujeme pouze rukou. Po do-
sednuti filtru na pFirubu dotahneme filtr jesté o 1/2 otac-
ky, viz také pokyny uvedené na filtru.

PInéni oleje

® Nasroubujeme do olejové vany vypoustéci sroub s no-
vym tésnicim krouzkem. Sroub neutahujeme pili§ pev-
ne:

Zazehové motory 1.4/1.6 ..o 37 Nm
Zazehové motory 1.8/2.0 ..o 25 Nm
Diesel 1.8 .o 25 Nm

® Podle typu motoru nalijeme do plniciho hrdla ve viku
hlavy valcl predepsané mnoZstvi nového oleje.

Pozor: Viele doporuéujeme nalit nejprve cca o 1/2 1 ole-
je méné a pockat, dokud olej nestee do motoru. Preby-
teény olej musime v kazdém pfipad odsdt, jinak dojde
k poskozeni katalyzatoru.

@ Nastartujeme motor, pfidame plyn (otagky asi 2 500 ot/
min) a pockame (asi 5 s), dokud nezhasne kontrolka
mazani.

® Vypneme motor, pockame 5 minut a zkontrolujeme stav
oleje, pfipadné olej dopinime.

® Provedeme zkusebni jizdu a zkontrolujeme tésnost vy-
poustéciho $roubu a olejového filtru. Pfipadné je opa-
trné dotahneme.

® VVypneme zahfaty motor, pockame asi 2 minuty a jesté
jednou zkontrolujeme, pfipadné upravime stav oleje.




Vyména palivového filtru

Nepotfebujeme zadné specialni nafadi.

Koupime nasledujici nahradni dil:
m Palivovy filtr spravného typu.

Diesel

Pozor: Gumové dily (hadice chladiciho systému) pfi po-
tFisnéni naftou ihned peclivé omyjeme a otfeme, jinak je
nafta ¢asem znidi.

“nebezpeti pozarul Pfip
: stroj!

Zajistit dobré odvétrani pracoviste. , N
- vypary jsou téz3i nez vzduch a jsou jedovaté! - -
lent pfi- .

triknou

volenim obalit hadrem. PouZiva

= Pii demontazi palivového

Demontaz

Palivovy filtr je na konzole pravého tlumice pérovani.

® Odpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. Vymaze se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a pfipadné si zapamatovat bezpe¢nostni kod
radia. Pokud kod radia nezname, pak Ize nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.

Pozor: Viechny otvory a vedeni ucpeme po otevieni vhod-

nymi zatkami, aby se do palivového systému nedostaly

nedistoty. Dodrzujeme pravidla Gistoty prace, viz str. 207.
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® Odpojime palivové hadicky -1- a -2-, viz str. 208,

Pozor: Vytékajici palivo zachytime do silného hadru.
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¢ Vytahneme svorku -1- a stdhneme vratnou palivovou
hadicku -2-.

® Zmad&kneme svorku -3- a vytahneme palivovy filtr -4-
nahoru.
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® Povolime svérny $roub drzaku -5- a vyjmeme filir -4-
z drzaku.

Montaz

® Novy filtr upevnime do drzaku.

® Novy filtr naplnime aZ po okraj naftou, gumovy tésnici
krouZek filtru namazeme naftou.

@ Pripojime k filtru hadigky, viz str. 208.

Pozor: PFipojky palivovych hadi¢ek jsou barevné rozliSene.

Bila hadi¢ka -1- je pfivodni, ¢erna hadicka -2- je vratna.

@ Hadicky po pfipojeni zajistime svorkami.

® Pfipojime ukostiovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kéd radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
.Elektricka instalace®.

® Po zkusebnim nastartovani zkontrolujeme tésnost pa-
livové soustavy.

Zazehové motory

od tiakem. Po povolent pfi- -
miiZe prudce vysifiknout pa-
ni: .

Pozor: Viechny otvory a vedeni ucpeme po otevfeni vhod-
nymi zatkami, aby se do palivového systému nedostaly
nedistoty. Dodrzujeme pravidla Gistoty prace, viz str. 207.

Demontaz

Palivovy filtr je pod podiahou vozidla vpravo pfed palivo-

vou nadrzi.

® Odpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. VymaZe se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a pfipadné si zapamatovat bezpecnostni kod
radia. Pokud kod radia nezname, pak Ize nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.

Pozor

Po zvednutl musime VOZiC
hame se pouze na zveda

® Zvedneme a podepfeme zadni ¢ast vozidia.
® Pod palivovy filtr postavime vhodnou nadobu.
® Pedlivé odistime pFipojky palivovych vedeni.

® Odpojime hadigku -1- vedouci k nadrzce s aktivnim uh-
lim, viz str. 208.

* Odpojime vratnou hadicku -2-.
® Odpojime pFivodni hadiéku -3-.

J

® Sroubem -4- odSroubujeme palivovy filtr -5- a i s drza-
kem -6- ho sejmeme.

N

® Odsroubujeme filtr z drzaku, -viz Sipka-.

® Vyjmeme filtr ven a zapamatujeme si jeho montazni po-
fohu.

Montaz

® Nasadime filtr ve stejné poloze jako pfed demontaZzi.
Sipka na filtru musi ukazovat ve sméru pratoku paliva,
tj. od palivové nadrze k motoru.

@ Pfigroubujeme filtr do drzaku.

® Piipojime palivové hadicky a zacvakneme jejich pfipojky.
Hadiéky nesmime zaménit.

® Ptipojime hadi¢ku od nadrzky s aktivnim uhtim.

® Spustime vozidlo na kola.

® Pripojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovéani oken, viz kapitola
LElektricka instalace”.

® Nastartujeme motor a zkontrolujeme t&snost palivovych
vedeni.




Kontrola stavu chladici kapaliny

Potfebny material:

® Chladici koncentrat pfedepsaného typu; pokud byta pU-
vodni chladici kapalina oranzova nebo ¢ervena, pou-
Yijeme koncentrat specifikace Ford WSS M97B44-D,
pokud byla piivodni chladici kapalina modra nebo ze-
lena, viz pokyny v kapitole ,Chlazeni motoru®“.

m Cista, bezvapenata voda.

Kontrola

Stav chladici kapaliny bychom méli kontrolovat v pravi-
delnych intervalech - asi kazdé Gtyfi tydny, minimalné pak
pfed kazdou delsi jizdou.

Pozor: Abychom v nouzi mohli pokradovat v jizdé, mi-
Yeme, zejména v 1618, dolit i jen Cistou vodu. PFi nejblizsi
prileZitosti véak musime koncentraci nemrznouci smési
upravit.

Pozor: o
_U horkého motoru otevirame vicko -1- vyrovnavaci na
_ drzky -2- opatmé. Nebezpeci opafenil Viko obalime
““hadrem. Pokud moZno, nesundavame vicko pfi teplo-'
_ t& chladici kapaliny nad +90 °C. .. ;

@ U studeného motoru (teplota chiadici kapaliny asi +20 °C)
musi hladina chladici kapaliny lezet mezi ryskami MIN
a MAX na vyrovnavaci nadrzce. U teplého motoru mize
hladina leZet kousek nad ryskou MAX.

Pozor: Chiadici kapaliny rizné barvy nesmime spolu mi-

chat, jinak m{iZe dojit k t&Zkému poskozeni motoru.

® P¥i otevirani vickem -1- nejprve o kousek pooto¢ime
a nechame uniknout pfetlak. Potom vicko tpiné odSrou-
bujeme a sejmeme.

® Vzdy -i v Iété- dopliiujeme pouze smés originalniho ne-
mrznouciho antikorozniho koncentratu a bezvapenaté,
Cisté vody.

® Lijeme pouze studenou chladici kapalinu do studené-
ho motoru, jinak mize dojit k jeho poSkozeni.

Kontrola koncentrace nemrznouci
chladici smési

Potfebujeme nasledujici nafadi:

®m Hustomér k méfeni koncentrace nemrznouci smési. Ten
mUzZeme koupit za rozumnou cenu v prodejné s auto-
pfislugenstvim nebo je &asto k dispozici u cerpacich
stanic.

Potiebny material:

m Chladici koncentrat pfedepsaného typu; pokud byla pi-
vodni chladici kapalina oranzova nebo éervena, pou-
Zijeme koncentrat specifikace Ford WSS M97B44-D,

pokud byla plvodni chiadici kapalina modra nebo ze-
lena, viz pokyny v kapitole ,Chlazeni motoru®.

& Cista, bezvapenata voda.

Pravidelné pfed zaGatkem zimy zkontrolujeme z bezpec-

nostnich divodd koncentraci nemrznouci smési, a to ob-

zvlasté tehdy, pokud jsme mezitim doplfiovali samotnou
vodu.

@ Motor musi byt pfi méfeni studeny; na hustoméru je ob-
vykle udana pozadovana teplota pro méfeni, vetsinou
se jedna o 21 °C. K dostani jsou i hustoméry s integro-
vanym teplomérem.

® Opatrné sundame vicko z vyrovnavaci nadrzky.

® Nasajeme hustomérem chiadici kapalinu a odetteme

na plovaku jeji hustotu. V nasich podminkach by méla .

staéit mrazuvzdornost do -35 °C (pomér smési 1 : 1),
v chladnéjsich oblastech do -40 °C.

® Pfipadné hustotu smési upravime podle nasledujici ta-
bulky.

Doplnéni chladiciho koncentratu

Pfiklad: Hustomérem naméfime u motoru 1.4 mrazu- ~49
vzdornost do -10 °C. V tom pfipadé vypustime z chladi- Vi
ciho systému 1,4 | kapaliny a dolijeme stejné mnoZstvi _“““
nemrznouciho koncentratu. Tim zajistime mrazuvzdornost )
do -35 °C. it
] g -
H 4\®
Naméfena mrazuvzdornost | 0 | -5 [-10|-20{-30 | Celkova A3\ !
(°C) napli : <4 ;
Motor pozadovana|Rozdilové mnozstvi (1) : ! !
hodnota q] Lﬂ <
Zazehovwy 1411 -35°C  |2,5]22(1.8]1.2{05| 50 D d SX-6240
Zazehovy 1,61 -35°C 3,0(2,6(2,211,4|0,6 6,0
Zazeh. 18201 35°C  |3.3|2.8(2.4|1,5]0,6]| 65 ® Divody pro vyménu klinového femenu:
vznétovy 1,8 | + Znecisténi od oleje nebo vazeliny.

Poznamka: Hodnoty v tabulce se vztahuji k teploté chla-
dici kapaliny 20 °C.

Pozor: Chladici kapaliny rizné barvy nesmime spolu mi-
chat, jinak mtzZe dojit k t&zkému poskozeni motoru.

@ Nasadime vi¢ko na vyrovnavaci nadrzku a po zkuseb-
ni jizdé zkontrolujeme jeété jednou koncentraci nemrz-
nouci smési.

Pozor: Prili§ vysoky podil nemrznouciho koncentratu
(nad 60 %) ve smési zhorSuje chladici a antikorozni G¢inky
chladici smési.

Kontrola drazkovaného klinového
femenu

Nejsou zapotiebi Zadné specialni nastroje.

Poznamka: Za normalnich provoznich podminek vydrZi
drazkovany klinovy femen po celou Zivotnost motoru a
neni tfeba ho ménit.

Napnuti femenu je udrzovano na spravné hodnoté auto-
matickyrn napinakem.
Kontrola

® Vypneme zapalovani.
® Udélame si na femen kfidou znadku.

® Pootacime motorem a po celé délce femen pozorné pro-
hledneme. Otadeni motorem viz str. 161,

Pozor: Motorem nesmime otacet pozpatku.

¢ Opotifebené drazky.

+ Ohlazené paty drazek; svétlejsi mista.
+ Roztfepena viakna -F-.

+ Vytrhana viakna -G-.

& Zarezy v drazkach -H-.
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+ Vytrhany material drazek -J-.
+ Pretrhané drazky -K-.
+ PFicné praskliny na ploché strané femenu.
+ Zanesené nedistoty a kameny mezi drazkami.
® Vyména drazkovaného klinového femenu viz str. 190.




Vyména vlozky vzduchového filtru

Nejsou zapotiebi zadné specialni nastroje.

Demontaz
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® Vyjmeme filtracni vloZku -2-.
® Téleso filtru vytieme Cistym hadrem.
Montaz

® Nasadime filtra¢ni viozku.
® Nasadime a upevnime viko filtru.

Vymeéna zapalovacich svicek

Potiebujeme speciaini nastroje:

® Kli& na zapalovaci svicky, napf. HAZET 4766-1.
Potfebujeme nasledujici ndhradni dily:

m Ctyii zapalovaci svitky pfedepsaného typu:

Motor Zapalovaci svicky

NGK CHAMPION BOSCH
1,41 PTR5A-13 RES9YCC4 HR 8 MEV
1,61 PTR5A-13 RES9YCC4 |HR 7 MPP 22U
1,81 PTR5A-13 RES9PYP4 |HR 7 MPP 22V
2,01/130PS PTR5A-13 RES9PYP4 [HR 7 MPP 22V

Demontaz

Pozor: Zapalovaci svicky demontujeme pouze ze stude-

ného motoru, jinak by mohlo dojit k podkozeni zavitl

v hlavé valct.

® Vypneme zapalovani.

® Motory 1.4/1.6: Odmontujeme viko hlavy valcd, viz str.
165.

® Pro ulehéeni montaze si ozna¢ime zapalovaci kabely,
abychom je nezaménili. Prostory okolo zapalovacich svi-
gek pokud mozno vyfoukdme stlacenym vzduchem.

® Stahneme koncovky kabelt -1- ze zapalovacich svicek.
Pozor: PFitom tahame vzdy za koncovky, ne za kabely.

® Zapalovaci svicky vySroubujeme vhodnym specialnim
kligem na svicky. Pfitom pozor, abychom neposkodili
keramické izolatory svicek.

® Pokud jsou zapalovaci svicky zaolejovane, je to znamka
netésnych pistnich krouzki nebo Spatné funkce svicek.

® Prohlédneme izolatory svi¢ek, zda na nich nejsou sto-
py po svodovych proudech. Tyto stopy vypadaji jako
tenke, nepravidelné praskliny na povrchu izolatoru. Po-
kud tyto stopy na sviéce najdeme, zkontrolujeme, zda
tésni koncovka zapalovaciho kabelu, pfipadné kabel vy-
ménime. ;

Montaz

@ Pied montazi namaZzeme zéavity svicek vazelinou Ford
ESE M1244-A ,Never seize* nebo Bostic NSN 165.

® Zasroubujeme zapalovaci svicky rukou az nadoraz do
hlavy valci. Pozor: Pfitom nesmime svi¢ky vzpficit.

® Utahneme zapalovaci svicky momentem 15 Nm. Po-
zor: Pokud nemame k dispozici momentovy kli¢, do-
tahneme nové svicky pevnym klicem asi o 90° (1/4
otacky). PouZité svitky dotahneme pouze 0 15°. Piilis
pevné utaZené svicky se mohou pfi povolovani rozla-
mat nebo miiZe dojit k pokozeni zavita v hlavé valcu.
V tom pfipadé opravime zavit opravnou sadou UTC
nebo Heli-Coil.

® Nasadime na zapalovaci svitky podie pofadi zapalo-
vani koncovky zapalovacich kabel(.

® Motor 1.4/1.6: Piisroubujeme viko hlavy valcy, viz str.
165.

- Pozor: 1
Po zvednuti musime vozidio fadné podepfit, nespolé- 2

® Vyzvedneme vozidlo.
® Zkontrolujeme upevnéni svorek potrubi.

® Zkontrolujeme s pomoci lampy, zda v potrubi nejsou
diry, zda neni prorezlé nebo prodiene.

® Siln& zdeformovana potrubi vyménime.

® Kroutime a ohybame gumové drzaky a zkontrolujeme
je, zda nejsou zpuchrelé, pfipadné je vyménime.

® Zkontrolujeme upevnéni a kontakt napajeciho kabelu
lambda sondy.

® Spustime vozidlo na kola.




Prevodovka/hnaci hridele kol/spojka

Podle planu udrzby provedeme nasledujici prace:

m Spojka: Zkontrolujeme stav hadicek, potrubi a jejich pfi-
pojek. Zkontrolujeme stav hydraulicke kapaliny v zasob-
ni nadrZce.

m Zkontrolujeme manZety kioubovych hfidelu.

m Zkontrolujeme, zda z pfevodovky neuniké olej.

Kontrola manzet hnacich htidelt kol

Nejsou zapotiebi Zadné specialni nastroje.

® Zkontrolujeme, zda nejsou na manzetach -1- a v jejich
okoli viditeiné mastné skvrny a zda manZety nejsou
zpuchfelé. Potrhané nebo dovnit? promacknuté man-
Zety ihned vyménime.

@ Zkontrolujeme upevnéni spon -2-.

@ Pokud je manZeta prohnuta pisobenim podtlaku v klou-
bu dovnitf nebo je podkozena, pak ji ihned vymeénime.

Opticka kontrola tésnosti prevodovky

Olej miize unikat v nasledujicich mistech:

B Spara mezi blokem motoru a pfevodovkou (tésnéni se-
trvagniku/tésnéni hfidele pfevodovky).

m Pinici nebo vypoustéci Sroub oleje.

m Vyvody hnacich hfidell kol z pfevodovky.

Netésna mista hiedame takto:

® Ogistime prevodovou skiifi prostfedkem pro Cisténi za
studena.

® Zkontrolujeme stav oleje, pfipadné olej dopinime.
® Pravdépodobné netésna mista poprasime vapnem nebo
mastkem.

® Provedeme zku$ebni jizdu. Ujedeme velkou rychlosti
asi 30 km, aby se olej dostateéné zahfal a zfidnul.

POZON: o ii
- Po zvednuti musime vozidlo Fadné podepiit, nespol
hame se pouze na zvedak, nebezpeti Grazul

@ Potom vozidlo vyzvedneme a pomoci lampy vyhleda-
me netésna mista.

® Netésnosti ihned odstranime.

® Sroub pro kontrolu hladiny a pInéni oleje -1- je na boku
prevodovky a vysroubujeme ho inbusovym kliCem o ve-
likosti 8.

1 - olejova naplri v pfevodovce
2 - zahnuty drat
3 - skfin prevodovky

@ Zazehové motory 1.4/1.6/1.8: Kontrolu hladiny oleje
provedeme pomoci zahnutého dratu. Hladina musi sa-
hat 10-15 mm pod okraj otvoru pro kontrolni Sroub.
Sroub utdhneme momentem 35 Nm.

® Zazehové motory 2.0, diesel 1.8: Kontrolu provede-
me prstem. Hiadina musi sahat tésné, maximalné pak
5 mm pod okraj otvoru pro kontrolni roub. Sroub utan-
neme momentem 35 Nm.

Naplii oleje pro manualni pfevodovku

Motor s | deselts
Specifikace oleje WSD-M2C200-C ESD-M2C186-A
Napiri 231 191
Viskozta SAE 75W-90 -

Typ oleje synteticky Synthetik-Ol -




Pfedni napravalfizeni

Podle planu udrzby provedeme nasledujici prace:
® Kulové &epy fidicich tygi: Zkontrolujeme vili a upev-
néni, zkontrolujeme prachovky.

B Kulové &epy pFiénych ramen napravy: Zkontrolujeme
prachovky.

m Rizeni: Zkontrolujeme stav viech manZet.

B Posilovad fizeni: Zkontrolujeme stav oleje v zasobni na-
drZce, pfipadné olej doplnime.

Kontrola manzet prevodky fizeni

Nepotfebujeme Zadné specialni nafadi.

hame SBQ,POUZ?;,"a vedak, nebezpeéi

@ Zvedneme pfedek vozidla a podepfeme ho.
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@ Posvitime si na levou i pravou manzetu -3- a zkontro-
jujeme ji, zda neni poskozena nebo zpuchfela.

® Zkontrolujeme, zda na manzet& a v jejim okoli nejsou
mastné skvrny.

® Zkontrolujeme upevnéni spon na manzetach.
® Spustime vozidlo na kola.

Kontrola prachovek kulovych ¢ept

Nepotiebujeme zadné specialni nafadi.

® Zvedneme piedek vozidla a podepfeme ho.

Kulovy ¢ep Fidici tyce
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® Pomoci lampy zkontrolujeme levou i pravou prachov-
ku, zda nejsou poskozené. Zkontrolujeme, zda na pra-
chovkach a v jejich okoli nejsou stopy po mastnoté.

® U poskozené prachovky vyménime z bezpe€nostnich
divodil i pristusny kulovy &ep, protoZe negistoty pavodni
kulovy &ep v kratké dobé znici.

Kontrola stavu oleje pro posilovac fizeni

Nepotfebujeme Zadné specialni nafadi.

Potiebné nahradni dily:
® Hydraulicky olej specifikace Ford WSA M2C195-A.

Kontrola

@ Stav oleje pro posilovaé fizeni kontrolujeme u stude-
ného motoru.

® Hiadina oleje musi sahat mezi rysky MIN -2- a MAX -1-,
Hiadina nesmi klesnout pod rysku MiN.

® Pokud je hiadina pod ryskou MIN, pak olej doplnime.
Pouzivame pouze ATF oleje schvalené firmou Ford (ATF
= Automatic Transmission Fluid = olej do automatickych
pfevodovek).

® Nadobou s olejem nesmime pied dolévanim tfepat, aby
se v oleji nevytvofily vzduchové bublinky. Ze stejného
dtvodu olej dolévame pomalu.

® Dolévame zasadné jen novy olej, protoZe i ty nejmen-
i nedistoty mohou zpusobit poruchy ve funkci hydrau-
tické soustavy.

® Pokud jsme museli olej doplnit, nastartujeme motor a
nékolikrat otocime volantem z dorazu na doraz. Tim sys-
tém posilovade odvzdus$nime.

Pozor: Pokud jsme museli olej doplnit, nechame systém

ppsilovaée zkontrolovat v servisu, kde nam odstrani pfi-
€inu Gniku oleje.




Brzdy/pneumatiky/rafky

Podie planu udrzby provedeme nasledujici prace:
m Zkontrolujeme tloustku véech brzdovych oblozent.
W Zkontrolujeme stav brzdové kapaiiny.

m Zkontrolujeme brzdova potrubi, hadice, brzdove valce,
posilova¢ brzd a zatéZovy regulator brzd, zda tésni
a zda nejsou poSkozené.

® Pfipadné vyménime brzdovou kapalinu.
® Zkontrolujeme tlak v pneumatikach.

® Zkontrolujeme vzorek pneumatik.

®m Zkontrolujeme ventily pneumatik.

® Zkontrolujeme utaZeni $roubl kol, pfipadné Srouby kfi-
em dotahneme momentem 85 Nm.

Opticka kontrola brzdovych vedeni

Nepotiebujeme Zadné specialni naradi.

inuti musime vozidio Fadné podeprit,nespolé-
se pouze na zvedak, nebezpeCi drazu!

® Zvedneme vozidlo.

@ Ocistime brzdova vedeni prostiedkem pro &idténi za stu-
dena.

Pozor: Brzdova potrubi jsou opatfena plastikovym ochran-

nym povlakem. Pfi podkozeni tohoto povlaku mohou ve-

deni zadit korodovat. Proto nesmime pfi &isténi potrubi

pouZivat dratény kartag, brusny papir nebo Sroubovak.

® Zkontrolujeme pomoci lampy vedeni od hlavniho brz-
dového valce k jednotlivym brzdovym valcam v kolech.
Hiavni brzdovy valec je v motorovém prostoru pod za-
sobni nadrzkou s brzdovou kapalinou.

® U modell s ABS vedou brzdova potrubi od hiavniho
przdového vaice do hydraulické jednotky a odtud k jed-
notlivym kollim. Zkontrolujeme tésnost hydraulické jed-
notky.

® Brzdova vedeni nesmi byt zohybana nebo pfiskfipnu-
ta. Také na nich nesmi byt stopy po korozi a nesmi byt
odFena. Jinak vyménime pfisiuSnou trubku az k nejblizsi
pfipojce.

@ Brzdové hadice spojuji brzdova potrubf s brzdovymi valci
kol. Brzdové hadice jsou vyrobeny z vysokopevnostni-
ho materialu, pfesto se viak mohou stat éasem poréz-
ni, mohou se vyboulit nebo profiznout o ostré hrany.
V kazdém takovém pFipadé hadici ihned vyménime.

® Ohybame brzdove hadice rukou sem a tam, abychom
zjistili, zda nejsou poskozené. Hadice nesmi byt pfe-
kroucené, pozor na barevné linky!

@ Otodime volantem aZ nadoraz z jedné strany na dru-
hou. Brzdové hadice se nesmi v Zadné poloze dotykat
soucasti vozidla.

® Piipojky brzdovych potrubi a hadic nesmi byt vihké od
unikajici brzdové kapaliny.

Pozor: Pokud je zasobni nadrzka a tésnéni vihké od vy-

tékajici brzdové kapaliny, nemusi to byt znamka zavady

hlavniho brzdového vaice. Je mnohem pravdépodobngj-
3i, e brzdova kapalina vytekla odvzdusriovacim otvorem
ve vieku nebo Ze prosakla tésnénim.

® Spustime vozidlo na kola.

® Potom jests jednou otogime volantem nadoraz na obé
strany a zkontrolujeme, zda brzdové hadicky nékde ne-
zadrhavaji.

PORTRR—

Kontrola stavu brzdové kapaliny

Potiebny material:

m Brzdova kapalina specifikace DOT4 nebo Super
DOT 4.

Zasobni nadrzka brzdové/spojkové kapaliny je v motoro-
vém prostoru. Nadrzka je rozdélena na dvé casti - pro
kazdy brzdovy okruh jedna Cast. Ve Sroubovacim vicku
je odvzdusniovaci otvor, ktery nesmi byt ucpany.
Zasobni nadrzka je prihledna, takze mizeme kdykoliv
svenku zkontrolovat stav brzdové kapaliny. U nékterych
modelli je v zasobni nadrzce jesté snima¢ hladiny brzdo-
vé kapaliny napojeny na kontrolku v pfistrojové desce.
Doporuéujeme zasobni nadrzku pravidelné prohlizet.
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® Hiadina brzdoveé kapaliny musi leZet mezi ryskami MAX
-2-a MIN -1-.

® Pfi pinéni pouzivame vzdy novou brzdovou kapalinu,
a to pouze specifikace DOT 4 nebo Super DOT 4.

Kviili postupnému opotiebovavani brzdovych obloZeni

dochazi asem k nepatrnému poklesu hladiny brzdové

kapaliny. Tento jev je normaini.

Pokud v&ak hladina brzdové kapaliny po kratké dobé zna-

teiné poklesne, je to znamka Uniku brzdové kapaliny.

V takovém pfipadé musime ihned najit netésna mista
a odstranit zavadu. Zpravidia jsou opotfebené manzety
na brzdovych vaicich v kolech. Z bezpe¢nostnich divo-

dii nechame provést kontrolu brzdové soustavy v odbor-
ném servisu.

Kontrola tloustky brzdovych obloZeni

Nepotiebujeme zadné specialni nafadi.

® Oznagime si barvou polohu rafku prisludného kola vzhle-
dem k naboji, abychom vyvazené kolo mohli nasadit
zpét do plvodni polohy. Povolime Srouby kola (vozidio
pitom musi stat na zemi). Zvedneme vozidlo a sejme-
me kolo.

® Zkontrolujeme zrakem v otvoru v brzdovem tfmenu -1-
tloustku -viz Sipky- vnitini brzdové desticky bez kovo-
vé desky -2-. 3 - brzdovy kotoug, 4 - vnéjsi brzdova des-
ticka.

® Tloustku vnéjsi brzdové desticky -viz Sipky- zkontrolu-
jeme pohledem ze strany. 1 - brzdovy tfmen, 2 - kovo-
va deska, 3 - brzdovy kotou€.

@ Hranice opotiebeni pfednich brzdovych desticek:
Tloustka 1,5 mm (bez kovové desky).

@ V/ piipadé pochybnosti brzdove desticky vymontujeme
a zméfime jejich tloustku posuvnym méfidlem. Méni-
me vZdy véechny desti¢ky na obou kolech, i kdyz je opo-
tfebena jen jedna.




Poznamka: MiZeme zhruba uvazovat, Z2e 1 mm brzdo-
vého oblozeni vystaci na ujeti 1 000 km. Toto pravidio vdak
plati jen za nepfiznivych okolnosti. Normalng vydrzi brz-
dova oblozeni mnohem déle. Pfi tioustce brzdovych des-
ticek 3,0 mm (bez kovové desky) miZeme bez obav ujet
jesté minimalné 1 500 km. ,
® Zkontrolujeme, zda z brzdového tfimenu neprosakuje
brzdova kapalina. Pfi netésnosti musime nechat brz-
dovy tfmen ihned opravit.

® Zkontrolujeme z obou stran povrch brzdovych kotou-
¢u. Poskrabané nebo popraskané kotoude vyménime.

@ Zkontrolujeme tloudtku brzdovych kotouét, viz str. 149. -

® Nasadime kola tak, aby se kryly zna&ky nakreslené pfi
demontaZi. Styéné plochy rafkli a nabojt kol jeté pred-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upevriovacich $rou-
b kol nemazeme vazelinou ani olejem. Spustime
vozidlo na kola a upeviiovaci $rouby kol utahneme mo-
mentem 85 Nm.

Kontrola ruc¢ni brzdy

Nepotiebujeme Zadné specialni nafadi.

Ruéni brzda plsobi prostfednictvim tahel na zadni kola.
Kontrola

® Postavime vozidlo na vodorovny povrch.

@ Povolime ruéni brzdu.

® Vozidlem musi jit lehce posunovat, zadni kola nesmi
drhnout.

® Zatdhneme paku ruéni brzdy na 2. zoubek. Vozidlem
jiz nesmi jit posunovat.

® Zatdhneme paku ruéni brzdy aZz nadoraz. Paka musi
jit bez nasili zatdhnout maximainé na 8-10 zoubka.

® Pfipadné ruéni brzdu sefidime, viz str. 153.

Vymeéna brzdové kapaliny

Potfebné speciaini naradi:

W Ockovy kli¢ na odvzdusniovaci Srouby.

® Pruhledna hadicka s vnitinim priimérem 6 mm a prd-
hledna nadoba.

® Montazni jAma nebo zvedaci ploSina (plosina musi byt
takového provedeni, aby na ni vozidlo normalné stélo
na kolech).

Potiebné nahradni dily:

® Cca 1,51 brzdové kapaliny specifikace DOT 4 nebo Su-
per DOT 4.

”'Poz'or: e
" Pri praci s brzdovou kapali
str. 155.

Pozor: Stara brzdova kapalina patfi do sbérmny zvlastni-
ho odpadu. V Zadném pfipadé ji nesmime vylit na zem
nebo do kanalizace.

Pory v brzdovych hadicich a odvzdusiiovacim otvorem
pfijiméa brzdova kapalina vzdudnou vihkost. Z toho diivo-
du klesa ¢asem bod varu brzdové kapaliny. Pfi prudkem
brzdéni mohou v brzdovych vedenich vznikat bubliny pary,
a tim padem dojde k rapidnimu zmenseni Ocinku brzd.
Brzdovou kapalinu ménime kazdé 3 roky, nejlépe na jare.
Pfi ¢astém jeZzdéni v horach ménime brzdovou kapalinu
Sastéji.

Brzdovou kapalinu kazdé 2 roky vytlatime po povoleni
odvzdusinovacich sroubt na jednotlivych kolech pumpo-
vanim brzdovym pedalem.

Pozor: Béhem odvzdudfiovani musi vozidlo stat na ko-

- lech.

V odbornych servisech se k odvzdudnéni brzd zpravidla
pouZiva specialni odvzdusnovaci souprava.

Pozor: Brzdova kapalina je jedovata, proto ji nenasava-
-me Gsty pies hadicku. Na brzdovou kapalinu pouzivame
takové lahve, které nelze zaménit s lahvemi na piti.

® Odpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. VymaZe se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
l( zavad a pfipadné si zapamatovat bezpe&nostni kod
radia. Pokud kod radia nezname, pak Ize nechat radio
uvest znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.

® V/ytahneme konektor -1- ze snimace hladiny brzdové
kapaliny. Od$roubujeme vicko zasobni nadrzky -2-.

@ Puavodni hladinu brzdové kapaliny si poznagime na na-
drzku fixem. Novou brzdovou kapalinu dolijeme do stej-
né vysky. Tim zabranime tomu, aby brzdova kapalina
nepretekla z nadrzky pfi vyméné brzdovych desticek.

® Vysajeme injekeni stfikaCkou brzdovou kapalinu tak, aby
jeji hiadina byla asi 10 mm nade dnem.

Pozor: Nevyprazdnujeme nadrzku uplné, aby nevnikl do
brzdové soustavy vzduch. Pokud dojde k upinému vy-
prazdnéni jedné z komor (napf. v disledku netésnosti nebo
kdyz jsme zapomnéli doplfiovat kapalinu b&hem odvzdus-
fiovani), musime systém nechat odvzdusnit v odborném
servisu, kde maji potfebné zafizeni pro odvzdudnéni hyd-
raulické jednotky ABS.

@ Nalijeme do nadrzky novou brzdovou kapalinu aZ po

rysku MAX.

Pozor: Odvzdusiovaci Srouby povolujeme opatrné, aby-
chom je neukroutili. Doporu¢ujeme potfit odvzdu$novaci
grouby odrezovacem, ktery nechame alespofi 2 hodiny
pusobit.

Poradi odvzdusneéni:

1. pfedni leva brzda

2. zadni prava brzda

3. pfedni pravéa brzda

4. zadni leva brzda.

® K 1. odvzdusinovacimu Sroubu (podle vySe uvedeného
pofadi) pfipojime Eistou prihlednou hadi¢ku. Postavi-
me pod kolo vhodnou nadobu.




® Pomocnik zapumpuje brzdovym pedalem, aby navodil
v systému tlak. Potom pedal pfidrzi seslapnuty.
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@ Otevieme klicem odvzdusnovaci Sroub -1- a nechame
vytékat brzdovou kapaiinu. Po poklesnutf pedélu na pod-
lahu Sroub zavieme. Tento postup opakujeme tak dlou-
ho, dokud nevyteée cca 300 cm® brzdové kapaliny.

® Zavfeme odvzdusiovaci Sroub, nasadime na ngj pra-
chovku a dolijeme do nadrzky novou brzdovou kapali-
nu.

® Stejnym zplUsobem vypumpujeme ve vySe uvedenem
pofadi starou brzdovou kapalinu ze vSech brzd.

Pozor: Pribézné musime hlidat hladinu brzdové kapali-

ny v nadrZce, aby pfili§ nepoklesla a aby nedoslo k na-

sati vzduchu. Brzdovou kapalinu vZdy v pfipadé potfeby

dolijeme.

Pozor: Vytékajici brzdovéa kapalina musi byt Cista a bez

bublinek.

® Zkontrolujeme, zda brzdovy pedal klade pod nohou do-
stateéné silny odpor. Mrtvy chod pedalu smi dosaho-
vat maximalné do 1/3 drahy pedalu.

® Pokud pedél pod nohou mékne, dostal se do systému
vzduch a musime brzdy odvzdusnit.

@ Vozidla s manualni pfevodovkou: Hydraulicky brzdovy
systém je propojeny s hydraulickym oviadacim systé-
mem spojky. Hydraulickou spojkovou kapalinu proto mé-
nime UpIné stejnym zpdsobem. Odvzdudnéni spojky viz
str. 238.

® Upravime hladinu kapaliny v zasobni nadrzce podle na-
kreslené rysky.

® Nasroubujeme vicko vyrovnavaci nadrzky a pfipojime
konektor ke snimadi hladiny brzdové kapaliny.

® Pfipojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
LElektricka instalace”.

Z bezpecénostnich davodi zkontrolujeme:

+ Upevnéni brzdovych hadiéek.

+ Zda jsou brzdové hadicky uchycené v drzacich.

+ UtaZeni odvzdu$novacich Sroubl.

¢ Stav brzdové kapaliny v zasobni nadrzce.

+ U béziciho motoru provedeme kontrolu pevnosti; se-
Slapneme proto brzdovy pedal silou 200 - 300 N (od-
povida tize zavazi o hmotnosti 20 - 30 kg) a podrZzime
ho tak po dobu asi 10 s. Pedal nesmi pod nohou
povolit. Zkontrolujeme tésnost vSech pfipojek.

® Nové brzdoveé desticky musime opatmé zajet. Proto né-
kolikrat lehce zabrzdime z rychlosti 80 km/h na 40 km/h.
Mezi jednotlivymi brzdénimi nechame brzdy vzdy chvili
vychladnout.

POZOR: Do ujeti prvnich 200 km bychom se méli vyva-

rovat prudkého brzdéni.

Pozor: Se starymi brzdovymi desti¢kami musime zacha-

zet jako se zvlastnim odpadem a nesmime je jednoduse

vyhodit do komunainiho odpadu.

Kontrola tlaku v pneumatikach

@ Tlak v pneumatikach kontrolujeme jednou za mésic a
také v ramci udrzby.

® Kromé toho kontrolujeme tlak v pneumatikéch i pfed
kaZdou delsi jizdou po dalnici, protoZe pfi ni musi pne-
umatiky snaset nejvétsi tepelné namahani.

® Odsroubujeme ¢epicku z ventilu pneumatiky.

® Tiak méfime jen u studenych pneumatik.

@ Tabulka pinicich tlak( viz str. 122.

® Pfi kontrole tlaku nesmime zapomenout na rezervni
kolo.

@ Nasroubujeme zpét Cepicku ventilu.

Kontrola upevnéni kol

Potiebné specialni nafadi:

. #® Momentovy kli¢ na matice/Srouby kol.

- M Zvedak a podpéry.

Po zvednuti musime vozidlo: dné pOdep,ﬁt,-na'sp;c”)iéH

® Oznatime si barvou polohu rafku pfislusného kola vzhle-
dem k naboji, abychom vyvaZené kolo mohli nasadit
zpét do puvodni polohy. Povolime Srouby kola (vozidlo
pfitom musi stat na zemi). Zvedneme vozidlo a sejme-
me kolo.

® Zkontrolujeme stav rafkd, poskozené rafky vyménime.

® Odistime kola a upeviiovaci matice/srouby kol dotah-
neme kfizem pfes stfed momentem 85 Nm. Matice/
Srouby kol nemaZeme vazelinou ani olejem.

Kontrola ventilu pneumatiky

® Odsroubujeme z ventilu Eepicku.
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® Naneseme na ventil trochu mydlové vody nebo slinu.
Pokud se tvofi bublinky, dotahneme Eepickou -2- vioZ-
ku ventilu -3-.

Pozor: K utahovani ventiltl mizeme pouZit pouze kovo-

vé &epicky. Tyto Cepitky mizeme koupit u Serpacich sta-

nic. 1 - gumova &epicka, 4 - ventil.

® Zkontrolujeme znovu ventil. Pokud se znovu tvofi bub-
finy nebo pokud nenf mozné ventil vice dotdhnout, pak
ho vyménime.

® Nasroubujeme zpét Cepicku.




Kontrola vzorku pneumatik

PF spravném nahusténi, sefizeni a vyvazeni kol a pfi
bezvadné funkci tiumica se pneumatiky opotifebovavaji
rovnomérné po celém povrchu. Pfi nepravidelném opo-
tfebeni viz ,Tabulka poruch pneumatik® v kapitole ,Pneu-
matiky“. Neni mozZné stanovit pfesna pravidia pro
opotiebeni pneumatik, protoZe to zavisi na rozdiinych fak-
torech:

B kvalita vozovek;

m tlak v pneumatikach;

W zpUsob jizdy;

B povétrnostni viivy.

K rychlejsimu opotfebeni pneumatik vede predevsim ra-
zantni jizda, prudkeé rozjizdéni a brzdéni.

Pozor: Podle pfedpist musi mit vzorek pneumatik po celé
ploge hloubku minimainé 1,6 mm. Z bezpecnostnich da-
vodil véak doporucdujeme ménit pneumatiky jiz s hloub-
kou vzorku 2 mm (u zimnich pneumatik 4 mm).

Pokud iz nema vzorek na vice mistech hloubku minimal-
né 1,6 mm, musime pneumatiky vyménit. Hloubku vzor-
ku méfime vZdy po celé ifce pneumatiky. V nékterych
pneumatikach jsou zalité indikatory opotfebeni ve formé
barevnych gumovych $palikd, které se objevi po sjeti pne-
umatiky na urcitou mez. Poloha indikator( je oznaCena
napisem , TWI" na boku pneumatiky.

Pozor: Zimni pneumatiky (s oznaéenim M+S) jsou pfi jizdé
na snéhu a v brecce dostateéné Géinné pouze tehdy, kdyz
maji hloubku vzorku minimalné 4 mm.

Pozor: Zkontrolujeme pneumatiky, zda v nich nejsou za-
fezy. Hloubku zafezl pFipadné zjistime malym Sroubova-
kem. Pokud saha zafez aZ ke kovové kostfe pneumatiky,
zpusobi vnikla voda korozi kovové kostry. Za nepfiznivych
okolnosti se pak miZe odtrhnout béhoun pneumatiky.
Pokud jsou v pneumatice hluboké zafezy, pak ji z bez-
peénostnich divodd vyménime.

Karoserie/vybaveni interiéru/topeni

Podle planu adrzby provedeme nasledujici prace:
m Bezpeénostni pasy: Zkontrolujeme stav.

B Omezovade a zavésy dvefi, zamek kapoty motoru: Na-
mazeme vazelinou.

m Karoserie, ochranny nastfik spodku vozidla: Zkontro-
lujeme stav, pfipadné opravime.

® Vyménime pylovy filtr.

Opticka kontrola bezpec¢nostnich past
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® Vytahneme pas Upiné ven a zkontrolujeme, zda nema
roztfepena viakna. K tomu mdZe dojit pfi zapinani pasu
nebo od hofici cigarety. V takovém pfipadé pas vymé-
nime.

® Pokud jsou v pasu odiena mista, ale nejsou v ném roz-
tfepena vlakna, nemusime pas ménit.
® Pokud jde pas vytahovat ztuha, zkontrolujeme, zda neni

prekrouceny, pfipadné odmontujeme obloZeni stfedniho
sloupku karoserie.

® Pokud nefunguje navijeni, pak pas vyménime.

® Pasy gistime pouze vodou s mydlem, v 2adném pfipa-
dé nepouZivame rozpoustédia nebo chemické Gistici
prostfedky.

Mazani omezovaéu a zavést dvefi,
mazani zamku

Nepotfebujeme Zadné speciaini nafadi.
Potfebny material:

W Univerzalni vazelina.

Mazani

® U omezovaCl a zavésu dvefi namazeme univerzalni
vazelinou éepy. Dale vazelinou namaZeme pohyblivé
a kluzné plochy zamkuU dvefi a kapoty motoru. Pieby-
tecnou vazelinu pedlivé otfeme.

Opticka kontrola spodku vozidia
a karoserie

Potfebné specialni vybaveni:

m MontaZni jama nebo hydraulicky zvedak a stojany.
Kontrola

® Pii pravidelné udrzbé prohlédneme také lak karoserie.

® Otistime spodek vozidla. Pfipadné opravime poSkozeny
ochranny nastfik spodku vozidla, viz str. 42.




Vymeéna vlozky pylového filtru

Pylovy filtr je ve vstupnim hrdle do vnitfku vozidla, vpra-
vo pod ¢elnim sklem.

Demontaz

® Odmontujeme mfizku pod Celnim sklem, viz str. 264.

F-62157

@ Odklopime viko filtru -1-.

@ \Vyjmeme filtracni vioZku.

@ Vnitfek filtru peclivé vycistime.

® Vyjmeme filtracni vioZku.

Montaz

® Nasadime novou filtracni vioZku.

® Zacvakneme viko.

® Namontujeme mfizku pod Celni sklo, viz str. 264.

Elektricka instalace

Podle planu udrzby provedeme nasledujici prace:
m Zkontrolujeme funkci pfistroju, kontrolek a klaksonu.

m Zkontrolujeme funkci véech svétel, pfipadné sefidime
svétlomety.

m Zkontrolujeme funkci vSech elektrospotfebicd.
m Zkontrolujeme funkci klaksonu.

m Stirale a ostfikovace: Zkontrolujeme funkci, dopinime
myci kapalinu, zkontrolujeme nastaveni ostfikovacich
trysek.

m Baterie: Zkontrolujeme stav elektrolytu a napéti.

Kontrola elektrickych spotrebict

Neni zapotiebi zadné specialni naradi.

Zkontrolujeme funkce nasledujicich zafizeni, pfipadné
odstranime zavady. VSechny elekirospotiebice se nevy-
skytuji u véech modeld.

m Osvétleni: VSechna vnéjsi svétla.
® Ovladani sklonu svétlometd.

m VSechna svétla v interiéru vozidla.
m Varovny signal nevypnutych svétel.

m Vechny spinace na palubni desce a na stfedové kon-
zole.

m Pristroje a ukazatele, osvétleni pfistrojii a ukazateld.
B Klakson.

B Stirade a ostfikovade, ostfikovace svétlometa.

m Zapalovac cigaret.

B Elektrické oviadani a vyhfivani zpétnych zrcatek.

W Elekirické stahovani oken.

| Elektrické ovladani stieSniho okna.

® Centralni zamykani.

¥ Radio.

Kontrola stiracich gum stiracu

Neni zapotfebi Zadné specialni naradi.

® Odklopime raménka stiraci ze skla.

® Stiraci gumy peclivé ocistime vhodnym Ccisticim pro-
stfedkem.

Zkontrolujeme, zda stiraci gumy nejsou ztvrdlé nebo po-

praskané, pfipadné je vyménime.

Cisténi polu baterie

® Poly baterie pravidelné prohlizime, odstrariujeme z nich
korozi a mazeme je vazelinou.

® Poly baterie lehce namazeme kontaktovou antioxidac-
ni vazelinou. Pozor: Vazelina se nesmi dostat mezi pdly
baterie a pfipojovaci oka kabell, jinak nebude zajistén
fadny kontakt a kvlli vysokym pfechodovym odpordm
bude hrozit nebezpeci po§kozeni elektronické fidici jed-
notky motoru.

Kontrola upevnéni baterie

Pokud je baterie uvolnéna, mohou mit otfesy a vibrace

negativni viiv na jeji Zivotnost. Dale miZe dojit k Uniku

elektrolytu z baterie a poskozeni okolnich dilG.

® Uchopime baterii obéma rukama a zahybame ji do
véech smeért.

® Pfipadné povolime drzak baterie, baterii zatlaime do
voditek a pfitdhneme drzak.

® \yzkousime upevnéni baterie, pfipadné ji jesté vice do-
tahneme.




Kontrola stavu elektrolytu/dopinéni elektrolytu

U sériové montovanych baterii vydrzi napln elektrolytu po
celou Zivotnost baterie. Piesto stav elektrolytu pravidel-
né kontrolujeme.

]

® Pokud pfesto hladina elektrolytu klesne pod rysku MIN
-1-, vy$roubujeme zatky -3-.

® Hladina elektrolytu v baterii musi ve vSech &lancich sa-
hat asi 5 mm nad olovéné desky.

Pozor: Do baterie nesvitime otevienym plamenem. Ne-

bezpeci exploze!

® Piipadné do jednotlivych ¢lank( baterie doplnime des-
tilovanou vodu tak, aby hiadina elektrolytu sahala po
rysku MAX -2-.

@ Zasroubujeme a utahneme zatky, pfipadné u nich jes-
t& pfedtim vyménime tésnici krouZky.

@ Nakonec baterii dobijeme, viz str. 61.

Kontrola napéti baterie

Pred kontrolou musi vozidlo minimalné 2 hodiny stat
s vypnutym motorem, stejnou dobu nesmime baterii na-
bijet a stejnou dobu nesmi byt ve vozidle zapnuté Zadne
elektrospotiebice.

® Zkontrolujeme upevnéni kabelu na + pélu baterie, pfi-
padné utahneme kontakt.

® Voltmetrem zméfime napéti mezi pdly baterie. Pokud
naméfime 12,5 V a vice, je baterie v pofadku. Pokud
naméfime niz&i napéti, pak je baterie vybita nebo vad-
na, piipadné je zavada v systému dobijeni. V takovém
pfipadé musime baterii dobit nebo vymeénit, pfipadné
najit a odstranit zavadu v dobijeni.
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Péce o vozidlo

Z obsahu:

B Myti vozidla

® Péce o lak

m Péce o nastrik spodku vozidla
m Péée o ochranny nastfik dutin
m Péée o polstrovani

Myti vozidla

Kvili ochrané Zivotniho prostfedi je zakazano umyvat

vozidla na volnych prostranstvich. U mnohych Cerpacich

stanic mame moznost umyt vozidlo ruéné nebo v mycce.

U gerpaci stanice mame jistotu, Ze se znecisténa voda

po myti nevsakne do zeme.

® Znedisténé vozidlo pokud mozno vZdy hned umyjeme.

@ Ped viastnim mytim navlhéime a odstranime nalepe-
ny hmyz.

® Pouzivame dostateéné mnozstvi vody.

® K myti pouzivame myci houbu nebo velmi meékky kar-
t4¢ s pFipojkou na hadici.

@ Lak nesmime ostfikovat prudkym proudem vody. Pou-
ze nechame odmodit necistoty.

® Odmadené nedistoty smyvame velkym mnozstvim vody
shora doll.

® Myci houbu &asto namacime.

® Karoserii vysou$ime €istou kiZi.

® PouZivame pouze znatkové myci prostfedky (jinak ra-
d&ji zadné). Zbytky mycich prostfedk( vzdy dikladné
omyjeme &istou vodou.

® Pro ochranu laku miZeme pfidat do vody vhodny kon-
zervalni prostfedek.

® PFi pravideiném pouZivani mycich prostfedk(t musime
provadét castou konzervaci.

® \ozidlo nikdy neumyvame ani nenechavame susit na
pfimém slunci. Na laku by se vytvofily skvrny.

® Nejchoulostivéji mista pfi zimnim soleni jsou ohyby,
spary a pfiruby u dvefi a kapot. Tato mista musime po
kazdém myti (i v mycich linkach) diikladné dodatecné
vymyt houbou, vystfikat a nasledné vysusit kGzi.

Pozor: Po umyti vozidla dojde ke zmengeni GEinku brzd,

proloze jsou mokra brzdova oblozeni. Proto musime pfi

11zdé obloZeni vysusit pfibrzdovanim.

Péce o lak

:;??;W?ce: Umyt;’f a suchy lak pokud moZno co nejcas-

= rlwa etfime vhodn}/m konzervacnim prostiedkem, ktery

i :l povreh uzavienim pord a odpuzovanim vody pred
Priznivymi povétrnostnimi vlivy.

B Oprava poskozeni laku

B Naradi

m Nouzové startovani motoru
B Vleceni vozidla

Pokud je karoserie potfisnéna palivem, olejem, vazelinou
nebo brzdovou kapalinou, musime tyto necistoty ihned
odstranit, jinak by do$lo k narudeni laku.

Konzervaci musime provést znovu tehdy, kdyZ uZ voda
na laku neperli, pouze ploné stéka. Pravidelna konzer-
vace udrzuje dlouhodoby plvodni lesk laku.

Daldi mozZnosti je konzervovani laku voskovym konzer-
vaénim prostfedkem. Konzervace voskem je vsak ucin-
na pouze tehdy, pokud ji provadime po kazdem umyti
vozidia a pokud myjeme vozidlo kazdé dva aZ tfi tydny.
Po umyti p&novymi mycimi prostfedky doporucujeme pro-
vést vzdy konzervaci laku. Postupujeme pfitom vzdy podle
navodu.

Lesténi: Lesténi laku provadime pouze tehdy, jestliZe je
bézna péée proti Uginkam silniéniho prachu, primystovym
spadim, slunci a desti apod. neudinna a nelze docilit vét-
3iho lesku ani pouZitim konzervadnich prostfedkd. Pokud
nevypada prvni pokus pfesvédéivé, neprovadime hned
nato silné le$téni a nepouzivame G€inné chemicke lesti-
ci prostredky.

Pred kazdym ledténim vozidlo umyjeme a peclivé ususi-
me. Dale postupujeme podle navodu k pouZiti pisiusné-
ho lesticiho prostfedku.

Lesdtici prostfedek nanasime jen na malé piochy, aby ne-
doglo k jeho pfedéasnému zaschnuti. U vétSiny lesticich
prostfedki musime provést jeété naslednou konzervaci.
Nikdy nelestime vozidlo na pfimém sluncil

Matn& nalakované &asti nikdy neosetfujeme lestidiem nebo
konzervaénimi prostfedky.

Asfaltové skvrny: Asfaltové skvrny v kratkém Case po-
&kodi lak a Ize je potom odstranit jen s obtiZzemi. Cerstve
asfaltové skvrny odstrafiujeme mékkym hadfikem, namo-
genym v technickém benzinu. V nouzi miZeme pouzit
i normalni benzin, petrolej nebo terpentyn. Velice dobfe
se tyto skvrny odstrafiuji konzervaénim prostiedkem na
karoserie. P pouZiti tohoto prostfedku jiz nemusime pro-
vadét nasledovné osetfeni postizenych mist.

Znediéténi hmyzem: Zbytky hmyzu obsahuji latky, které
negativné pusobf na lak. Pokud nejsou v€as odstranény,
mohou zpusobit jeho trvalé poskozeni. Pevné piilepeny
hmyz se jiZ neda odstranit pouze houbou a vodou. Musi-
me pouzit uginny mydlovy nebo jiny gistici prostifedek
s vlaznou vodou. Existuji té2 speciaini &istici prostiedky
na skvrny od hmyzu.




Cementové, vapenné a jiné stavebni materialy: Skvr-
ny od stavebnich materiald umyjeme vlaznou vodou
s mycim prostfedkem. Stirame velice lehce, aby nedoslo
k pogkozeni laku. Po umyti misto peclivé oplachneme ¢is-
tou vodou.

Péce o plastikové dily: Plastikové dily, listy obloZeni,
svétia a matné &erné plastikové dily Cistime vodou se spe-
cidinim Samponem, pripadné specialnim Cisticim prostfed-
kem na umé&lé hmoty. Nesmime promadet vnitini obloZeni.
V Zadném piipadé nepouzivame k Cisténi rozpoustédla,
prostfedky pro ¢isténi za studena nebo palivo.

Cisténi skel: Skla lestime vZdy cistym, jemnym hadfikem.
Pii velkém znedisténi si pomdzeme lihem nebo ¢pavkem
a vlaznou vodou. Pii &idténi pfedniho skla vzdy odklopi-
me raménka stiracu.

Pfi ¢istdni pfedniho skla nezapominame téz vycistit ra-
ménka stiradl a stiraci gumy.

Pozor: Na &isténi skel nepouzivame nikdy kartac, hou-
bu, kiZi nebo hadfiky, kieré jsme pouZivali na oSetfovani
karoserie pomoci prostfedki obsahujicich silikon. Pfi stfi-
kani laku silikonovymi prostfedky vZzdy zakryjeme okna
papirem.

Ochrana pryzovych dili: Veskera pryZzova tésnéni ob-
¢as osetfime mastkem nebo glycerinem, popfipadé je po-
stiikame silikonovym sprejem, aby si zachovala potfebnou
vlaénost a dobfe klouzala na tésnicich plochach. Skfipa-
vé a vrzavé zvuky U pryZovych casti odstranime osetfe-
nim dosedacich a kiuznych ploch mastkem, glycerinem
nebo maziavym mydlem.

Pneumatiky: Pneumatiky nesmime ¢istit parou, to je nej-
lepsi zpUsob, jak pneumatiky zni¢it; zejména tehdy, kdyz
vzapéti potom pouZijeme studenou vodu. Pokud se pne-
umatika dostane nedopatfenim do styku s parou, musi-
me ji z bezpe&nostnich davodl vyménit, i kdyz po takovem
zakroku vypada neposkozena.

Rafky kol z lehkych slitin: Cistime ¢isticim prostfedkem
na rafky, a to zejména v zimnim obdobi. Nepouzivame
agresivni a silné alkalické prostfedky a Cistici prostfedky
s obsahem kyselin. Nepouzivame k myti paru o teploté
vy§si nez +60 °C.

Bezpeénostni pasy: Cistime vZdy v namontovaném stavu
a pouze mydiovou vodou. Pasy nesmime cistit chemic-
kymi prostfedky, aby se nenarusila jejich vliakna. Automa-
tické pasy navijime zpét teprve, aZ uschnou. Pasy
nedistime pfi teplotach vys8ich nez +80 °C a na pfimém
slunci.

Nastiik spodku vozidla/konzervace dutin

Cely spodek karoserie véetné podbéhl zadnich kot je
opatfen ochrannym povlakem na bazi PVC. Zviasté ex-
ponované plochy v podbézich pfednich kol, vystavené
narazGm odlétavajicich kamenu, jsou chranény plastiko-
vym krytem.

Kromé toho jsou nékteré choulostivé ¢asti karoserie vy-
robeny z pozinkovaného plechu. Pfed zacatkem zimy
a po umyti spodku vozidla zkontrolujeme stav ochrannych
vrstev a pfipadné spodek karoserie nakonzervujeme.

V podbézich kol se mize usazovat prach, bahno a pisek.
V zimé& mohou tyto nanosy obsahovat sul, a proto je vel-
mi dllezité, abychom je vZdy odstranili.

Konzervace motorového prostoru: Abychom zabranili
korozi pfedni ¢asti vozidla (napf. bo€nich stén, podélnych
nosnik(l a krycich plechll) a agregatl, musime po kaz-
dém myti vystfikat motorovy prostor, dily brzdové soustavy
v motorovém prostoru a dily pfedni napravy a fizeni ucin-
nym konzervacnim prostfedkem.

Pozor: Pied mytim motoru studenym mycim prostfedkem
a parou musime zakryt plastikovymi saéky alternator, po-
jistkovou skfifiku a nadrZzku na brzdovou kapalinu.

Péce o polstrovani

Textilni potahy: Potahy vysajeme vysavatem nebo vy-
kartacujeme stiedné tvrdym kartacem. Pri velkem znecis-
téni je vycistime suchou pénou.

Kozenkové potahy: Pokud nechavame vozidlo delSi dobu
na pfimém slunci, pak koZzenkové potahy zakryjeme, aby
nevybledly.

PFi normalnim zaspinéni postacuji tyto Cistici prostfedky:
Mydlovy roztok, ktery pfipravime z vody a libovolného jem-
ného myciho prostredku. Cistici roztok, ktery pfipravime
z vody a libovolného &isticiho prostfediu na kazi. Mékky
karta¢ napomaha odstranéni $piny v zahybech.

Silngjsi zaspinéni odstranime slabym roztokem &isticiho
prostfedku (dvé polévkové Izice na 1 litr vody). Olejové
a mastné skvrny opatrné odstranime technickym benzi-
nem.

VyGisténé kozenkové potahy pak oSetfime antistatickym
prostfedkem na k(zi. Prostfedek pfed pouzitim fadné pro-
tfepeme a nanasime ho mékkym hadfikem. Po zaschnu-
ti ho rozetfeme suchym mékkym hadrem. Tento postup
doporugujeme opakovat kazdych 6 mésicd.

Oprava poskozeni laku

Vyklepavani a lakovani karoserie vyZaduje zku$enosti
s materialy a jejich zpracovanim. Takové odborné védo-
mosti ziskame jen dlouholétou praxi, a proto v knize ob-
jasnime pouze postupy pfi opravach malych poSkozeni
a laku.
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1 - motor

2 - prevodovka

3 - kod odstinu laku

4 - stupen gistoty vyfukovych plynl
5 - vyrobni Cislo

6 - typ vozidla

K lakovani musime pouzit shodny barevny odstin laku,
nebot sebemensi rozdil v barvé padne po skonceni pra-
ce ihned do oé&i. Barevny odstin laku je uveden na po-
znavacim Stitku nalepeném zevnitf na karoserii. Odstin
laku Ize vygist z udajii uvedenych na informacnim Stitku
upevnéném v motorovém prostoru.

Setkame-li se pfesto s odlinostmi mezi originainim la-
kem a lakem pro opravu, pfi€ina tkvi v tom, Ze lak na vo-
zidle je jiz star$i a je poznamenany pusobenim
ultrafialovych slunecnich paprskd, extremnich teplotnich
rozdilt, povétrnostnich podminek a chemikalii, napf. pri-
myslovych exhalaci. Kromé toho mizZe byt poskozeni
vngjsiho laku, zména barevného tonu jakoz i vyblednuti
barvy zplsobeno pouZivanim nevhodnych prostfedkd pro
gigténi a ochranu laku.
Metaliticky lak se sklada ze dvou vrstev: barevného za-
Kkladnino laku a bezbarvého kryciho laku. Pi lakovani se
kryci lak stfika na nezaschnuty zakladni lak. Hrozi nebez-
pedi, Ze odstiny laki nebudou souhlasit. Novy lak ma ji-
nou viskozitu oproti plvodnimu, ktera zpisobuje posun
parevného tonu. V soucasné dobe jiz existuji i tzv. LSUNIE
taky se stalym odstinem pfelakované bezbarvym krycim
lakem {dvou- nebo vicevrstvy systém ,BC“).

@ Ped kazdou opravou laku karoserii umyjeme, abychom
ji neposkrabali a aby se do Cerstvého laku nedostaly
necistoty.

® Lakovani provadime pfi teploté nad +12° C, ne vSak
na pfimém slunci a pfi silném vétru.

@ Kazdou viditelnou rez i pod puchyfky odstranime tfi-
hrannym $krabakem, Sroubovakem nebo brusnym pa-
pirem o zrnitosti 120.

® Pozinkované dily zbrousime pouze k zaktadnimu faku.
Nesmime probrousit zinkovy povlak.

® Aby se spolu dobfe snadely protikorozni prostiedek, za-
kladova barva a vrchni lak, pouzivame tyto prostiedky
vzdy od jednoho vyrobce. Jinak mohou vznikat na laku
bublinky nebo vrasky. Potfebny material i s navodem
dostaneme ve specializovanych prodejnach, kde nam
i doporudi materialy a postupy, které na sebe techno-
logicky a chemicky navazuji. U prodejcl dostaneme
i odborné rady a zaruky.

® Na Gisty plech zbaveny rzi a o$etfeny protikoroznim pfi-
pravkem nastfikame ze vzdalenosti asi 25 cm velmi
tenkou vrstvu zakladové barvy. Okoli opravovaného
mista zakryjeme maskovacim papirem, aby se antiko-
rozni prostfedek nedostal na zdravy lak.

® Nechame barvu zaschnout a po deseti az patnacti mi-
nutach provedeme dalsi nastik. Budeme-li muset misto
jesté zatmelit, musime nechat barvu dokonale za-
schnout.

Pozor: Pfed zapogetim prace doporucujeme vyzkouset

S| pracovni postup na kusu starého plechu, napfiklad na

starém blatnikuy.

® Pfed lakovanim musi byt dil suchy a bez prachu. Pro-
to ofoukame dil stlacenym vzduchem.

® Zvihgime podiahu okolo vozidla vodou.
. PredPguzmm sprej fadné protfepeme (tfi a2 pét mi-
nut), jinak bude lak tvofit $kraloupy.

® Pfi pouzivani metalitického laku nejprve vystfikame tro-
chu barvy na karton. Odstranime tak pfipadné usaze-
niny kovového prasku v rozprasovaci.

® Velké rovneé plochy stiikdme svisle a vodorovné (kFi-
Zem). Zaéneme mimo stfikanou plochu a pohybujeme
sprejem ze strany na stranu.

® Malé plochy stfikdme ve spirdle zvenku dovnitf, aby-
chom zbytetné nestfikali mimo.

@ Sprejem pohybujeme rovnomérné a drzime ho ve stej-
né vzdalenosti od povrchu. Spravna vzdalenost je asi
25cm.

Pozor: Pokud stfikame pfili§ zblizka, pomalu nebo ne-
rovnomeérné, potom lak vytvaFi tzv. nosy. Na néktera mis-
ta jsme nastfikali pfili§ mnoho barvy a lak z nich stéka
dol(1. Stejnym zpUsobem se lak chova, kdyZ ménime smér
pohybu rozpragovade na odkryté opravované plose.
Mezi jednotlivymi nastiiky délame asi pétiminutové pfe-
stavky, aby se z laku mohlo vypafit rozpoustédlo. To opa-
kujeme tak dlouho, dokud fak nevytvofi dostate¢nou vrstvu.
U metalitickych lakl béhem pfestavky vZdy protfepeme
sprej, protoZe kovové Eastecky v laku se velmirychle usa-
Zuji.
Pozor: U metalitickych iak( je obtizné trefit odstin pavodni
barvy. Rovnomérného rozdéleni pigmentu (hlinikovych
¢astedek v laku) dosahneme tak, Ze posledni nastfik pro-
vedeme ze vzdalenosti asi 30 cm, namisto plvodnich
25 cm. Timto zptisobem mizeme i ovlivnit odstin laku. Pfi
pomalém pohybu spreje bude kryci vrstva silngjsi
a odstin tmavsi, pfi rychlém pohybu spreje bude odstin
naopak svétlejsi.
® Po nastiikani metalitickym lakem musime zakladni me-
taliticky lak prestfikat jesté bezbarvym lakem, ktery doda
metalitickému laku potfebny lesk. Bezbarvym lakem mu-
sime provést minimalné tfi aZ &tyii tenké nastfiky. Mezi
jednotlivymi nastfiky udélame vZdy nékolikaminutovou
prestavku, aby lak mohl znoustnout. Pfedtim nechame
metaliticky lak minimalné 30 minut zasychat. Bezbar-
vy lak nastfikame asi do vzdalenosti dvou dlani pfes
novy metaliticky lak. Podle toho musime posunout kry-
ci papir.
® Vycistime trysku spreje. Obratime sprej vzhtru noha-
ma a stiikame tak dlouho, aZ z né&j pfestane tryskat
barva.
® lhned po skongeni stiikani odstranime vSechny kryci
papiry, protoZe na okrajich papir( by mohl fak vytvofit
hrany.
® Nastfikané plochy nechame zaschnout. Schnuti miize-
me urychlit pouZitim topného télesa nebo silné lampy.
Pozor: Nesmime pouzivat topna télesa s ventilatorem,
protoZe by se na &erstvém laku usadil zvifeny prach.
® Nechame lak Fadné zatvrdnout, tj. asi 48 hodin. Rozdi-
ly a nerovnosti na rozhrani pavodniho a nového laku
opatrné odstranime jemnou lestici pastou, kterou na-
nasime chomackem vaty. Lestime pouze ve sméru po-
délné osy vozidla.
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Naradi

Naklady vynaloZzené na pofize-
ni nafadi musime posoudit podle
rozsahu praci, které chceme na
vozidle provadét. Vedle zaklad-
niho vybaveni doporucujeme
koupit v kazdém pfipadé jesté
momentovy kli¢.

Dobré a spolehlivé nafadi nabi-
zi firma HAZET. V tabulkach jsou
uvedeny jednotlivé druhy nara-
di HAZET vcetné objednavacich

Cisel.

Naradi mizeme koupit
v odbornych prodejnach.

2930 31 32 33 34

23 24 25 26 27 2
. EEm}
Obr. Nastroj C. Obr.  Nastroj C.
1 sada ér?ubovékl‘] 840/5 24 pilnik na brzdové tfmeny 1968-1
2 hustom?r na elektrolyt 4650-1 25 karta¢ na brzdové timeny 1968
3 hu§tome'r na chladici kapalinu - 26  dvojity otevieny ockovy kli¢
4 odizolovavaci klesté 4590 na brzdova potrubi 612
5 kiedté na tésnéni diika ventill 791-5 27  klesté na koncovky zapalovacich
6 multimetr - kabelt 1849
7 napétova zkousecka 2153 28  trn pro vystfedéni spojky 2174
8 stahovak na hlavy Fidicich tyci 7791 29 gumova pfisavka
9 klesté r?a vrvatr.1é‘pru2iny na zabru3ovani ventil( 795
brzdovych Celisti 797 30 torxni $roubovak 837-T20
10 pfipravek na svorniky 845 bis-T45 ,
11 sada listkovych mérek 2147 31 $krabka na nastfik dutin,
12 montazni klin 1965/20 tésnici tmel, apod. 822
13 pvlocrjalskrabka na zbytky 32  kledté na spony gumovych manzet 1847-1
te§vr?en| N 824 33 hydraulicky trha¢ matic 846-22
14 pacidio na panely vnitiniho 34 razovy stahovak na brzdové
(’)blozevm 799/4 desticky, raménka stiracl, apod. 1966
15 thlomér pro utahovani Sroubt Neni vyobrazeno:
hlavy va.lcu' ) 6690 nastrékovy kli¢ na Srouby
16 magneticky podavaé 1976 hlavy valcd -benzin 992-Slg-T55
17 momentovy kii¢ 40-200 Nm 6122-1CT -diesel 992-Lg-T70
18 kllév nva oIeJO\'/'y ﬂl?r ) 2172 kle$té na spony hadic chiadiciho systému  798-5
19 ifleste ng pOsttne kr<?uzky ' 1846C/2 stahovak na vinuté pruziny pérovani 4900
20 retézoye klesté na vyfukové kli¢ na odvzdusfiovaci ventily brzd/spojky ~ 1968-8/9/11
potrubi o 4682 otevfieny ockovy kli¢ na pfeviecné
21 tmn Pro sevnozenl trysek matice vstfikovacich potrubi (diesel) 4550-1
oitrikovacu 5 4850-1 kli¢ na zapalovaci svicky 4766-1
22 pfipravek na pfihnuti ramének pfipravek na zasroubovani
stiracd 4851-1 brzdovy i ¥
ch pistkd
23 ohebny nastrckovy klic 8 a 10 mm 426-8, -10 wene 49708
S

Nouzové startovani motoru

?o, d pA spouélém moton.. pomecnym: kabety zjiné

paterie nepostupu;ame pfesné podie navodu, hrozi ne-

bezpett poleptani od vystfikujiciho elektrolytu z bate-:

rie Dale miZe dojitk exptozn baterie nebo k poskozen(

eteidncké instalace obou' vozldei :

= E!ektmiyt z baterie je agreswm kysehna a !epta po—
Kozku; télesné tkans, tkaniny, lak apod. Pfi styku
s kovem zpusobuje koroz; Mista zasaZena slektro-
Cytem: musime ihned optéchnout velkym mnoZzstvim

_ studené vody, pfi zasazent o€i. nebo poziti elektmly—
tuje nezbyiné ékafska pomoc :

ny bhzkost: dobuené baterie nesmime mampu!ovat
s otevi‘enym ohném nebo se zapélenou cigaretou.
Z baterie umké vybusny plyn a mch{o by c{o;lt kK ex-
pfazu . ,

| Pcmeéme ochranné bryie. ,

lPemccné kabely potozime tak, aby nemohio dojit

“kjejich poékozem od rotu;icich dﬁu napf ventﬂata—

ruu chiam : : ; ,

® Priifez pomocnych startovacich kabell ma byt u zaze-
hovych motortl do obsahu 2,5 | nejméné 16 mm? (pra-
mér asi 5 mm). U vznétovych motorl s obsahem nad
2,5 | maji mit kabely prifez asi 25 mm?2. Smérodatny je
obsah motoru vozidia s vybitou baterii. Oznaceni pru-
Fezu kabeiu v mm? je uvedeno na obalu. Doporucuje-
me zakoupit kabely s izolovanymi svorkami a prafezem
25 mm?. Ty miZeme pouZit u motord véech obsahu.

® Obé baterie musi mit nominaini napéti 12 V.

® Vybité baterii neuskodi mraz do -10 °C. Pfed pfipoje-
nim véak musime nechat baterii vZdy roztat.

® Vybitou baterii musime Fadné pfipojit do palubni sité.

® U vybite baterie zkontrolujeme stav elektrolytu, pfipadné
doplnime destilovanou vodu.

® Vozidla musi stat tak, aby se nedotykala Zadnymi Castmi
karoserie, jinak by mohlo dojit ke zkratu.

® U obou vozidel zatahneme ru¢ni brzdu a zafadime ne-
utral. U vozidel s automatickou pfevodovkou pfesune-
me fadici paku do polohy ,P”.

® Vypneme viechny elektrospotiebice.

® U vozidla, které dodava proud, nechame motor béZet
ve yolnobéinych otackach, aby nedoslo béhem star-
tovéni k poskozeni alternatoru.

® Pomocné kabely pfipojime v nastedujicim pofadi:
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1. Cerveny kabel pfipojime ke kladnému (+) polu vybi-
té baterie -vozidlo A-.
2. Druhy konec Cerveného kabelu pfipojime ke klad-
nému pélu baterie dodavajici proud -vozidio B-.
3. Cerny kabel pak pfipojime na zaporny (-) pdl bate-
rie, ktera dodava proud.
4. Druhy konec &erného kabelu pfipojime na vhodné
misto na kostfe startovaného vozidia -X-, nejlépe na
blok motoru. Pokud bychom pfipojili kabel pfimo na
zaporny pol dobijené baterie, mohlo by dojit k pfesko-
geni jiskry a k explozi plynd unikajfcich z baterie.
Pozor: Svorky kabel(l se pfi zapojeni na baterii nesmi
vzajemné dotknout. Dbame také na to, aby se obé svor-
ky nedotkly Zadnych casti kostry (napf. karoserie nebo
ramu vozidla).
® Motor vozidla s dobijenou baterii spustime a nechame
ho b&zet. PFi spousténi nezapiname spoustéc déle nez
na 10 s, protoZe pfi spousténi dochazi k velkému od-
béru proudu a svorky i kabely se nadmémeé zahfivaji.
Pro jejich ochlazeni délame mezi pokusy alespori jed-
nominutové prestavky.
® Po nastartovani nechame motory obou vozidel béZet
cca 3 minuty na volnobéh. Pak teprve odpojime kabely.
® Pied odpojenim kabell jesté u vozidla s vybitou bate-
rii zapneme vyhfivani zadniho okna a ventitator tope-
ni, abychom zamezili vzniku napétového narazu.
Nezapiname svétiomety, jinak by mohlo dojit ke spale-
ni Zarovek.
® Kabely odpojime v opaném pofadi: Nejprve odpojime
gerny kabel (-) od startovaného vozidla a potom od do-
davajiciho vozidia. Cerveny kabel odpojime nejprve od
dodavajiciho a pak od startovaného vozidla.




Vleceni vozidla

Pfi vieeni vozidia smime pouZivat pouze k tomu uréené
vie¢né oko.

Pfipojeni lana/vlecné tyce

F-82153

® V pfednim i zadnim narazniku je na pravé strané vy-
brani pro zasroubovani vle¢ného oka.

® Z vybrani pro vieéné oko opatrné vypacime Sroubova-
kem krytku -1-.

—— )\®
F-62154

® Vlecné oko -2- je umisténo u pfiruéniho zvedaku nebo
v sadé naradi pod rezervnim kolem v zavazadlovém
prostoru.

® Vleéné oko zasroubujeme do narazniku. Pozor: Vlec-
né oko ma levy zavit. Pak vle¢né oko utdhneme po-
moci kiice na Srouby kol -3-.

Pravidla pfi vleceni vozidla

® Zapneme zapalovani, aby byl odemknuty volant a aby
fungoval klakson a stirace.

® Zaradime neutral, u automatické pfevodovky pfesune-
me Fadici paku do polohy ,N*.

® Tahnouci vozidlo musi mit pfi jizdé rozsvicena tlume-
na svétla (podle predpist piatnych v CR).

® Pokud nebé&Zi motor, nefunguje posilovac brzd, takze
na brzdovy pedal musime pusobit vétsi silou!

® \/ozidlo odtahujeme jen po sméru jizdy.

® Vlecné lano nebo vlie¢nou ty¢ musime uchytit tak, aby
vle€na oka nebyla namahana do stran.
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® Vledné lano by méio byt elastické, aby nepfenaselo razy
z tahnouciho vozidla. Pouzivame proto pruzné lano
z umélych vlidken nebo lano s pruznym mezic¢lankem.
Nejlepsi je vSak pouZit vieénou ty¢.

® Bez naplné oleje v pfevodovce smime vozidlo odtaho-
vat pouze se zvednutymi pfednimi koly.

® U vozidel s pohonem v3ech kol nesmi byt zapnuta uza-
véra diferencialu.

® Viecné lano upevfiujeme pouze na vyobrazena vlecna
oka, jinak mlze dojit k poskozeni karoserie.

Vozidia s automatickou pfevodovkou
Radici paka musi byt v poloze ,,N*.
Maximalni rychlost vlie¢eni: 50 km/h!
Maximalni vzdalenost vieeni: 50 km!

® Pri poruse pfevodovky musi byt u vozidla zvednuta hna-
ci kola.

® Pri vleCeni na vétsi vzdalenost musime zvednout pfedn|
napravu nebo vozidio naloZit na transportni viz, jinak
dojde vlivem nedostateCného mazani k poskozeni pre-
vodovky.

Pozor: Vozidla s automatickou pfevodovkou a pohonem

vSech kol se nesmi odtahovat pozpatku. Pfi vieceni po-

zpatku se rozto€i do extrémnich otacek planetova kola

pfevodovky a dojde k poSkozeni pfevodovky.

Startovani roztazenim/roztla¢enim
Pozor: Timto zplsobem nesmime startovat vozidla s au-
tomatickou pFevodovkou.

Pozor: Dale takto nesmime startovat vozidio s katalyza-
torem, pokud ma zahfaty motor. Nebezpeci poskozeni
katalyzatoru.

® Kli¢em zapalovani oto€ime do pozice , |l

® Zafadime 3. pfevodovy stupen a seSlapneme pedal
spojky.

® Vozidlo roztahneme nebo roztlagime.

® Pomalu pustime pedal spojky.

@ Jakmile naskoc&i motor, seSlapneme pedal spojky a za-
brzdime, abychom nenarazili do tahnouciho vozidia.

Elektricka instalace

Z obsahu:

m Kontrola relé a spinact
m Kontrola elektromotoru
m Vyména pojistek

P¥i praci s elektrickou instalaci se setkame s pojmy jako
napéti, proud a odpor.

Napéti se méfi ve voltech (V), proud v ampérech (A)
a odpor v ohmech (€2). Pod pojmem napéti se u vozidla
zpravidla mini napéti baterie. Jedna se o stejnosmérne
napéti o velikosti asi 12 V. Velikost napéti baterie zavisi
na stavu baterie a na vnéjsi teploté. MiZe se pohybovat
mezi 10 a2 13 V. Pfi chodu motoru je elektricka sit’ vozi-
dla zasobovana elektrickym proudem z alternatoru. Na-
péti elektrického proudu z aiternatoru je pfi stfednich
otackach asi 14 V.

Pojem proud se v oblasti elektrické instalace automobill
objevuje relativné zfidka. S udajem o velikosti proudu se
setkame napfiklad na zadni strané pojistek; zde se uda-
va maximalni proud, ktery mize protékat obvodem, aniz
by pojistka shofela, a tim elektricky obvod prerusila.

Viude, kde proud protéka, musi pfekonavat odpor. Od-
por mimo jiné zavisi na nasledujicich faktorech: prifez,
material a délka vedeni. Je-li odpor pfili§ velky, dochazi
k porucham. Odpor nesmi byt pfiti§ vysoky napfiklad
v zapalovacich kabelech, jinak chybi na svitkach dosta-
tedné siina zapalovaci jiskra, ktera zapaluje smés pohonné
latky a vzduchu.

Mérici pristroje

Pro prace s elekirickou instalaci jsou k dostani viceuce-
lové méfici pfistroje neboli multimetry. Spojuji v jednom
pfistroji voltmetr k mé&feni napéti, ampérmetr k méfeni
proudu a ohmmetr k méfeni odporu. Jednotlivé typy mé-
Ficich pristroji se li3i hlavné rozsahem a pfesnosti. Roz-

sah urluje rozmezi, v jakém musi napéti a odpor lezet,
aby mohl byt pfistrojem viibec zaznamenan.

B Demontaz baterie
m Kontrola startéru
m Kontrola alternatoru

B Stirace
W Radio
B Osvétleni
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Pro amatérské opravéfe jsou k dostani vicetcelové mé-
Fici pFistroje, které jsou urceny pfimo ke kontrolnim pra-
cim na vozidle. Takovym pfistrojem lze méfit otacky
motoru, Ghel sepnuti zapalovani a napéti az do 20 V. Pii
mé&feni odporu se pristroj zpravidla omezuje na rozsah
v kiloohmech, tj. asi 1-1 000 kQ.

Navic existuji méfici pfistroje na promérovani elektrickych
a elektronickych soucastek. Ty dovoluji provadét obsah-
la mé&feni od malych odpori v ohmech (€2) aZ k velkym
odporim v megaochmech (MQ). Napéti (ve voltech) ize
jimi mé&Fit velmi pfesné, coZ je Zadouci zvlasté u elektro-
nickych soucastek.




8X-5402

Chceme-li pouze provéfit, zda obvodem prochazi proud,
hodi se k tomu jednoducha Zarovkova zkouSecka -A- .
Pozor: To plati ovéem jen pro elektrické obvody, ve kte-
rych se nenachazeji Z&dné elektronické soudastky, nebot
ty reaguji zvlast citlivé na pfili§ vysoky proud. Za urCitych
okolnosti se mohou znidit jiz pfipojenim zkouSecky. Pro
kontrolu elektronickych soucasti proto pouzivame pouze
vysokoodporovou zkousecku -B-,

Technika méreni

MéFeni napéti

Napéti Ize prokézat jednoduchou Zarovkovou zkouSeckou
nebo pfistrojem pro méfeni napéti. Pozname tak ovéem
jen to, zda je na soucastkach napéti. K pfemeéfeni veli-
kosti napéti musime pfipojit voltmetr.

Nejprve na voltmetru nastavime rozsah, v némz pfedpo-
kiadame méfené napéti. Napéti ve vozidle neni zpravi-
dla vy3si nez 14 V. Vyjimku tvofi zapalovani; zde mize
zapalovaci napéti dosahovat az 30 000 V. Toto vysoke
napétf Ize zméfit jen specialnim méficim pfistrojem nebo
osciloskopem.

Zatimco se u méficich pFistroju, které jsou specialné ur-
geny pro méfeni elektrickych veli¢in ve vozidle, musi na
volicim prepinadi zapnout jen voltmetr, u viceucelového
méficiho pristroje musime nejprve ucinit fadu rozhodnu-
ti. Nejdfive navolime prepinaéem stejnosmérné napéti
(DCV = stejnosmémné napéti; ACV = stfidavé napéti). Pak
zvolime méfici rozsah. ProtoZe se u automobilu kromé
zapalovani neobjevuji vy$si napéti neZ asi 14 V, méla by
horni hranice nastaveného méficiho rozsahu lezet o néco
vyse (asi 15 aZ 20 V). Pokud je méfené napéti znateiné
nizsi, napfiklad 2 V, miZzeme méfici rozsah zmensit, aby-
chom dosahli vétsi pfesnosti méreni. Je-li napéti vy3si,
neZ je nastaveny méfici rozsah pfistroje, maze dojit ke
zniéeni méficiho pristroje.

SX-5403P

Kabely méficiho pfistroje pfipojime podle obrazku para-
lelné ke spotfebici. Cerveny méfici kabel pfipojime na vadic
vedouci od kladného pélu baterie, Cerny méfici kabel na
ukostfovaci vodi¢ nebo na kostru vozidla, napfiklad na blok
motoru.

Priklad kontroly: KdyZ motor nechce nastartovat, pro-
toze se startér otaci prilis pomalu, pfekontrolujeme na-
péti na baterii v okamziku, kdy je startér uvadén v innost.
Proto pfipojime voltmetr Cervenym kabelem (+) na klad-
ny pol baterie a ernym kabelem na kostru vozidla (-).
Nakonec pomocnik zapne startér a my zméfime napéti.
Je-li napéti niz8f nez 10 V, musime baterii zkontrolovat
a pfipadné pfed dalsimi pokusy o nastartovani nabit.

Méfeni proudu

V automobilu méfime velikost proudu relativné zfidka.
Pfikiad viz kapitola ,Samovolné vybijeni baterie”. K mé-

feni proudu potfebujeme ampérmetr, ktery je rovnéz in--

tegrovan ve vicelG¢elovém méficim pfistroji.
Pred méfenim proudu nastavime na méficim pfistroji

meéfici rozsah, ve kterém se pravdépodobné méfeny proud-

nachazi. Nezname-li velikost proudu, nastavime nejvys-
§i méfici rozsah. Pozdéji pfipadné piepneme na nizsi
méfici rozsah.

SX-5404P
-

P¥i méfeni proudu rozpojime obvod a mezi rozpojené
kontakty zapojime méfici pfistroj (ampérmetr). Rozpoji-
me napfiklad konektor; ¢erveny kabel (+) ampérmetru
napojime na vedeni pod proudem. Cerny kabel (-) pfipo=
jime na kontakt, na ktery je normainé pfipojeno nami pie-
ru$ené vedeni. Ukostfovaci kontakty mezi spotiebicem

a konektorem spojime pomocnym kabelem.

Pozor: V Zadném pFipadé neméfime ampérmetrem proud
ve vedeni ke startéru (asi 150 A) nebo ke Zhavicim svic-
kam u vznétového motoru (az 60 A). Uvedene vysokeé
hodnoty proudu mohou méfici pfistroj znicit. V odbornych
servisech se pouzivaji k takovym méfenim ampérmetry
s klestémi pro méfeni stejnosmérného napéti. Proudové
klesté se seviou pfes izolovany kabel a proud se zméfi
prostfednictvim indukce.

Méreni odporu

Pfed méfenim odporu musime zajistit, aby na soucast-
ce, na kterou pfipojujeme ohmmetr, nebylo Zadné napé-
ti. Odpojime tedy konektor, vypneme zapalovani,
demontujeme vedeni, respektive agregat nebo odpojime
baterii. V opa&ném pFipadé mlze dojit k poSkozeni méfi-
ciho pristroje.

SX-5405P

Ohmmetr pfipojime na dvé pfipojky spotfebiCe nebo na
dva konce elektrického vedeni. Piitom nehraje Zadnou roli,

- ktery kabel (+/-) méficiho pfistroje pfipojime na ktery kon-

takt.

Mé&Feni odporu v automobilu se vztahuje hlavné na dva
pfipady:

1. Kontrola do obvodu zapojeného odporu nebo soucastky.
2. Kontrola prachodnosti elektrického vedeni, spinaCe
nebo topné spiraly. PFitom kontrolujeme, zda neni elek-
trické vedeni ve vozidle pferugené, a proto pfipojeny elek-
tricky pfistroj nem(iZe fungovat. Ohmmetr pfipojime
k obéma konclim pFistugného elektrického vedeni. Namé-
fime-li odpor 0 Q, pak je obvod prichodny. To znamena,
Ze e elektrické vedeni v pofadku. U pferuseného vedeni
ukazuje méfici pfistroj nekoneény odpor .

Dodatec¢na montaz elektrického
prislusenstvi

Véazaci pasek

Stahovacf
Izola&nl paska \ pasek

Stahovaci pasek

Stahovac( pasek

s dérovanym upevnénim lzolace

Samolepici

énovy pasek
Ll SX-5406

Pfi vrtani do karoserie okraje vyvrtanych otvor( zabrou-
sime, natfeme zakladovou barvou a nalakujeme. Odstra-
nime z karoserie vSechny Zelezné tfisky.

Pfi v8ech montaZznich pracich, které se tykaji elektrické-
ho rozvodu, vZdy odpojime ukostfovaci kabel (-) od ba-
terie vozidla. Zavésime jej stranou, aby nedoslo ke zkratu.

Pozor: Po odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elek-
tronickych paméti, jako napf. kédu radia. Podrobnosti viz
kapitola ,Baterie - demontaZ a montaZz". Baterii dale od-
pojujeme a pfipojujeme pouze pfi vypnutém zapalovani.
Kabely, které pfi montazi pfisluSenstvi dodatetné zabu-
dovavame k sériové montované kabelazi ve vozidle, mu-
sime upeviiovat pokud mozno vZdy podé! jednotlivych
kabelovych svazkil a k jejich uchytim a prichodkam.

V pfipadé potfeby upevnime nové zabudované kabely
izolaéni paskou, plastikovymi pasky, kabelovymi pasky
atd., abychom zabranili uvolnéni a prodfeni kabell bé-
hem jizdy. Musime dodrZet miniméaini vzdalenost 10 mm
mezi brzdovymi vedenimi a pevné zabudovanymi kabely
a minimalni vzdalenost 25 mm mezi brzdovymi vedenimi
a kabely, které vibruji s motorem nebo s jinymi Castmi
vozidla.

Pfi dodateéné montaZi dalich elektrickych spotfebicl
musime zkontrolovat, zda stavajici alternator zviadne zvy-
gené zatiZeni. V pfipadé potfeby namontujeme aiterna-
tor s vétSim vykonem.




Hledani zavad v elektrické instalaci

Pfi hledani zavady v elektrické instalaci postupujeme sys-
tematicky. To plati jak v pfipadé vypadku Zarovky, tak napf.
pfi porude elektromotoru.

Prvnim krokem je vZdy kontrola elektrické pojistky, jistici
danou elektrickou soucastku. Aktualni osazeni pojistek
zjistime z potisku na viéku pojistkové skfiriky.

Vadnou pojistku pfipadné vyménime a po zapnuti spo-
tfebice zkontrolujeme, zda pojistka bezprostfedné potom
neshofela. V takovém pfipadé musime vyhledat a odstranit
zavadu. Obvykle se jedna o zkrat. To znamena, Ze né-
kde jsou vodivé spojeny ukostfovaci a kladné kontakty.
Druhy zkugebni krok: Je-li pojistka v pofadku a Zarovka
nesviti nebo elektromotor nebézi, zkontrolujeme, zda je
zafizeni pod napétim.

Zarovky - kontrola

® Zarovku vymontujeme a prohlédneme. Jestlize ma Za-
rovka piepalené viakno nebo uvolnénou patici, pak ji
vyménime.

® Zda je zarovka v pofadku, zjistime takto: Pfimo na kon-
takty baterie pfipojime kladny (+) a ukostiovaci (-) ka-
bel a kabely spojime se Zarovkou. Pfitom nezaleZi na
polarité zapojeni. Jeden kabel pfipojime na jeden kon-
takt a druhy kabel na objimku Zarovky. Jestiize se Za-
rovka nerozsviti, tak ji vyménime. Poznamka: Kontakty
na Zarovce a na jeji objimce nesmi byt zkorodované.
Zkorodované nebo ohnuté kontakty ocistime.

® Je-li zarovka v poradku, pak ji nasadime zpatky a za-
pneme. Jestlize nesviti, pfipojime na kostru zkoused-
ku a prezkousime pfivod proudu, tzn. Ze jeden kabel
zkougetky pfipojime na dobfe vodivé misto na motoru
(leskly kov) nebo pfimo na zaporny pol baterie. Spic-
kou zkouSecky se dotkneme piivodniho konektoru nebo
ji zapichneme do pfivodniho kabelu. Jestlize se zkou-
Sedka rozsviti a zarovka pfesto nesviti, pak je pferu-
Seno ukostfeni zarovky. To pfekontrolujeme tak, Ze na
sarovku pfipojime pomocny ukostfovaci vodi¢ a nyni
se zarovka musi rozsvitit. Poznamka: Existuji Zarov-
ky, které maji jen jeden kontakt, napfiklad Zarovky par-
kovacich svétel nebo zarovky vnitiniho osvétieni. Tyto
zarovky jsou pfimo pfes své pouzdro spojeny s kost-
rou vozidia.

® Neni-li pfivodni kabel k zarovce pod napétim, pak ne-
sviti ani zkougedka. V tom pfipadé je pravdépodobné
zavada na spinadi. Pfezkousime tedy prichodnost spi-
nace.

Elektromotory - kontrola

R{zné funkce, naptiklad stahovani oken, otevirani stres-
niho okna, elektrické centralni zamykani nebo ovladani
elektrické antény &asto zajistuji v automobilech malé elek-
tromotory.

Kazdy motor je v pfipadé potfeby zapinan spinagem, ovla-
danym nejcastgji rukou. U elektrické antény je spinac
ovladan automaticky z radia.

® Zkontrolujeme, pfipadné vymeénime pojistku postizené-

ho elektromotoru.

Poznamka: Elektromotory stahovani oken a stfedniho

okna maiji automatické jistiCe, které se pfi pretizeni vy-

pnou a po néjaké dobé se znovu zapnou. Pfed dalSim

pouZitim musime odstranit pFiginu pfetizeni. Pficinou

mohou byt pfimrzla skla nebo zneéisténé vodici kolejni-

ce v oknech.

@ Jestlize pojistka znovu shofela, pak mizZe byt pficinou
zkrat.

® Abychom zjistili, zda neni zavada v motoru, tak pfipoji-
me z baterie pfimo na motor dva pomocné kabely
(o pruméru asi 2 mm). Kladny kabel na kiadny pol
a ukostfovaci kabel na ukostfovaci pél motoru. Pfi po-
chybnostech si vyhledame polohu kontaktl podle sché-
matu pfisluného elektrického obvodu. Pfedtim
elektromotor pfipadné vymontujeme. V8echny elekiro-
motory ve vozidie jsou napajeny palubnim napétim (12
aZ 14 V). Jestlize motor funguje, pak je vadny pfivod
proudu. Poznamka: Jestlize motor béZi pomalu nebo
vynechava, mizZe mit opotfebené sbérné uhliky. V tom
pfipadé uhliky (kartacky) elektromotoru vymeénime.

® Jestlize motor funguje, zjistime podle schématu prislus-
ného elektrického obvodu, které vodite pFi sepnutém
spinadi a zapnutém zapalovani pfivadéji na motor na-
péti.

® Pfivodni kabel pfezkousime zkouseckou. Proteka-li mo-
torem vétsi proud, miiZeme pouzit oby&ejnou zarovko-
vou zkouseéku. Tato zkouseCka ma zkuSebni Spicku,
kterou mUZeme kabel! propichnout. Timto jednoduchym
zplisobem muZeme zjistit pfitomnost napéti. Svorky
elektromotorl jsou obvykle oznaéené &isly; toto ozna-
éeni je normované:
« svorka 32 = spojeni s kostrou
« svorka 33 = spojeni s + pdlem

Motory, které se otaceji doprava i doleva, napf. motory

pro stahovani oken, maji dva kladné kontakty:
« svorka 33L = otaéeni doleva
+ svorka 33R = otaceni doprava

Pozor: Motory pro pohon stiracll maji zvlaét oznacene

kontakty, viz pfislusna kapitola.

® Nejsou-li motory pod napétim, pak je zavada v pfivo-
du proudu. Zavadu vyhledame v pfislusném schematu
elektrického obvodu a odstranime ji. Elektromotory zpra-
vidla potfebuji vtsi proudy a proto maji pfidavné spi-
naci reié. Postup kontroly relé je popsan v prisiusné
kapitole.

® Jestlize jsme nenasli Zadnou zavadu, pfezkousime spi-
nac.

® PFi porude kabelu doporucujeme kabel vyménit, proto-
Ze zavadu v kabelu Ize najit jen s obtiZemi.

Kontrola priichodnosti spinace

Vétsina elektrickych spotiebitd se zapina a vypina rukou
oviadanymi spinadi. Existuji vak i spinace ovladane au-
tomaticky, napf. spinac tlaku oleje, snima¢ stavu chladici
kapaliny nebo snima¢ stavu brzdové kapaliny.

Uiohou spinade je spojovat a rozpojovat elektricky obvod.
Jsou spinade, které pferusuji ukostfovaci vodice, a spi-
nace pro prerugovani vodicl jdoucich ke kladnému polu.

Spinace Zarovek a elektromotor - kontrola

® Spina¢ vymontujeme.

® Jednoduché spinage maji jen dva kontakty pro pfipo-
jeni kabell. V tom pfipadé musi byt na jednom kon-
taktu stale napéti (+), které se po sepnuti pfenese i na
druny kontakt. Existuji i spinace s vice kontakty. U téchto
spinadl musime podle schématu zapojeni zjistit, ktera
svorka musi byt pod napétim. PFedtim pfipadné zapne-
me zapalovani.

@ Zkoudedkou zjistime pitomnost napéti na spinaci. Po
rozsviceni zkoudeéky spina& sepneme a zkusime, zda
je pod napétim i vystupni svorka. V tom pfipadé spi-
na¢ funguje.

@ Neni-li vstupni svorka pod napétim, pak je pferusen pfi-
vod proudu. Podle schématu zapojeni zkontrolujeme
vedeni a pfipadné ho vyménime.

Spinaci ¢idlo - kontrola

Spinaci &idlo je napfiklad spina¢ tlaku oleje, snimac sta-

vu chladici kapaliny a snimac stavu brzdové kapaliny.

@ Od spinace odpojime kabel. Na vstup a vystup spina-
ge pfipojime zkousecku nebo ohmmetr a zkontroluje-
me prichodnost spinage. Pozor: Spinace zasroubova-
né v bloku motoru zpravidla nemaji ukostfovaci kabel.
Jako ukostfovaci kontakt slouZi pouzdro spinace v bloku
motoru.

& Sepnuty spinaé musi byt prichodny. Radéji pouzijeme
ohmmetr, ne? zkousedku. Sepnuty spina& musi mit od-
por 0 Q, otevieny spina¢ musi mit nekonecny odpor .

® Funkci varovného spinace stavu chiadici nebo brzdo-
ve kapaliny nejrychleji zkontrolujeme tak, Ze pii zapnu-
tém zapalovani odpojime od spinace pfivod a pfidrZime
ho na kostfe v misté s dobrou vodivosti, napfiklad na
bloku motoru. Jestlize se rozsviti kontrolka, pak je spi-
na¢ vadny.

® Zviastni pripad je spinad tlaku oleje: Pfi vypnutém mo-
toru je spinac sepnuty (kontrolka sviti) a spinac vypi-
na aZ pfi dostateéném tlaku oleje.

Relé - kontrola

V mnoha elektrickych obvodech jsou zapojena relé. Spi-
naci relé pracuje jako spinaé. Pokud napf. ruénim spina-
¢em zapneme dalkova svétla, dostane relé pokyn, aby
piepojilo proud k dalkovym svétllim. Proud se mize sa-
moziejmé pfivadét i z baterie pfimo pfes spinac svétel.
U véech spotfebicl s vét§im odbérem proudu (dalkové
svétiomety, stiraCe, mihova svétla) se ke spinani pouZi-
va relé, aby nedochazelo k pfetéZovani spinace, pfipad-
né aby proud tekl co nejkratsi cestou. Kromé spinacich
relé existuji i funkcni relé, napfikiad pro stiraCe a ostfiko-
vade oken nebo &asovaci relé pro zapinani vnitfnino osveét-
leni.

Spinaci relé - kontrola

Pfipojovaci kontakty relé pro pfisluSenstvi jsou normované.
Pti zapnuti pfisiusného spotfebice dostane relé povel, tzn.
Ze proud, ktery pfijde na vstupni svorku, uzavfe obvod
k vystupni svorce. Magneticka civka uvnitf reié pfitahne
kontakt, a tim uzavie obvod, kterym prochazi ,pracovni®
proud. Tento proud teée pfes relé dale do spotfebice.

Nejiednoduseji zkontrolujeme funkci relé tak, Ze nefun-

guijici relé vyménime za nepo$kozené. Tak se to déla

i v odbornych servisech. Doma v8ak nemame vZdy nove

relé ihned k dispozici. U tzv. spinacich relé proto doporu-

¢ujeme pfidrzet se nasledujiciho postupu. Spinaci relé

slouzi, kromé jiného, k zapinani mthovych svétel a hlav-

nich svétlometl. Nize uvedena oznaceni svorek nemusi

vzdy souhlasit, coZ plati pfedevsim pro sériové vyrabéna

relé.

® lyimeme relé z drzaku.

® Vypneme zapalovani a pfislusny spinac.

® Nejprve zkontrolujeme zkou$eckou piitomnost napéti
na kladné svorce 30 (+) v drzaku rele. ZkouSecku nej-
prve pfipojime na kostru {-) a jeji druhy kontakt opatr-
né zastréime do kladné svorky. Rozsvicena LED dioda
zkou$ecky nam signalizuje pfitomnost napéti. Jestlize
zkoudecka nesviti, pak zkontrolujeme podle schématu
zapojeni, zda neni prerusen pfivod od kladneého (+) polu
baterie ke kiadné svorce relé.

® 7 kusu izolovaného dratu si udélame pfemostovaci ve-
deni. Konce dratu musi byt Ciste.

® Timto dratem pak spojime kladnou svorku relé 30
(+ od baterie, vZdy pod napétim) v drZaku relé s vy-
stupni svorkou 87 (vede ke spotfebici). Tim zajistime
to, Ze relé bude fungovat jako nepodkozené. Rozmis-
téni svorek na reléové desce je uvedeno pfimo na relé
nebo na pfipojovacim kontaktu.

® Jestlize se po premosténi relé rozsviti napfiklad dal-
kova svétla, pak je relé vadne.

® Jestlize se dalkovéa svétia nerozsviti, pak vyzkousime,
zda jsou svétiomety spravné spojeny s kostrou. V pla-
nu vyhledame pferusené vedeni od vystupni svorky ke
svétlometu a poruchu odstranime.

® V pfipadé potfeby namontujeme nové relé.




Pozor: Pokud dochazi v obvodu s rele k poruse jen ob-
Zas, je to znamka poruchy relé. Kontakty v relé se obCas
prilepi k sobé a relé nemizZe sepnout, zatimco jindy relé
funguje bez zavad. V takovém pfipadé na relé lehce po-
klepeme. Pokud relé sepne, je vadné a musime ho vy-
ménit.

Motor stiract - kontrola

Motor stiraéil je umistén pod 2labkem pro odvod vody pod
gelnim oknem, motor zadniho stiraCe je ve vyklopné zadi.
Ke kontrole musime odmontovat mfizku a zlabek pod
gelnim sklem nebo pfislusna obloZeni, viz str. 264.

Oznaceni svorek

Svorky motoru stiraci maji normované oznaceni:

m Cerny kabel je ukostfovaci.

® Bily/zeleny kabe! pfivadi napéti pro 1. rychlost.

B Zelny/Gerveny kabei pfivadi po vypnuti stiraCd spina-
&em pfes kluzny kontakt kladné (+) napéti pro dobéh
stiraé(l do parkovaci polohy.

m Cerny/bily kabel pfivadi napéti pro 2. rychlost.

m Bily/modry kabel! pfivadi napéti pro ¢erpadlo ostfiko-
vacu.

Kontrola motoru stiracd

Nejprve se pfesvéd&ime, zda je vadny motor nebo zda je

zavada v napajeni:

@ Odpojime od motoru konektor.
« Pomocnymi kabely spojime zelenou/bilou svorku na

motoru s kladnym (+) polem baterie.

« Gernou svorku spojime s (-) pélem baterie.

® Motor se musi podle pfipojené svorky rozebéhnout na
I. nebo 1. rychlost. V opagném pfipadé je v motoru za-
vada a musime motor vymeénit, viz str. 75.

Vymeéna baterii dalkového ovladani
v klici zapalovani

Demontaz

=y -

og

@ Pomoci Sroubovaku vypacime za zafez -1- rukojet kii-

® Vypacime postranni svorky -1- a otevieme rukojet.

F 5391

F-§a492

F-5493

® Opatrné uvolnime baterii z drzaku -1- a vyjmeme ji ven,
-viz Sipka-.

Pozor: Pouzitou baterii neodhazujeme do komunalniho

odpadu, jedna se o nebezpedény odpad.

Montaz

® Nasadime do rukojeti klie novou baterii (typ 3V CR
2032). Pfitom pozor na polaritu; ,+* vyraZené na bate-
rii musi byt nahofe.

® Nasadime a zacvakneme vicko baterie.

® Nasadime rukojet do klice a zacvakneme ji.

Immobilizér

Véechny modely jsou sériové vybaveny elektronickym
immobilizérem PATS (passive anti-theft system), ktery
zabrafiuje neopravnénému nastartovani motoru bez kli-
&e zapalovani se specialnim koédem.

Soudasti systému:

elektronicka fidici jednotka

kontrolka (na palubni desce nad hodinami)
uzpUsobena fidici jednotka motoru (PCM)

snimaci a vysilaci jednotka v zamku zapalovani
jeden nebo vice kli¢i do zapalovani s transpondérem
(transpondér = bezbateriova vysilaci a pfijimaci jed-
notka se specialnim k6dem)

Poznamka: Kontrolu a opravu immobilizéru Ize provést
pouze v odborném servisu Ford.

coooo

Automatické vypnuti immobilizéru

Pfi zapnuti zapalovani vy§le snimaci civka prostfednic-
tvim indukce energeticky signal do transpondéru v klici
zapalovani. Snimaci civka sejme kod v kliCi a vySle ho
do Fidici jednotky. Ridici jednotka tento kod porovna
s kodem ve své paméti, a pokud jsou kody shodné, umozni
nastartovani motoru.
V takovém pfipadé se rozsviti kontrolka immobilizéru na
palubni desce a cca po 3 s zhasne.
Pokud se kody neshoduji, zacne kontrolka rychle blikat
nebo se trvale rozsviti a motor neplijde nastartovat. Pre-
¢teni $patného kédu muZe byt zplsobeno nasledujicimi
pricinami:

+ snimani kodu je naruseno dalSimi klici ve svazku

s klicem zapalovani

« Kli¢ zapalovani s nespravnym (cizim) kédem

« podkozeny kli¢ zapalovani
Pao pouziti klice se Spatnym kodem Ize provést nastarto-
vani motoru pomoci kli¢e se spravnym kédem az po uply-
nutf cca 20 s.

Kli¢

Vozidla Ford Focus se dodavajf se 2 kédovanymi kiici do
zapalovani. Tyto dva kli¢e pozname podle modrého ozna-
€enf a ndpisu ,Hauptschliissel”.

Zakédovani nahradniho klice
S pomoci 2 piivodnich klici do zapalovani je moZné si
Zakodovat dai§ich maximalné 6 kliéa:

® Zasuneme do zapalovani prvni kli¢ s oznacenim ,Haupt-
schiissel” a oto&ime jim do pozice ,II*.

® Pak kiicem otogime do pozice ,0" a vytahneme ho.

® Zasuneme do zapalovani druhy kli¢ s oznaCenim
Hauptschitssel* a otogime jim do pozice ,II*.

] : .
Pak klicem oto¢ime do pozice ,0" a vytdhneme ho. Tim-

:i'i;zﬁsohem jsme aktivovali kddovaci proces pro ostatni

.
D0 10 s musime do zapalovani zastréit kli¢ bez kédu a

3;‘}’2“ lim do pozice ,|I". KIi& se pak automaticky zaké-

@ Stejnym zpUsobem zakddujeme podle potieby i ostat-
ni klice.

Pozor: Mezi jednotlivymi kroky musime dodrzet interva-

ly max. 5 s, jinak se proces kédovani pferusi.

® Pokud se kédovaci proces samovolné prerusi (napf.
v disledku pfili§ dlouhého intervalu mezi jednotlivymi
kroky), rozsviti se kontrolka immobilizéru na palubni des-
ce a nepljde nastartovat motor. V takovém pfipadé mu-
sime pockat cca 20 s a pak kodovani zopakovat.




Zména kodu klice

Pii ztraté nékterého klice musime ostatni klice pfekddo-

vat. K tomu budeme potiebovat oba kli¢e s modrym ozna-

genim ,Hauptschlissel®.

@ Zasuneme do zapalovani prvni kli¢ s oznacenim ,Haupt-
schliissel” a otoéime jim do pozice 11"

® Pak klitem oto&ime do pozice ,O" a vytdhneme ho.

® Zasuneme do zapalovani druhy kli€¢ s oznaCenim
,Hauptschlussel” a otoéime jim do pozice "

® Pak klicem oto&ime do pozice ,O" a vytdhneme ho.

@ Znovu zasuneme do zapalovani druhy kli¢ s oznacCe-
nim ,Hauptschliissel* a otogime jim do pozice ,II".

® Pak klicem oto&ime do pozice ,0" a vytdhneme ho.

® Podruhé zasuneme do zapalovani prvni kli¢ s oznace-
nim ,Hauptschlissel” a oto¢ime jim do pozice ,II". Pak
se cca na 5 s rozblika kontrolka immobilizéru.

Pozor: Pokud béhem t&chto 5 s vypneme zapalovani, pak

se cely proces pferusi a k pfekodovani kli€e nedojde.

Pokud se proces prekodovani nepferusi, pak se zrusi kod

ve viech ostatnich ,vedlejsich“ kli¢ich a ty pak lze znovu

zakodovat, viz pfedchozi podkapitola.

Vyhf#ivani zadniho okna - kontrola

Po zapnuti vyhFivani zadniho skla musi po kratkém case

zmizet zamiZeni nebo led.

® Pri porude nejprve zkontrolujeme pojistku v pojistkové
skfince.

® Kdyz je pojistka v pofadku, zkontrolujeme, zda dobfe
sedi konektory vlevo a vpravo na zadnim skle. Pfipad-
né z nich odstranime korozi.

® Jestlize vyhfivani zadniho okna stéle nefunguje, zkon-
trolujeme kabely, spina¢ a spinaci relé, viz str. 51.
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® Jestlize jsou topna vlakna pferusend, mizeme je opravit
béznym vodivym stfibrnym lakem. PoSkozenou Cast
predtim ocistime fedidlem nebo lihem.

® Pierudené misto -A- oblepime z obou stran lepici pas-
kou -B- a §tétcem naneseme vodivy stfibrny lak.

® Lak nechame zaschnout cca 24 hod. pfi teploté 25 °C.
S pouzitim horkovzdusného fénu schne lak pfi teploté
150 °C cca 30 min.

Pozor: Vyhfivani zadniho okna nesmim zapnout dokud

lak Uplné nezaschne.

Poznamka: Nékteré modely maji vyhiivané i celni okno.
Zde jsou véak topna vlakna tak jemna, Ze je ize opravit
pouze speciaini vodivou lepici folii.

Brzdova svétla - kontrola

® Pokud nesviti brzdova svétla, zkontrolujeme nejprve
pojistku v pojistkové skfince.

® Pokud je pojistka v pofadku, zkontrolujeme, pfipadné
vyménime Zarovky.

® Pokud jsou v pofadku i Zarovky, zkontrolujeme spinac
brzdovych svétel. Spinac je umistén v konzole pedall
nad brzdovym pedalem. PFi seSlapnuti pedalu se ze
spinace vysune kolik, spina¢ sepne a rozsviti se brz-
dova svétla.

® Zkontrolujeme spinac. Vytahneme proto ze spinaCe dva
konektory.

® Zapneme zapalovani.

® Kontakty v obou konektorech propojime kratkym pre-
mostovacim kabelem. Pokud se nyni brzdova svétla
rozsviti, je spinad brzdovych svétel vadny a musime
ho vymeénit, viz str. 158.

Klakson - demontaz a montaz

Klakson je vlevo v motorovém prostoru a je spinany pfes

relé pomoci spinae ve stfedu volantu.

Demontaz
Pozor: , , Lhc ¥
Po zvednuti musime vozidlo fadné podepit, nespolé-

hame se pouze na zvedak, nebezpedi Grazu!

® Zvedneme a podepfeme pfedek vozidla, viz str. 127.
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@ Odpojime od klaksonu konektor -viz Sipka-.
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@ Odéroubujeme drzak klaksonu -1- a pak klakson od-
groubujeme od drZzaku -2-.

Montaz

@ Momentem 5 Nm pfisroubujeme klakson do drzaku.

® Momentem 12 Nm piiSroubujeme drzak klaksonu ke
karoserii.

® Pipojime ke kiaksonu konektor.
® Spustime vozidlo na kola.

Vymeéna pojistek

Aby nemohlo dojit k podkozeni elektrospotiebicl a kabe-
10 v diisledku zkratu nebo pfetizeni, jsou jednotlive prou-
dové okruhy chranény tavnymi pojistkami. Ve vozidlech
Ford Focus pouzity pojistky s noZovymi kontakty s tav-
nym dratkem zalitym v plastikovém pouzdru. Tim je tav-
ny dratek chranény proti korozi, otfesim a vibracim.

® Pied vyménou pojistky nejprve vypneme pfislusny spo-

trebic.

P
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® Pojistky jsou v hlavni pojistkové skfifice vievo pod vo-
|ar}§em v palubni desce -1- a v pomocné pojistkové
skfifice v motorovém prostoru -2-.

® Sejmeme nebo otevieme vitko pojistkove skiinky.

® Eozio?eni pojistek je znazornéno na vnitfni strané vic-

= a pojistkové skiifky a v navodu k obsluze vozidla.
tk)d,e!v se vznétovym motorem maji v pfidavné pojist-

OVE skiifice pojistku Zhaveni.

| ——— |

by
U
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® Pfepalenou pojistku pozname podie pfetaveného ko-
vového pasku -B-. A = pojistka je v pofadku.
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® Vytahneme vadnou pojistku. K tomuto ucéelu je ve vic-
ku pojistkové skfifiky plastikova pinzeta.

® Nasadime novou pojistku se stejnou jmenovitou prou-
dovou hodnotou. Proudovéa hodnota je vyrazena nahofe
na pouzdru pojistky. Kromé toho mé pouzdro pojistky
charakteristickou barvu. Pozor: Od jmenovité proudo-
vé hodnoty 50 A vySe se barvy pojistek opakuji; pojist-
ky s proudovou hodnotou 40 A a vice v8ak maji vetsi
plastikova pouzdra, a proto je nelze zaménit se stejné
barevnymi pojistkami s niZsi proudovou hodnotou. Velké
pojistky Ize vytahnout z kontaktd pouze s velkymi obti-
zemi.




Jmel:‘c;\g:]éo;t)::z:;!ové Charakteristicka barva

5 béZova
75 hnéda
10 Cervena
15 modra
20 Auta
25 bila
30 zelena
40 oranZova
50 gervena
60 Auta

® Nasadime vi¢ko pojistkové skrifky.

® Pokud nova pojistka po chvili shofi, musime zkontro-
jovat pfislugny proudovy okruh.

® V zadném pfipadé nesmime nahrazovat pojistky dra-
tem nebo né&im podobnym, jinak by mohlo dojit k vaz-
nému poskozeni elektrické instalace.

® Doporudujeme vozit s sebou ve vozidle sadu nahrad-
nich pojistek. Na nahradni pojistky jsou v pojistkove
skfifice vyhrazena voina mista.

Osazeni pojistek a relé

Osazeni pojistek a relé se maze lisit podie vybavy a roku
vyroby vozidla. Aktualni osazeni je vZdy vyznaceno
v navodu k obsluze a obvykle i na zadni strané vitka po-
jistkové skiifiky. V nasledujicich obrazcich jsou pojistky
oznadeny samotnymi Cislicemi, reté pak pismeny ,R"
a Cislicemi.

Hlavni pojistkova skfifika

@ Hlavni pojistkova skfifika je v palubni desce vievo pad
volantem.

F.5497

® Zamackneme vystupek ve vicku a sejmeme vicko po-
jistkové skFifky.
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Pojistky
¢. Amp. Jistény obvod
30 10 spinac svétel
31 15 radio
32 15 smérova svétla
33 20 houkatka, elektricky nastavitelna sedadla
34 20 elektrické stfedni okno
35 7,5 vnitini osvatlent, elektrické nastavovani zrca-
tek
36 7,5 elektronicky modul
37 25 ovladani centralniho zamykani a spoustéce
okna vlevo
38 25 ovladani centralniho zamykani a spouétéée
okna vpravo
39 - neobsazeno
40 10 zpétné svétiomety
41 7,5 radio
42 15 brzdova svétia
43 15 elektrické stahovani oken, zadni stira¢
44 20 mihové svétlomety, koncové mihové svétio
45 7,5  klimatizace
46 7,5 ABS
47 15 zapalovag cigaret, zasuvka
48 10 pFipojka diagnostiky
49 25 vyhfivani zadniho okna
50 7,5  vyhfivana zrcatka
51 - -neobsazeno
52 15 vyhFivana pfedni sedadia

53 10 zpétna svétla, vyhfivani trysek ostfikovaci
54 - neobsazeno

55 25 elektrické ovladani oken vpfedu
56 20 stérace prednich oken

57 7,5  parkovaci svétla vpravo

58 7,5 parkovaci svétla vlevo

59 10 pfepinac svétel

60 7,5 airbag

61 7.5  elektronicky modul

62 7.5 osvétleni poznavaci znacky

63 20 centraini zamykani

Relé

¢. Spinany obvod

17 blokovaci spina startéru

18/19 cyklovag stiracu

20 neobsazeno

21 neobsazeno

22 neobsazeno

23 klakson

24 pfep&tova ochrana baterie

25 vyhfivani zadniho okna a zpétnych zrcatek

PFidavna pojistkova skfinka

® Pridavna pojistkova skfirika je vievo v motorovém pro-
storu, mezi vzduchovym filtrem a Zlabkem pod ¢elnim
sklem.
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® Skiifiku otevieme tak, ze nadzvedneme svorku a sejme-
me viko -viz Sipka-.
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Pojistky
¢. Amp. Jistény obvod
1 40 hlavni napajeni palubni sité
2 - neobsazeno
3 40 motor- vyhfivani (diesel)
4 50 vyhfivani &elniho okna
5 60 Zhaveni (diesel)
6 30 ventilator u chladi¢e (klimatizace)
7 40 hlavni napajeni palubni sité
8 30 zapalovani
9 20 fidici systém motoru
10 10 kontrolka dobijeni
11 30 ABS
12 15 palivové Gerpadlo, vstfikovaci gerpadlo (diesel)
13 30 ostiikovade svétlomet(
14 - neobsazeno
15 10 klimatizace
16 15 levé tlumené svétlo
17 15 pravé tlumené svétio
18 10 #haveni lambda sondy
19 - neobsazeno
20 10 fidici systém motoru
21 20 ABS

LA




22 - neobsazeno

23 20 Zhaveni (diesel)

24 30 motor — vyhfivani (diesel}

25 - neobsazeno

26 10 levé dalkové svétlo

27 10 pravé dalkové svétlo

28 10 vyhfivani elniho okna, Zhaveni (diesel)
29 30 ventilator u chladiée (klimatizace)

64 30 ventilator topeni

65 30 ventilator u chladice

Relé

C. Spinany obvod

1 zapalovéni

2 motor — vyhfivani

3 vyhfivani ¢elniho okna

4 ostfikovace svétlometd

5 dalkova svétla

6 tlumena svétla

7 palivové &erpadlo, vstiikovaci Eerpadlo (diesel)
8 fidici system motoru

9 Zhaveni (dieset)

10 motor — vyhfivani

11 klimatizace

12 denni svétlomety

13 vyhtivani &elniho okna, z'Zhaveni (diesel)
14 brzdova svétla

15 vétrak topeni 1. stupen

16 vétrak topeni 2. stupefi (klimatizace)

Baterie - demontaz a montaz

Baterie je pod vikem pfed vzduchovym filtrem, vievo

v motorovém prostoru. Baterie je pfisroubovana k plasti-

kové konzole a je zajisténa pfidrznym pasem.

Pozor: Po odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu na-

sledujicich elektronickych registri:

| registr zavad motoru, Fidici jednotka motoru

m pamét digitainich hodin; hodiny se vynuluji

m pamét koncovych poloh elektrického systému staho-
vani oken

B bezpedénostni kdd radia

V prodejnach s autopfislusenstvim jsou k dostani tzv.

udrzovaci napajeée, které slouZi k zajidténi napéti pro

radio, hodiny a elektroniku ve vozidle béhem odpojeni

baterie. Pfi pouZiti takového pfistroje postupuijte vZdy podle

navodu k obsluze.

Pozor: Udrzovaci napajeci zafizeni nesmime pouZit pfi

Gdrzbé nebo opravé airbagu nebo palivového systému.

Demontaz

® V/ypneme zapalovani.

® Uvolnime drzak -1-.
® Sejmeme drzak -2.

=i
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® Odpojime pfidavny ukostfovaci (-) kabel -1-.
® Odpojime ukostfovaci (-) kabel -2-.

® Odpojime pridavny kladny (+) kabef -1-.
® Odpojime kiadny (+) kabel -2-.

AN
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e Vysroubujeme Sroub -viz Sipka- a sejmeme ptidrzny pas.
@ Vyjmeme baterii ven.

Montaz

Pozor: Pfed montazi baterie musi byt vypnuté zapalovani.

@ Nasadime baterii do konzoly.

® Nasadime pfidrZny pas a pfiSroubujeme ho momentem
12 Nm.

@ Ocistime mosaznym draténym kartaCem poly baterie
a svorky kabelll a namaZeme je kontaktovou antioxi-
dadni vazelinou.

Pozor: Vazelina se nesmi dostat mezi pély baterie a pfi-

pojovaci oka kabeld, jinak nebude zajistén fadny kontakt

a kvili vysokym prechodovym odporim bude hrozit ne-

bezpedi poskozeni elektronicke fidici jednotky motoru.

Poznamka: Pfi montaZi nesmime zaménit kabely (+ a -).

@ Pipojime + kabel na + pol baterie a svorku kabelu utah-
neme momentem 8 Nm.

® Pfipojime pridavny + kabel na + pdl baterie a svorku
kabelu utahneme momentem 5 Nm.

® PFipojime - kabel na - pdl baterie a svorku kabelu utah-
neme momentem 8 Nm.

® Piipojime pfidavny - kabel na - pdl baterie a svorku ka-
belu utahneme momentem 5 Nm.

® Nafidime hodiny.

® Naprogramujeme fidici jednotky stahovani oken a mo-
toru.

Programovani fidici jednotky stahovani
oken/fidici jednotky motoru

Po kazdém odpojeni a opétovném pfipojeni baterie je
nutno znovu naprogramovat fidici jednotku stahovani oken
a fidici jednotku motoru, jinak miZe dochazet k porucham
funkce pfisiugnych systémi. Ridicf jednotku stahovani
oken je vak nutno naprogramovat pouze u modelU s elek-
trickym stahovanim pfednich i zadnich oken.

Elektrické stahovani oken
@ Spinaem okno Uplné zavieme a pak spina¢ podrzi-
me stisknuty jesté alespori 1 s.

® Potom spina¢ uvolnime a znovu stiskneme a podrzi-
me alespon 1 s.

® To provedeme u spinacd vSech oken.

Ridici jednotka motoru

® Po piipojeni baterie nastartujeme motor a nechame ho
b&Zet cca 3 minuty na volnobéh.

® Po zahfati motoru na normalni provozni teplotu zvysi-
me otagky na 1 200 ot/min a podrzime je cca 2 minuty.

® ROznymi rychlostmi podnikneme zku$ebni jizdu o déi-
ce cca 8 km.

® Pokud po pfipojeni baterie tento postup neprovedeme,
musime b&hem prvnich 8-16 km jizdy poditat s cuké-
nim a vynechavanim motoru.




Kontrola baterie

Do vozidel Ford Focus se montuji tzv. bezidrzbové ba-
terie, u kterych staéi v ramci Gdrzby pouze kontrolovat
hiadinu a hustotu elektrolytu a pfipadné elektrolyt dolé-
vat.

Kontrola stavu elektrolytu

L ’-—J F-54105

@ Hiadinu elektrolytu v jednotlivych &lancich zkontroluje-
me pohledem zvenku. Hladina musi sahat mezi rysky
MIN -1- a MAX -2-. PFipadné vySroubujeme zatky -3-
a dolileme do baterie destilovanou vodu.

Poznamka: Pokud nem(Zeme hladinu elektrolytu zven-

ku rozpoznat, vySroubujeme zatky a podivame se dovnitf.

Olovéné &lanky musi byt Upiné ponofené v elektrolytu.

Kontrola klidového napéti

Stav baterie miZeme zkontrolovat zméfenim napéti mezi

poly.

@ Odpojime od baterie kabely, viz kapitola ,Baterie - de-
montaz a montaz”.

® Pied kontrolou musi byt baterie alesponi 2 hodiny od-
pojena.

SX-5415

® Pfipojime mezi pdly baterie voltmetr a zméfime napé-
ti:

12,5 V a vice = vyhovujici stav

12,4 V a méné = $patny stav, dobit nebo vyménit

® Pfipojime k baterii kabely, viz kapitola ,Baterie - demon-
tadZz a montaz”.

Kontrola zatizené baterie

® Pfipojime mezi poly baterie voltmetr.

® Nastartujeme motor a pfitom méfime napéti.

® V pribéhu startovani nesmi napéti baterie poklesnout
pod 10 V (pfi teploté elektrolytu asi 20 °C).

® Pokud napéti poklesne ihned po zapnuti zapalovani
a v &lancich baterie zjistime rozdilné hodnoty hustoty
elektrolytu, je baterie vadna.

Kontrola hustoty elektrolytu

Hustota elektrolytu s hodnotou napéti nam dava pfesné
Udaje o stavu nabiti baterie.

K méFeni hustoty pouZijeme hustomér na kyselinu, ktery
mUGzZeme levné nakoupit v prodejné s autopfislusenstvim.
Cim je vétsi hustota nasatého elektrolytu, tim vic je vy-
nofeny plovak. Na stupnici miZeme odecist hodnotu hus-
toty v jednotkach specifické hmotnosti (g/ml) nebo ve
stupnich Baumého (+°Bé).

PFi méfeni hustoty musi mit elektrolyt teplotu alespon
10 °C.

® Vypneme zapalovani.

(I 1 [sxs413]
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@ Vysroubujeme z baterie zatky.
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® Nasajeme hustomérem elektrolyt do takové vysky, aby
s volng vznasel plovak se stupnici. Na stupnici na plo-
véku odedteme hodnotu hustoty elektrolytu.

® Elektrolyt musi mit hustotu alespon 1,24 g/ml. Pokud
je hustota nizsi, musime baterii dobit.

Stav baterie +Bé g/mi
Vybita 16 1,156
Napul nabita 24 1,22
Piné nabita 30 1,28

® Postupné zmé&fime hustotu elektrolytu ve vSech &lancich
(maximaini pfipustny rozdil mezi &lanky je 0,04 g/ml, ji-
nak je baterie vadna).

Nabijeni baterie

POZOR: Pokud jsme baterii nechali dlouhou dobu vybi-
tou, nepuijde jiz Gplné nabit, pfipadné nepdjde nabit va-
bec.

pi‘: dobuem zétky

‘W Pfiodpojenét batem nesmi bézet motor, jinak by" oh— f;
o do;itkpcékozem etektncké lnslalace_ O

® Pied dobfjenim zkontrolujeme stav elektrolytu, pfipad-
né dolijeme destilovanou vodu.

® Pfed nabijenim odpojime od baterie kladny (+) a ukos-
tFovaci (-) kabel; ukostfovaci kabel jako prvni. Dava-
me pozor, aby piitom nevznikla jiskra. Vypneme proto
véechny spotiebite. Nejlepsi je baterii tpiné vymonto-
vat.

® V/ysroubujeme zatky a nechame je lehce polozené na
plnicich otvorech. Tim padem mohou unikat plyny, vzni-
kajici pfi dobijeni a elektrolyt nebude vystfikovat.

® Baterii dobijime jen v dobie vétrané mistnosti. Pfi na-
bijeni nechame otevienou kapotu motoru.

@ Normalni nabijeci proud ma mit asi 10ti procentni veli-
kost kapacity baterie (u baterie s kapacitou 50 Ah je
tedy nabfjeci proud asi 5,0 A).

® Kladny (+) pol baterie spojime s kladnym a zaporny (-)
pol baterie se zapornym polem nabijeciho pfistroje.

® Teplota elektrolytu nesmi béhem nabijeni prekrocit
+55 °C, jinak musime pferusit nabijeni nebo zmensit
nabijeci proud.

® Dobijime tak dlouho, az jednotlivé &lanky dostatecné
plynuiji a po tfech méfenich, provedenych v hodinovych
odstupech, neroste hustota elektrolytu ani napéti ba-
terie.

" — - e
A T gt 8 P e - S B S A i 8



® Po skondeni nabijeni zkontrolujeme stav elektrolytu, pfi-
padné ho dopinime destilovanou vodou.

® Zmé&Fime hustotu elektrolytu. JestliZe hustota v jednom
glanku je zfetelné mensi, nez u ostatnich (napf. u péti
glanka je hustota 1,26 g/mi a u jednoho 1,18 g/ml}, pak
je baterie vadna a mé&li bychom ji vyménit.

® Baterii nechame asi 20 minut odplynovat a teprve po-
tom za$roubujeme zatky.

@ Dale po dobiti zkontrolujeme napéti baterie.

® Namontujeme baterii zpét.

Skladovani baterie

Dlouho nepouZivana baterie (napf. ve vozidle odstave-

ném v garazi), se samovoiné vybiji. Pokud nechame vo-

zidlo deldi dobu mimo provoz, provedeme nasledujict

opatfeni:

@ Zkontrolujeme hustotu elektrolytu, pfipadné do baterie
doplnime destilovanou vodu.

@ Zkontrolujeme nabiti baterie, pfipadné baterii dobijeme.

® Odpojime od baterie ukostiovaci kabel, abychom od-
pojili permanentni spotfebice (napf. hodiny); nejlepsi je
baterii ipiné vymontovat.

® Abychom zabranili starnuti a poskozeni baterie, tak ji
pii skladovani kazdé 3 mésice dobijime.

® Kromé toho u baterie pravideln& kontrolujeme hustotu
a stav elektrolytu.

® |dealni teplota pro dlouhodobé skladovani baterie je
mezi 0 °C a +27 °C.

Samovolné vybijeni baterie

K samovolnému vybijeni baterie se piicita také vybijent

odbérem proudu tzv. permanentnimi spotfebici, jako jsou

napf. hodiny. Baterii proto doporu¢ujeme kazdych 6 tyd-

nti dobijet. Mame-li podezfeni na svodové proudy, pak

provéfime palubni sit podie nasledujiciho navodu:

® Ke kontrole pouZijeme nabitou baterii. Vypneme zapa-
lovani a odpojime od baterie ukostfovaci kabel (-).

SX-5404P

® Na ampérmetru (s méficimi rozsahy 0-5 mA a 0-5 A)
nastavime nejvétsi rozsah.

® Ampérmetr pfipojime mezi zaporny pol baterie a ukos-
tfovaci kabel.

POZOR: Kontrolu miZeme provest i Zarovkovou zkousec-

kou. Jestlize se v8ak Zarovka mezi zapornym polem

a ukostfovacim kabelem nerozsviti, musime pak pouZzit

ampérmetr.

L P9§tupné zmensujeme méfici rozsah ampérmetru na
miliampérovy, az pfistroj ukaze &itelnou vychylku (pfi-
pustna vychylka je 1-3 mA).

® Vyjimanim pojistek postupné prerusujeme rlzné prou-
dové obvody. Tam, kde vychylka ampérmetru klesne
na nulu, se nachazi zdroj poruchy. Pfi¢inou mohou byt:
zkorodované a znecisténé kontakty, prodfené kabely,
vnitfni zkrat v pfistrojich.

@ Pokud nenajdeme Zadnou zavadu v jiSténych obvodech,
musime postupné odpojovat nejisténé agregaty, jako
alternator, startér a zapalovani.

® Jestlize pii odpojeni nékterého agregatu klesne vychyika
na nulu, pak musime tento pfistroj opravit nebo vymeé-
nit. Pfi proudovych ztratach ve startéru nebo v zapalo-
vani musime podle schématu zapojeni prekontrolovat
i spina¢ zapalovéani.

® K baterii pfipojime ukostfovaci kabel.

® Nafidime hodiny.

® Zadame kéd radia.
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Tabulka poruch baterie

Porucha

Pficina

Odstranéni

Nizky stav elektrolytu

Prebiti, vypafeni elektrolytu
(zejména v 16t€)

m Dolit destilovanou vodu do pfedepsané
vysky (u nabité baterie)

Elektrolyt vytéka ze zatek

Vysoké dobijeci napéti

*Prebytek elektrolytu

m Zkontrolovat, pfipadné vymenit regulator
napéti
m Odsat prebytecny elektrolyt

Nizka hustota elektrolytu
baterii

Hustota elektrolytu je v jednom &lanku
znateiné niz&i nez v ostatnich

Hustota elektrolytu je ve dvou
sousednich &lancich znatelné nizsi
ne? v ostatnich ¢lancich

Baterie je vybita
Porucha alternatoru

Zkrat ve vedeni

*Nadmérné zfedény elektrolyt
(chybny postup pfi Gdrzbé)

m V prislugném ¢lanku je zkrat, vymeénit

B Netésna délici sténa, mezi ¢lanky vznika
vodivé spojeni, &lanky se vybiji; vymeénit
baterii

m Nabit baterii

® Piekontrolovat, popfipadé opravit nebo
vyménit alternator

B Piekontrolovat elekirickou instaiaci
® Upravit koncentraci elektrolytu

*PFili§ velka hustota
elektrolytu

Byla doplnéna kyseiina

® Upravit koncentraci elektrolytu

Nizky vykon baterie,
napéti znacné klesa

Baterie je vybita
Nizké dobijeci napéti

Pfipojovaci svorky jsou uvolnéné
nebo zkorodované

Spatné ukostieni
(baterie-motor-karoserie)

Velké samovybijeni baterie v dusledku
znedisténi elektrolytu

Baterie sulfatizuje (Sedozeleny povlak
na kladnych a zapornych elektrodach)

Baterie je opotfebena, aktivni plochy
desek se borti

® Nabit baterii

B Prezkouget, popfipadé vymeénit napétovy
regulator

m Dotahnout svorky a obzviasté na spodni
strané lehce namazat ochrannou vazelinou,
utahnout upevnovaci srouby

m Zkontrolovat ukostfovaci kabet, popfipadé
opravit kovova spojeni nebo utahnout
groubové spoje

m Vyménit baterii

m Dobijet baterii malym proudem, poviak
potom zmizi; pokud po opakovanem vybiti
a nabijeni vykon stale klesa, vymeénit
baterii

m Vyménit baterii

Nedostatetné nabita baterie

Porucha alternatoru, napétového
regulatoru nebo kabell

Volny klinovy femen
Je pripojeno pfilis mnoho spotiebicl

B Prekontrolovat alternator a napétovy
regulator, fadné upevnit kabely

® Dotanhnout nebo vyménit kiinovy femen

m Pouzit silngjsi baterii, popfipadé i siinéjsl
alternator

Trvalé piebiti baterie

Zavada v napétovém reguiatoru
nebo alternatoru

m Vyménit napétovy regulator nebo
prekontrolovat alternator

Upozornéni: Body oznadené * neplati pro bezldrzbové baterie.
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Kontrola dobijeni

@ Mezi kladny a zaporny poi baterie pfipojime voltmetr.

® Nastartujeme motor. V prib&hu startovani nesmi na-
péti baterie poklesnout pod 8 V (pfi vnéjsi teploté 20 °C).

® Zvyiime otagky motoru na 3 000 ot/min. Vystupni na-
péti alternatoru se musi stabilizovat na hodnoté 13,5-
14,5 V. To je dikaz, Ze alternator a regulator napéti
spravné funguje.

# Zkontrolujeme stabilitu napéti. Zapneme proto dalko-
va svétla a zopakujeme méfeni pfi 3 000 ot/min. Na-
péti nesmi stoupnout vice neZ o 0,4 V nad pfedtim
naméfenou hodnotu.

o Pokud naméfime 3patné hodnoty, nechame alternator
skontrolovat v odbornem servisu.

Alternator - demontaz a montaz

Alternator je pohanény klinovym femenem od klikového
hiidele. Rotor s budicim vinutim se pfitom to¢i ve statoru
s piiblizné dvojnasobnymi otaCkami motoru. Pres uhliky
a sbérné krouzky tete do budiciho vinuti budici proud
a pfitom vznika magnetické pole. Poloha magnetickeho
pole se podle otacek rotoru vzhledem k vinuti statoru stale
méni, a v disledku téchto zmén vznika ve vinuti statoru
stridavy proud. Pozor: Pfi dodatecné montaZi dalsich elek-
trickych spotfebicti musime zkontrolovat, zda stavajici al-
ternator zvladne zvysené zatizeni. V pfipadé potieby
namontujeme alternator s vétsim vykonem.

Baterie véak miiZe byt dobijena pouze stejnosmernym
proudem, a proto se stfidavy proud v diodovém usmér-
fiovadi méni na stejnosmérny. Provozni napéti baterie ie
udrsovano na konstantni hodnoté prostfednictvim elek-
tronické Fidici jednotky motoru, ktera reguluje dobijeci
proud z alternatoru podle teploty elektroiytu baterie, pod-
le otadek motoru a podle odbéru proudu zapnutymi spo-
tfebici na konstantni hodnoté asi 14 V.

A!ternétor nelze rozebirat a pfi opotfebeni sbérnych uhli-
ki nebo poskozeni regulatoru napéti musime cely vymeé-
nit.

PS)ZOR: Alternator je tzv. vyménny dil. To znamena, Ze
pfi nakupu nového nebo opraveného alternatoru muze-
me stary alternator nabidnout prodejci jako protihodnotu.

Bezpecnostni pokyny pro précusa!temator ;
® Pfi pracich na elektrické instalaci vZdy odpojime uko-

~ stfovact () kabel od baterie. -

® Motor nesmime nechat bézet bez 'pfigéjegebétgr"é;’,

m Nesmime zkratovat svorky alternatoru'a requlatory
napéti. a5 R

m Alternétor nesmime pfepblovat. - - R b

m Pii svafovani elekirickym obloukem vzdy odpajime
batetil od palubni sité. -

Zazehové motory 1.4/1.6

Demontaz

® Odpojime ukostiovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. VymaZe se pamét radia a registr zavad
motoru. PFed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a pfipadné si zapamatovat bezpeénostni kod
radia. Pokud kéd radia nezname, pak ize nechat radio
uvest znovu do provozu pouze v odbomém servisu Ford.

® Zaporny po! baterie odizolujeme lepici paskou.

® Vymontujeme klinovy femen pro pohon alternatoru, viz
str. 190.

@ Sejeme z alternatoru krytky svorek kabeld.

F-54106

@ \/ytahneme konektor -1- a odsroubujeme kabel -2-.

® VySroubujeme spodni Sroub -3-.

® Odsroubujeme matici -4- a vySroubujeme Sroub -5-.

® Vyjmeme alternator ven.

Montaz

® Nasadime alternator do vozidla a pfiSroubujeme ho mo-
mentem 45 Nm.

® Pripojime konektor a momentem 8 Nm pfiSroubujeme
kabely.

® Nasadime krytky na svorky kabel(.

@ Namontujeme zpét klinovy femen, viz str. 190.

o P.Fipojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
Elektricka instalace®.
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Zazehové motory 1.8/2.0

Demontaz

® Qdpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazéni obsahu elektronic-
kych paméti. Vymaze se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a pfipadné si zapamatovat bezpecnostni kod
radia. Pokud kod radia nezname, pak lze nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.

® Zaporny pdl baterie odizolujeme lepici paskou.

® Vymontujeme klinovy femen pro pohon alternatoru, viz
str. 190.

® Sejmeme z alternatoru krytky svorek kabeld.

| F-54107

@ Vytahneme konektor -1- a odsroubujeme kabel -2-.

{//

® Vysroubujeme $roub -1- pro uchyceni vyrovnavaci na-
drzky chladiciho systému. Na druhé strané uvolnime
nadriku z draku a i s pfipojenymi hadickami ji odloZi-
me stranou.

® Odsroubujeme zasobni nadrzku oleje pro posilovac fi-

zeni a i s pfipojenymi hadickami ji odlozime stranou.

F-54109

® Odsroubujeme drzak kabell -1- a odlozime ho stranou.
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F-54110

® Vysroubujeme $roub -1- a povolime $roub -2-.
® V/yklonime alternator do strany a vyjmeme ho smérem
nahoru.

Montaz

® Nasadime alternator do vozid!a a pfiroubujeme ho mo-
mentem 25 Nm.

® Piisroubujeme k motoru drzak kabeld.

® Nasadime a pfisroubujeme nadrzku pro posilovag fi-
zeni.

® Nasadime a pfiSroubujeme vyrovnavaci nadrzku chla-
diciho systému.

® Piipojime konektor a momentem 8 Nm pfiSroubujeme
kabely.

® Nasadime krytky na svorky kabeld.

® Namontujeme zpét klinovy femen, viz str. 190.

® Piipojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadadme kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
.Elektricka instalace”.

Diesel 1.8

Demontaz

® Odpojime ukostiovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. VymaZe se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a pfipadné si zapamatovat bezpecnostni kod
radia. Pokud kod radia nezname, pak lze nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.

e Zaporny pol baterie odizolujeme lepici paskou.

e vymontujeme klinovy femen pro pohon alternatoru, viz
str. 190.

® Sejmeme z alternatoru krytky svorek kabell.

F-54
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® Odsroubujeme mezipfirubu -1-,
® VySroubujeme tfi Srouby -2- ze spojky alternatoru.

® Vysroubujeme dva Srouby -viz Sipky- a vyjmeme alter-
nator ven.

Montaz

® Nasadime alternator do vozidla a pfiroubujeme ho mo-
mentem 25 Nm.

® Momentem 25 Nm pfiSroubujeme mezipfirubu.

® Momentem 12 Nm pfiSroubujeme spojku alternatoru.

® PFipojime konektor a momentem 8 Nm pfisroubujeme
kabely.

® Nasadime krytky na svorky kabeld.

® Namontujeme zpét klinovy Femen, viz str. 180.

® Pfipojime ukostiovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-

" diny a zadéme kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
,Elektricka instalace”.




Tabulka poruch alternatoru

Porucha Pricina

Odstranéni

Pfi zapnutém zapalovani
nesviti kontrolka dobijeni

Vybita baterie

Zkorodovany nebo volny ukostfovaci

kabel alternatoru

Spélena zarovka kontrolky

Vadny regulator napéti

Pferusené vedeni mezi alternatorem,
zamkem zapalovani a kontrolkou

Uhliky nedoléhaji na sbérné krouzky
Prerudené budici vinuti v alternatoru

m Dobit baterii
W Zkontrolovat kontakt, dotahnout Sroub

W Vymeénit zarovku
B Vymeénit alternator

B Podle schématu vyhledat pomoci voltmetru
zavadu

B Vyménit alternator
B Vyménit alternator

Po zvyseni otacek
nezhasina kontrolka dobijeni

Volny klinovy femen

Opotrebeneé uhliky
Vadny regulator napéti

Zavada v fidicim systému motoru

B Napnout klinovy femen

B \VVyménit alternator
B VJymeénit alternator
m Nechat zkontrolovat v servisu

Kontrolka dobijeni sviti Zkratovana kladna dioda

pfi vypnutém zapalovani

W Vyménit alternator
W Zkontrolovat diodu, pfipadné vyménit
diodovy usmérnovacl

Startér - demontaz a montaz

Startér je upevnény vpiedu na motoru, v misté délici spary
mezi motorem a pfevodovkou, a Ize se k nému dostat ze-
predu.

Zazehové motory 1.4/1.6, diesel 1.8

Demontaz

® Odpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. Vymaze se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a pfipadné si zapamatovat bezpeénostni kod
radia. Pokud kod radia nezname, pak ize nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.

® Vymontujeme vzduchovy filtr, viz str. 213.

@ Diesel: Odmontujeme spodni obloZeni motorového pro-
storu, str. 185.

F-54114

® VySroubujeme dva Srouby -viz Sipky-.

Pozor: .

Po zvednuti musime vozidio Fadn& podepfit, 'ne'sip’olé—
hame se pouze na zvedak, nebezpedi drazul .

® Zvedneme pfedek vozidla, viz str. 217.

® Vysroubujeme Sroub -viz Sipka- a vyjmeme startér ven.

Montaz

® Nasadime startér do vozidla a pfigroubujeme ho Srou-
bem -1-, viz obrazek F-54116, ktery utdhneme momen-
tem 35 Nm.

® Piipojime ke startéru kabely; upeviiovaci matice kabe-
16 utdhneme momentem 12 Nm.

® Spustime vozidlo na kola, viz str. 127.

® Zasroubujeme zbyvajici dva upeviiovaci $rouby star-
téru a utdhneme je momentem 35 Nm.

® Diesel: Namontujeme spodni obloZeni motorového pro-
storu, viz str. 185.

¢ Namontujeme vzduchovy filtr, viz str. 213.

® Pfipojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kaod radia. Naprogramujeme Fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
-Elektricka instalace".

Zazehové motory 1.8/2.0

® Odpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu eiektronic-
kych paméti. Vymaze se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a pFipadné si zapamatovat bezpenostni kod
radia. Pokud kod radia nezname, pak Ize nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odbomém servisu Ford.

Pozor: R Nt
Po zvednuti musime vozidio Fadné podepfit, nespolé--
hame se pouze na zvedak, nebezpedi trazu! .

@ Zvedneme pfedek vozidla, viz sir. 127.

F-54117

@ Odsroubujeme a odpojime od startéru kabely -viz Sipky-.
’\
=
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F-54118

® Vysroubujeme tfi upeviovaci Srouby -viz Sipky- a vy-
jmeme startér ven.

Montaz

® Nasadime startér do vozidla a pfisroubujeme ho mo-
mentem 35 Nm.

® Pripojime ke startéru kabely; silny kabel pfipojime na
vétsi svorku.

® Utahneme upeviovaci matice kabell; velkou matici
utahneme momentem 12 Nm, malou matici momentem
6 Nm.

® Spustime vozidio na kola, viz str. 127.
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® Piipojime ukostiovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho- Montaz Tabulka poruch startéru L ?omocnym kabelem (o prifezu minimainé 4 mm?) spo-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed- B ) . . ‘ ' jime svorky 30a 50 na startéru, viz také schéma zapo-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola Jestlize se startér neotaci, zko’ntrcvﬂu;em? r\ejprve,vzda ie jeni.
LElektricka instalace”. T na svorce 50 T?QU?E"Cke‘hO spinace napéti alespon 10V. Jestlize pak startér bezvadné pracuje, je zavada v pfivod-
Pokud je napéti nizsi, prekontrolujeme podle schematu nim vedeni ke startéru. Jestlize startér nepracuje, vymon-
Magneticky spinac startéru - kontrola/ — & kabely Pf?uf_jovfh;,Obvoiuksﬁaﬂeru- JSS“'ZG Pf" P(‘j“?“? tujeme ho a zkontrolujeme.
demontaz a montaz 1 | : ”Epjé'kﬁ‘?‘ SESEIRER S S LS Pedpoklad kontroly: Pfipojky kabelt musi pevné drzet
L ) o o ] @ = : ZKOUSER: . o a nesmi byt zkorodované. i
Pri poskozeni magnetického snimace se nevysouva ze e Zatadime neutral a zapneme zapalovani. i
startéru pastorek a startér pak nemuze roztocit motor. f
Kontrota % Porucha Pfic¢ina Odstranéni
® Zafadime neutral. z d: po zapnuti zapalovani Vybita baterie m Dobit baterii
POzof“ se startér neotadi
) . . . e x ’ ! Lr“"“*\ Propaijit svorky 30 a 50 na startéru: m Odstranit preruseni, vymeénit vadné dily
quvednut: musime vozidlo Fadné podepfit, nespole- Pokud se startér roztodi, je ve spinadi
hame se pouze na zvedak, nebezpeli trazul E x.5414 zapalovani preruseny kabel 50 nebo je |
_ spinac vadny !
® Zvedneme predek vozidla, viz str. 127. ® Sparu -F- utésnime vhodnym tésnicim tmelem. Preruseny kabel nebo uzemnéni, ®m Pfekontrolovat kabely a kontakty; zméfit
® Prisroubujeme magneticky spinac ke startéru. vybita baterie napéti baterie, pfipadné baterii dobit
y
® Prigroubujeme k magnetickému spinaci kabely. Spatné vedeni proudu zplisobené ® Ocistit svorky a kontakty u baterie, opravit
® Znovu zkontrolujeme funkci startéru, viz vyse. volnymi nebo zoxidovanymi kontakty spojeni mezi baterii, startérem a kostrou
® Namontujeme startér zpét, viz str. 68. Na svorce 50 (magnetického spinace) ® Pierusené vedeni, vadny spina¢ zapalovani
neni napéti ' “
Startér se toci pfilis Vybita baterie m Nabit baterii i
pomalu a neutahne motor -
Spatné vedeni proudu zpUsobené m Ogistit poly baterie, svorky a kontakty | §
volnymi nebo zoxidovanymi kontakty na startéru, utahnout svorky '1 it
| |
Uhliky nemaji kontakt s komutatorem, & Prekontrolovat, vygistit, pfipadné vymenit i ,_!.'l ]
opotfebené, pol?mané, Zaolejovapé uhliky, prekontrolovat vedeni ‘ 1 :. 10y
® Pomocnym kabelem na chvili propojime svorku -1- (silny nebo znegisténé svorky ve vedeni B | ; q !
kabel) a -2- (tenky kabel) na startéru. Ze startéru se Nedostateéna vzdalenost mezi uhliky m Vyménit uhliky a vycistit vedeni k uhtikiim E I ' ::!
musi s cvaknutim rychie vysunout pastorek a starter a komutatorem .
se musi roztogit. V opaéném pfipadé startér vymontu- Vyjety nebo spaleny a znecistény B PfesoustruZit komutator nebo vyménit kotvu S '1
jeme a pfezkousime ve vymontovaném stavu. komutator i
Demontaz Svorka 50 neni pod napétim m Zkontrolovat spina¢ zapalovani nebo A

(miniméalné 10 V) magneticky spinac i

Vadny magneticky spinac

B

® Vymontujeme startér z vozidla, viz str. 68.

® Na svorku 50 startéru pfivedeme pomocnym kabelem
napéti 12 V z baterie. Pomocnym kabelem na chvili pro-
pojime svorku 30 a 50 na startéru. Ze startéru se musi
rychle vysunout pastorek a startér se musf rozto€it. Po-
kud se startér neroztodi, musime nechat opravit jeho

Vyménit magneticky spinac

Startér zaskodi a tahne, DACHIRZIER S
motor se véak neotaci

nebo se otaéi trhané

Vadny pohon pastorku

Znedistény pastorek Vydistit pastorek

Zavada na ozubeném vénci setrvacniku Opravit ozubeny vénec, pfipadné vymenit

setrvaénik 3 gy

vinuti. { T
® Pokud se nevysune pastorek, musime vymeénit mag- Pastorek nezaskakuje Znedidtény nebo poskozeny pastorek m Vydistit nebo vyménit pohon pastorku .
neticky spina¢ startéru. nebo jeho zavit ‘ i
Vadny magneticky spinac m Vyménit magneticky spinac |
Slaba nebo polamand vratna pruzina m Vymeénit pruZinu C (I

Startér se otai i po

: Magneticky spinac je zasekly, nevypina M lhned vypnout zapalovani, vyménit I
uvoinéni klicku zapalovani

magneticky spinac .
Zamek zapalovani nevypina B Ihned odpojit baterii, vyménit zamek ; Il
zapalovani i 31




Stirace

Stiraci gumy - vyména

Pokud stirade $patng stiraji, vyménime stiraci gumy.
V prodejné autopfislusenstvi mizeme koupit stiraci gumy
kompletn& se stiracimi listami i samotné stiraci gumy. PFi
vyméng stiracich gum nesmime zohybat kolejnicky.
Pozor: Pokud stirade na skie drhnou, pak obvykle nestaci
pouze vyménit stiraci gumy nebo stiraci listy, avsak je
nutno pfihnout raménko stirace tak, aby stiraci lista stala
vzhledem ke sklu ve spravném uhlu, viz pfislugna kapi-
tola.

Demontaz

® Odklopime raménko stirace a postavime do vodorov-
né polohy stiraci listu.

® Zmackneme svorku -A-, vyhakneme stiraci listu z haku
a sejmeme ji smérem doli, -B-.

® Na uzavieném konci zmackneme kovové kolejnicky sti-
raci listy k sobé a vytahneme stiraci gumu i s kolejnic-
kami z drzakd.

Montaz

N\

SX-6012

® Novou stiraci gumu volng nasadime bez kovovych ko-
lejnitek do drzak(l ve stirac listé.

® Zavedeme do stiraci gumy obé kolejnicky tak, aby za-
fezy v nich sméfovaly ke gumé a aby dosedly na pfi-
slugné gumové vystupky.

® Zmackneme kolejniéky i s gumou kledtémi a zavede-
me je do v8ech drzak{ ve stiraci liSté.

® Nasadime stiraci listu na raménko stirace a zacvakne-
me pojistnou zapadku.

® Sklopime raménko stirace na sklo. Stiraci guma musl
dosednout na sklo po celé své délce, pfipadné ramén-
ko stirace lehce pfihneme.

Nastaveni raménka stirace - kontrola/
sefizeni

Pokud stirace na skle drhnou, musime sefidit Uhel nasta-
veni raménka stirace vidi skiu. K tomu budeme potfebo-
vat specialni nastroj Hazet 4851-1.

Kontrola

® Polijleme ceini sklo vodou. Zapneme na chvili stirace
a pak je vypneme. Stirage tak dob&hnou do parkovaci
polohy.

e Odmontujeme stiraci listu, viz pfedchozi kapitola.

SX-6015

® Na raménko stirade -2- nasadime pfipravek Hazet
4851-1 a zaaretujeme ho Sroubem -3-.

® Skiopime raménko stirade na sklo. Pfipravek Hazet se
musi skia dotykat ve tfech bodech.

® Odedteme (ihel na stupnici na pfipravku.
poZadovana hodnota pro ¢elni sklo: -2°
pozadovana hodnota pro zadni sklo: +4°

Sefizeni

@ Odklopime raménko stirace od skla a pomoci klice -1-
o velikosti 24 raménko podle potfeby opatrné pfihne-
me nebo odehneme.

® Znovu zkontrolujeme nastaveni raménka, pfipadné se-
fizeni zopakujeme.

8 Sejmeme sefizovaci pFipravek, znovu ho nasadime
a znovu zkontrolujeme, pripadné i sefidime, nastaveni.

Trysky ostrikovacl - demontaz a montaz
Celni skio

Demontaz

® Otevieme kapotu motoru.

® Odpojime od trysky hadiku -1-.

@ Pripadné odpojime od trysky konektor vyhfivani -2-.

® Zaméackneme svorku -3- a vytlacime trysku ven z ka-
poty motoru.

Montaz

® Montaz provedeme v opacném pofadi nez demontaz.

Zadni sklo

Demontaz

Tryska zadniho ostfikovage je umisténa nad zadnim sklem

a je integrovana ve stfedu spoileru s tfetim brzdovym svét-

lem. Pfi vyméneé trysky musime vyménit i sklo tfetiho brz-

dového svétla.

® Vymontujeme tfeti brzdové svétlo, viz kapitola ,Osvét-
leni*.

® Zamackneme svorky -1- a sejmeme sklo svétla -2-
z télesa svétla -3-.

@ Qd ostrikovaci trysky -4- odpojime hadicku.

:
I
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Montaz
® Montaz provedeme Vv opaéném potadi nez demontaz.

Trysky ostfikovacu - sefizeni

Celni sklo

® Nasmérovani paprsku vody z ostiikovacich trysek mu-
reme upravit vhodnym gpendlikem, pfipadné special-
nim pripravkem Hazet 4850-1.

F-6040

® Trysky nasmérujeme tak, aby paprsky vody dopadaly
na &elni sklo podle obrazku; rozmery jsou v mm. 1 -
&elni sklo, 2 - hrana miizky pod Zelnim sklem.

Zadni sklo

Trysku zadniho ostiikovacée nelze sefidit.

Raménka stira¢a - demontaz a montaz

Piedni stirace

Demontaz
® Polijeme &elni sklo vodou.

® Zapneme na chvili stirae a pak je vypneme. Stirace
tak dob&hnou do parkovaci poiohy.
® Lepici paskou si poznacime polohu stiraci listy na skle.

@ Odkiopime krytku -1-z upevhovaci matice raménka sti-
race.
® Povolime cca o 2 otadky matici -2-.

® Rameénko stirace o kousek odklopime a kyvavymi po-
hyby ho uvolnime z hfidele.

® Upiné oddroubujeme matici a pak raménko stirace
sejmeme.

Montaz

® Nasadime raménko stirade na hfidel a srovname ho
podle prouzkl lepici pasky.

® Prigroubujeme upeviovaci matici a utahneme ji momen-
tem 25 Nm. Nasadime na matici krytku.

® Polijeme &elni skio vodou.

® Zapneme na chvili stirace a pak je vypneme. Stirace
tak dob&hnou do parkovaci polohy. Zkontrolujeme po-
lohu ramének stiract, piipadné ji sefidime.

Zadni sklo

Demontaz
® Polijeme Celni sklo vodou.

e Zapneme na chvili stiraCe a pak je vypneme. Stirace
tak dobéhnou do parkovaci polohy.

® Lepici paskou si poznacime polohu stiraci listy na skle.

® Odklopime krytku -1- z upeviiovaci matice raménka sti-
race. Povolime cca o 2 otacky matici -2-.

® Raménko stirae o kousek odklopime a kyvavymi po-
hyby ho uvolnime z hfidele.

e Upiné oddroubujeme matici a pak raménko stirace

sejmeme.

Montaz

@ Nasadime raménko stirade na hfidel a srovname ho
podle prouzkd lepici pasky.

® Pfisroubujeme upevriovaci matici a utahneme ji momen-
tem 20 Nm. Nasadime na matici krytku.

® Polijeme ¢elni sklo vodou.

® Zapneme na chvili stirace a pak je vypneme. StiraCe

tak dobéhnou do parkovaci polohy. Zkontrolujeme po-
lohu ramének stiracd, pfipadné ji sefidime.

Motor prednich stiraca - demontaz
a montaz

Demontaz

® Odpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. Vymaze se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a pfipadné si zapamatovat bezpecnostni kéd
radia. Pokud kéd radia nezname, pak Ize nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.

® Odmontujeme raménka pfednich stiraéu, viz pfedcho-
zi kapitola.

® Odmontujeme miizku pod Celnim sklem, viz str. 264.

® Sejmeme kryt motoru stiraci.

® Odpojime od motoru stiraci konektor.

® Vy&roubujeme upeviovaci Srouby -viz Sipky- a vyjme-
me hnaci soupadi stiract i s motorem a montazni des-
kou ven.




s

e Pozna&ime si polohu Kliky _4-vzhledem k montazni des-
ce -2-.

@ Od&roubujeme matici -3-.

® \/ySroubujeme &rouby -4- a sejmeme motor stiracd
z montazni desky.

Montaz

Pozor: Pied montaZi nastavime motor stiradl do parko-

vaci polohy. Proto k motoru stiragli na chvili pfipojime

konektor a pfipojime ukostrovaci kabel k paterii. Motor na

chvili zapneme a pak ho spinacem stiract vypneme. Motor

dobéhne do parkovaci polohy. Potom Znovu odpojime

baterii a konektor.

@ Nasadime motor stiratt na montazni desku a pfisrou-
bujeme ho momentem 8 Nm.

® Podle znatek nakrestenych pfi demontaZi nasadime na
hiidel motoru hnaci Kliku a pfidroubujeme ji momentem
20 Nm.

@ Nasadime sestavu hnaciho soupati a motoru do vozi-
dla a pfidroubujeme ji momentem 8 Nm.

@ Piipojime k motoru stiradl konektor.

@ Nasadime na motor stiracd kryt.

® Namontujeme zpét miizku pod celni skio, viz str. 264.

e Namontujeme zpét raménka stiratu, viz prisiusna ka-
pitola.

® Pfipojime ukostiovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
,Elektricka instalace”.

® Zapneme na chvili stirade a pak je vypneme. Stirace
tak dob&hnou do parkovaci polohy. Zkontrolujeme po-
lohu ramének stiracd, pfipadneé i sefidime.
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Motor zadniho stirace - demontaz
a montaz

Demontaz

® Polijeme zadni sklo vodou.

@ Zapneme na chvili stira¢ a pak ho vypneme. Stirac tak
dobéhne do parkovaci polohy.

® Odpojime ukostfovaci (-) kabel od paterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. Vymaze se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim paterie musime vyvolat regis-
tr zavad a pfipadneé si zapamatovat bezpeénostni kod
radia. Pokud kod radia nezname, pak Ize nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odbormém servisu Ford.

e Odmontujeme raménko stirade, viz pfistusna kapitola.

e Odmontujeme oblozeni vyklopné zadé, viz str. 272.

® Odpojime konektor -1-.

® Odsroubujeme od vyklopne zadé ukostiovaci kabel -
2-.

® VySroubujeme tfi $rouby -3- a sejmeme motor stirace
i s drzakem.

@ Vysroubujeme upevhovaci grouby -viz Sipky-a sejme-
me motor stirace z drzaku.

Montaz

Poz’or: Pied montazi nastavime motor stirace do parko-
vaci po|ohy.v‘Prc‘>'to k motoru stira¢e na chvili pfipojime
kon?ktor a pfipojime ukostiovaci kabel k baterii. Motor na
(d;h\t/)lll rfapngme a pak ho spinacem stirate vypneme. Motor
ob&hne do parkovaci polohy. Potom znov ji
paterii a konekftor.  odpolime

) :l/lomentem 8 Nm pfigroubujeme mofor stirace k drza-
u.
° Naswavdime drzak s motorem stirace do vyklopné zadé
a pfigroubujeme ho momentem 8 Nm.

® Piisroubujeme ukostfovaci kabel k vyklopne zadi a ko-
nektor k motoru stirace.

e Namontujeme zpét oblozeni vyklopné zadé, viz str. 272.

. NaTontujeme zpét raménko stirade, viz pfislusna ka-
pitola.

° P‘Fipojime gkostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme ridici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
_Elektricka instalace”.

° Zaprjeme na chvili stirag a pak ho vypneme. Stira¢ tak
dobghne do parkovaci polohy. Zkontrolujeme polohu
raménka stirace, pripadné ji sefidime.

Nadrzka ostfikovaéll - demontaz
a montaz

Pf)dle sméru otadeni gerpadla v nadrZce ostiikovaci prou-
di myci kapalina do ostfikovacich trysek &elniho nebo
zadn’iho skla. Poznamka: Podle vybavy vozidla mize byt
na zas:obni nadrzce umisténo cerpadlo ostfikovacl svét-
lometil. Pfed demontazi zasobni nadrzku vyprazdnime.

Demontaz

® Uvolnime a nadzvedneme téleso vzduchového filtru, viz
str. 213. ’

® Vysroubujeme Sroub -1-.

® VySroubyj . . .
hdio _2_9Jeme a vytahneme ze zasobni nadrzky pinici

0 : . i
26?{;{hontuleme vyplf tevého predniho blatniku, viz str.

® Odpoii
dpojime konektor od &erpadia(el) ostfikovacu.

® Odpojime od nadrzky véechny hadicky. HadiCky si jes-

t& predtim oznacime lepici pé )
AT ask )
ménili. pici paskou, abychom je neza

® VySroubujeme dva upeviiovaci Srouby -viz Sipky-.
® Vyjmeme nadrzku spodem ven.
Montaz
©® Nasadi adrz i éma §
; pfiérora\t?ur}:dmr(z;u zespodu do blatniku a dvéma Srouby
® Pfipojime k nadrzce hadicky.
® Pripojime konektor(y) k Eerpadlu(tm).
e Namontujeme vypli blatniku, viz str. 264.
® Nasadime a zadroubujeme do nadrzky plnici hrdlo.
® Namontujeme zpét vzduchovy filtr, viz str. 213.




Eerpadlo ostfikovacu - demontaz Cerpadlo ostfikovacl svétiometl

a montaz Demontaz

DemontaZ

® Vytahneme 2 gerpadia konektor -1-
@ Odpojime hadicku -2-.
® Vyjmeme cerpadlo ve sméru Sipky ven.

® \/ytahneme Z gerpadla konektor -1-.
e Odpojime hadicky -2-.

® Vyjmeme gerpadlo ve sméru Sipky ven. Montaz
® Montaz provedeme Vv opatném pofadi nez demontaz.

Montaz
® Vyzkousime funkci cerpadia.

® Montaz provedeme Vv opacnem potadi neZ demontaz.
® Vyzkousime funkci cerpadla.

Tabulka poruch stiracich gum

Odstranéni

vzhled stirané plochy Pficina

m Stiraci gumy oCistit tvrdym nylonovym
kartackem a Cisticim prostfedkem
nebo linem

m Vyménit stiraci gumy

Smouhy Zaspinéné stiraci gumy

Roztfepené okraje stiracich gum nebo
opotfebena pryz

Staré stiraci gumy, popraskany povrch m Vyménit stiraci gumy

m Vydistit celni skio gistym hadiikem
a vhodnym isticim prostfedkem

Ve stiraném poli zustavaji Celni sklo je zagpinéné lestidlem,
zbytky vody, kiera se srazi  palivem nebo olejem

do drobnych kapicek

Stiraci gumy jsou na jedné strané ® Namontovat nové stiraci gumy

zdeformované, nepfeklapi se
Zkroucené rameénko stirace, stiraci lista
stirace doseda na sklo §ikmo

Stirade stiraji na jedné
strané dobfe, na druhé

gpatné, jsou hlu¢né m Opatrné ohnout raménko stirace

do spravného uhlu

m Nasadit stiraci gumu opatrné do uchyceni

Stiraci guma je vytrzena z uchyceni
Stira& nesedi na skle stejnomérné, m Vyménit stirad: k teto zavadeé dochazi
protoze jsou ohnuté pritlaéne pruziny predevsim pfi neodborné montazi stirace

nebo nosné dily
Mala pfitlatna sila raménka stirate

Nesetfené plochy

m Spoje ramenka stirate a pruziny lehce
ebo vymeénit raménko za nove

Osvétleni

K §oustavé os’vétk?ni patfi: Hlavni svétlomety, koncova
svétla, brzgjova svgtla, zpétny svétiomet, smérova svét-
:a, I'(OSCOYS mlhové svétio, osvétleni SPZ a vnitfni osvét-
eni. Osvétleni pfistrojl je : i fistrojova
g p ju je popséano v kapitole ,Pristrojova
Zarovky p(v)d!éhaji casem opotiebeni. Proto je ménime
zhruba’ Iffflzde dva rt?ky, i kdyZ jsou neposkozené. Halo-
genove Zarovky, napf. v hlavnich svétiometech, vak ménit
nemusllme._ Tyto zgrovky maji mnohem delSi zivotnost
a mu5|mve je zpravidla ménit az pfi poskozeni. Zarovku
se zmendenou svitivosti pozname také podle Cerne 2
kalu na sklenéné barice. i semeho ze
Pred \fyIr]énou Zarovky vypneme pfisludny spotfebic.
Ftozor. Zarovekvs.e: nedotykame holymi prsty. Otisky prs-
tvu’ se pak vypafuji a v dusledku tepelného pnuti mizZe
zgrovka prasknout. Zarovky ménime vzdy za Zarovky stej-
geho typu. Otisky prstt pfipadné ze Zarovky otfeme had-
fikem namocenym v lihu.

Tabulka zarovek

Abvyghom mohli kdykoliv vyménit vadnou Zarovku, dopo-
[gcujeme y02|t s sebou ve vozidle krabi¢ku s nahradnimi
z?ro|vlv<aml. Tuto krabicku dostaneme v prodejné s auto-
prislugenstvim. V nésledujici tabulce jsou j
dilezitéjsi Zarovky. J vedeny ner

Zarovky vnéjsiho osvétleni - vyména
® Vypneme spinac pfislusného svétia.

® Vypneme zapalovani.

® Otevieme kapotu motoru, resp. vyklopnou zad.

Svétlomet/parkovaci svétlo

Pf)zor: V halogenochh zarovkach tlumenych a dalko-
vych svgte[ a mlhovych svétiometl je pietlak. S témito Za-
rovkarlmd je nutno zachazet opatrné, aby nam
neexplodovaly v ruce. PouZivat i i

e . pracovni rukavice a

Upozornéni:

Pozor pfi vyméné xenonovych Za d

c 4 vych Zarovek. V kazdém pfi-
padé vypnout svétlomety a odpajit baterii. Pak vyp?tev
me a zapneme spinaé svétiometi.

® Strana fidite: Sejmeme kryt baterie

naolejovat n
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12 V zarovka pro Typ Prikon
Tlumena svétla
do 8/2001 H4L 50 W/55 W
Tlumena svétla
od 9/2001 H7 55 W
Dalkova svétla
dé 8/2001 H4L 50 W/55 W
Dalkova svétla
od 9/2001 H1 55 W
Predni smérova svétla bajonetova 21W
Parkovaci svétla se sklenénou 5W
i patici
Pfedni mlhovky
do 8/2001 H1 55 W
Pfedni mihovky
od 9/2001 H11 55 W
Postranni smérova svétla| se sklenénou 5W
= : patici
Zrzdova/koncov::i svétla bajonetova 5 W21 W
SNA Sve
KD tna 'lsvetla bajonetova 21 W
oncova mlhova svétia bajonetova 21W
Osvétleni Spz sofitova 5W
=11 . A
fidavna brzdova svétla se sklenénou 5W
. patici
\émtml osvétleni sofitova 5W
teci syé
svétlo se sklenénou 5W
tici
Osvétieni -
zav. s &
broston, azadlového| se skletpenou 5W
Sttt patici

F-56127

@ Modely do 8/2001: Uvolnime svorku -1- a sejmeme
krytku -2- ze zadni strany svétlometu.

°® Mod.ely od 9/2001: Bezpedénostni tfmen stiskneme
a sejmeme. Krytku sejmeme tahem dozadu.




Tlumenéldélkové svétlo

DemontaZ

-1-, odklopime draténou svorku

@ Vytdhneme konektor
-2- a vyimeme yarovku -3-.

MontaZ

Pozor: Od modell 9/2001

ku H1/H7, ale pouze zarov

e 7arovku nasadime do spravné pol
nou svorku a pfipojime konektor.

e Nasadime a upevnime krytku na za
metu.

nelze pouZzit Konveng&ni zarov-
ku se specialnim povrchem.
ohy, klopime draté-

dni stranu svétlo-

parkovaci svétio

Demontaz ;
: Obji sarovky -4- oto&ime do-

@ Modely do 8/2001: Objimkou zarov : '
prava Z vytahneme ji. % arovku -5- opatrne vytahneme
e ji tiskneme a ob-
e Modely od 9/2001: Svorky na obuﬂmce stis ob-
jimku vytahneme. Zarovku opatrne vytahneme z objim

ky.
Montaz

@ Modely do 8/2001:Zarovku nasadimevdo’ob]'ilmky, ob-
jimku nasadime do svétiometu a otoCenim ji upevni-

me. .y
@ Modely od 9/2001: ¥ arovku zastréime do objimky, vio-

sime do svétiometu @ svorky vodorovné upevmmev.
e Nasadime a upevnime krytku na zadni stranu svétio-
metu.
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@ Vydroubujeme groub -1- a vytahne

Piedni smérové svétlo

Model do 8/2001

Demontaz

me smarové svétlo

ven.

F-56130

e nadoraz doleva a vytah-

@ Objimkou zarovky -1- otocim I 1o
nerlne ji. Opatrné vytahneme Z objimky Farovku -2-.

Montaz

e Zarovku nasadime do objimky, obji
svétia a ototenim doprava ji upevnime.

® Nasadime smérové svétio do otvoruv na
pfitom nesmime vzpficit. N

e Zadroubujeme @ utahneme upevitovac Sroub.

objimku nasadime do

razniku; svétlo

Model od 9/2001 '

Upozornéni: gmérova svétia jsou integrovana do pred-

nich svétiometd.

@ Ototit nalevo a tahem uvolnit z télesa

® Zarovku lehce stiadit, pootoéit vievo a vytéhnout.”

® Vlozime novou sarovku, ototime d9prava a objimku
pootogenim vpravo upevnime ve svétiometu.

svétiometd.

Mlhovy svétlomet

Model do 8/2001

Demontaz

V halogenovych zarovkach tumenych 4 dalkovych
svélel a mihovych svétiometd je pretiak. S témito 2&-

rovkami jefp’ump.zac’hézet’ opatrné, aby nam neexplo-
dovaly v.ruce. Pouzivat pracovni rukavice a ochraring

® Piipadné odmonfujeme spodni obloZeni motorového
prostoru, viz str. 185.

® K zlep$eni pfistupu k levému svétlometu demontuje-
me houkaéku.

e Zmackneme svorky, uvolnime a vytahneme ze zadni
strany svétiometu konektor.

® Otoéenim proti sméru pohybu hodinovych rucicek uvol-
nime kulatou krytku na zadni strané svétiometu a opa-
trné stahneme, pouze tak daleko, abychom neposkodili
kabel.

-

L

® Ze zadni strany uvolnime svorku na boku svétlometu
viz prava Sipka-.

® Ze zadni strany vymackneme svétiomet ven z naraz-
niku -viz spodni Sipka-.

F-56131

F-56132

® Sejmeme ze svétlometu -2- jiz uvolnénou krytku -1-.
® Odpojime konektor od Zarovky.

® Uvolnime a vyklopime nahoru draténou svorku -3-.
® Vyimeme Zarovku ven.

Montaz
@ Nasadime Zarovku na misto. Sklopime a zajistime dra-
ténou svorku.

® Nasadime mlhovy svétiomet do drzaku v narazniku. Pfi-
tom musime dbat na to, aby se plastikovy kulovy Cep
Fadné zasunul do uloZeni. Do otvoru v drzaku nasadi-
me kulatou krytku.

® Kulatou krytku nasadime na zadni stranu svétiometu a
oto&enim po sméru pohybu hodinovych rucicek ji upev-
nime. Skiopime svorku a zajistime svétlomet.

® Piipojime ke svétlometu konektor.

® Piipadné namontujeme zpét klakson, viz str. 54.

® Piipadné namontujeme zpét spodni oblozeni motoro-
vého prostoru, viz str. 185.

Model od 9/2001

® Sejmeme kryt na zadni strané mihového svétlometu.
VySroubujeme Sroub a svétiomet stahneme z drzaku.

® Zarovku pootoéime o Ctvrt otacky vievo a vytahneme.

Upozornéni: Zarovka tvofi jeden celek s objimkou.

® Novou Zarovku s objimkou vioZime do svétlometu a po-
otocime vpravo.

® Svétiomet usadime do drzaku a dukladné utahneme
&roub. Nasadime kryt.

Postranni smérové svétio

Demontaz

| F-56133

® V/ytlacime svétlo proti sile pruziny ven.

® Pfidrzime objimku Zarovky -2-, sklem svétla -1- otodi-
me doleva a sejmeme ho.

® Vytahneme z objimky zarovku -3-.

Montaz
@ Nasadime Zarovku do objimky.
@ Nasadime sklo svétla a upevnime ho otogenim doprava.

® Nasadime svétlo do pfisludného otvoru a zacvakneme
ho.




-

Brzdovélkoncové svétio, zadni sméroveé svétlo

Hatchback

DemontaZ

F-56134

e Otogenim kFidiové matice -1- (pod obloZenim zavaza-
diového prostoru) uvolnime drzak sarovek. Vysroubu-
jeme Sroub -2- @ opatrné vyjmeme drzak Zarovek ven.

@ Objimkou Zarovky .3- otogime nadoraz doleva a vytah-

neme ji ven.
® Zarovku -4- lehce zamackneme do objimky, otogime ji

doleva a vyjmeme ji.

Montaz

@ Nasadime zarovku do objimk

® Nasadime objimku se zarovkou
a otogenim doprava ji zajistime.

@ Pripojime konektor.

@ Nasadime drzak sarovek na misto, pfi
groubem -2- a kfidiovou matici.

y a otogenim ji upevnime.
do drzaku zarovek

groubujeme ho
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Zpétné svétlo, mihové koncové svétlo

Demontaz

F-56135 1

ni strané svét-

® Zamatkneme nahoru svorku -1- na zad
la a vytlagime svétlo ven. Odpojime konektor.

® Objimkou Zarovky _2- otogime nadoraz doleva a vytah-

neme ji ven.
® Zarovku -3- lehce zamatkneme do objimky, otogime ji

doleva a vyjmeme ji.

Montaz
@ Nasadime Zarovku do objimky a otogenim ji upevnime.
® Nasadime objimku se 3arovkou do svétla a otogenim

doprava ji zajistime.
@ Piipojime konektor. Nasadime svétlo do otvoru v na-

razniku a zacvakneme ho.

Koncové svétio

Limuzina

Demontaz

Foahtdd

° V zavazadloYém prostoru odsroubujeme kfidiove ma-
tice a opatrné vytahneme svétio ven.

° Uvol_nime svo[ky -1- pro upevnéni drzaku Zarovek -3-
a sejmeme drZak Zarovek ze skla -2-.

® Zarovku lehce zamadkneme do objimky, otogime ji do-
leva a vyjmeme ji.

Demontaz
@ Nasadime Zarovku do objimky a oto€enim ji upevnime
® Nasadime drzak zarovky na sklo a ieho
) zacvakn
ety eme jeho
® Naseidirr_]e sestavu svétia na misto a zevnitf ji upevni-
__-metfemi kfidlovymi maticemi.

Q(ombl {

Demontaz

B

® . . .
. gtevreme vykiopnou zad a vysroubujeme Srouby -1-
patrné vyj & sve ji .
oo vyjmeme celé svétlo -2- ven a odpojime ko-
® .
. ;;/olmme svorky -3- a sejmeme drzék Zarovek -4-.
rovku lehce zamagkneme do objimky, oto¢ime ji do-

eva a vyjmeme ji. Pofadi Zarovek shora dold: Konco-

vé/brzdové své e | .
Vi, é svétlo, smérové svétlo, mlhové/zpétné

Montaz

® Nasadime Zarovku do obji “ani .
upevnime. jimky a otoc¢enim doprava ji

L] N?sadime drzak zarovek a zacvakneme jeho Gchyty.
® Pfipojime konektor.

[ J Qasad| ne Sestavu Svetla 1a IlIiStO rs OUbU eme

Tieti brzdové svétio

Hatchback a kombi

F-56136

® ViySroubujeme $rouby -1- a vyjmeme teti brzdové svétio
-2- ven.
® Uvolnime svorku a sejmeme z drzaku Za
ak -3-
s u zarovek -3- sklo
® \/yjmeme z objimky Zarovku.
Montaz
® Nasadime a zamackneme do objimky Zarovku.

® Nasadime a zacvakneme drzak zarovek do skla svétla.

ne SeSt S ella nart HStO a 1S ()Ubu eme )i
dVe' a s OUby




Limuzina

pemontaZ

F-56137

@ Pomoci Sroubovaku uvolnime cepy -1- a sejmeme kryt
-2-.

® Sejmeme drzak sarovek -3- a vytahneme z objimky Za-
rovku.

Montaz

@ Nasadime a zamackneme do objimky Zarovku.

@ Nasadime a zacvakneme drZak zarovek.

® Nasadime a upevnime kryt svétia.

Osvétleni SPZ

Demontaz

F-56138

® Sroubovakem opatrné vypacime svétlo -1- ven.
® Vytahneme Zarovku -2-.

Montaz

@ Nasadime novou Zarovku. Pokud Zarovka $patné drzi,
opatrné piihneme kontaktni jazycky uvnitf svétia.

® Nasadime svétlo do montazniho otvoru a zacvakneme
ho.

Zarovky vnitfniho osvétleni - vyména
Osvétleni interiéru

Demontaz

Poznamka: Podle vybavy vozidia se mohou vyskytovat
riizna provedeni a rizny pocet svétel pro osvétieni interi-
éru. \V principu je v8ak postup vymény Zarovek u vSech
typu svétel stejny.

N —t 0

= ;’_*!‘___‘ L,

ooy

F-56139

® VVypneme vnitfni osvétleni. Sroubovakem ze strany opa-
trné vypacime svétio ven -viz &ipka- a vyjmeme ho.

F-56140

® Pfipadné ze svétla uvolnime a vyjmeme reflektor.
@ \lyjmeme Zarovku.

Montaz

® Nasadime novou Zarovku. Pokud Zarovka $patné drzi,
opatrné pfihneme kontaktni jazy&ky uvnitf svétia.

® Piipadné do svétla nasadime a zacvakneme reflektor.

® Nasadime svétio do montazniho otvoru a opatrmé ho
zacvakneme.

Cteci svétio

:‘::érrljn;kwa: ’Ctevcivsi/{atla jsou integrovand v osvétleni in-
for rv. dn vyméneé zargvky Cteciho svétla proto musime
Jprve demontovat celé svétlo pro osvétleni interiéru, viz

Svétlomet - demontaz a montaz

pfedchozi kapitola.

Demontaz

W )

F-56141

® Zarovku -1- vyjmeme po odehnuti kontaktni desky -2-.

Montaz
® Nasadime Zarovku a pfihneme jeji kontaktni desku.
Osvétleni zavazadlového prostoru

Demontaz

F-56142

® Sroubovakem vypadi & 2
e vypacime svétlo -1- ven a vytdhneme 2a-

Montaz
® Nasadime novou zarovku.

\ | i
' ] Olv vV

: hém sepouzena zvedak, nebezpeci Urazu!

® Zvedneme piedek vozidla.

® Pfipadné odmontuj .
jeme s odn e .
prostoru, viz str. 185. podni obloZeni motorového

@ Otevieme kapotu motoru.

F-56125

@ Dolni Sroub - Sipka — na svétiometu vySroubujeme
@ Spustime vozidlo na kola. .

F-56126

©® Odmontujeme &elni masku -1-, viz str. 263,

® Odpojime od svétlometu konektor.

L F2|xem si pFesnév obkreslime montazni polohu $roub(
-2- a pak tyto Srouby vySroubujeme. Upozornéni:

U modell, vyrobenych po 8/ § j
dva Srouby ych po 8/99, vySroubujeme pouze

® Opatrné vyjmeme svétiomet ven.

ime vozidio fadné podepfit, nespolé- -




MontaZ

o Nasadime svétlomet na misto a pfisroubujeme ho.

e Vyrovname svétiomet tak, aby upevriovaci grouby do-
sedly presné do poloh oznagenych pfi demontazi. Pak
oba &rouby utahneme momentem 5 Nm.

e Pokud montujeme novy svétiomet, zavieme po jeho na-
sazeni kapotu motoru a vyrovname svatiomet tak, aby
licoval s karoserii. Potom kapotu motoru otevieme
a utahneme upeviovaci grouby svétlometu.

® Pripojime ke svétlometu konektor.

e Nameontujeme &elni masku, viz str. 263.

® Nasadime pod svétiomet obloZeni, sklopime ho dovnitf
a zacvakneme.

@ Nagroubujeme dolni Sroub svétiometu.

e Namontujeme spodni kryt motoru, viz str. 185.

@ Dulezité: Po montaZi svétiometu zkontrolujeme jeho se-
fizeni.

Setizeni svétlometl

Spravne sefizeni svétiometdl ma velky vyznam pro bez-
pecnost silni¢niho provozu. Presné sefizeni ize véak pro-
vést jen pomoci specialnich pFistroja. V nasledujicim textu
proto pouze popisujeme, jak mizeme svétlomety sefidit
a jaké musi byt ke spravnému sefizeni spinény podmin-
ky.
® Pred sefizenim svstiometl zkontrolujeme stav viech
sarovek, vadné nebo zadouzené zarovky vyménime.
® Pneumatiky musi byt spravné nahu&téné.
® Vozidio musi byt prazdné, pouze na sedadle fidice musi
byt zatéz 75 kg (jedna osoba).
@ Palivova nadrz musi byt do poloviny naplnéna pativem.
® Postavime vozidio na rovnou plochu.
o Nekolikrat silou propruzime predek vozidla, aby se usa-
dilo pérovani.
@ Regulator sklonu svitiometl nastavime do pozice ,0"
e U vozidel s reguiaci svétlé vysky nesmime alespori
1 minutu pred sefizenim svétiometd vozidiem houpat
nebo posunovat.
® Sefizuji se pouze tlumena svétia.
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Hiavni svétlomety

1 = Sroub pro vertikalni sefizeni
2 = &roub pro horizontalni sefizeni

Vertikalni sefizeni
Sklon X =12 cmna 10m (1,2 %)

Mihové svétlomety do 8/2001

4 = &roub pro vertikalni sefizeni
U mihovych svétiometl 1ze provest sefizeni pouze Ve
vertikalnim sméru.

Vertikalni sefizeni
Sklon X = 22 cm na 10 m (2,2 %)

Pristrojova deska

Celkovy pohled

1 - kontrolka fidiciho systému motoru (PCM)
2 - kontrolka airbagu
3 - kontrolka nefunkéniho airbagu
4 - kontrolka nezavienych dvefi
5- kontrolka levych smérovych svétel
6- kontrolka dalkovych svétel
7 - kontrotka pravych smérovych svétel
8 - kontrolka nezapnutych bezpec€nostnich past
9- kontrolka dobijeni
10 - kontrolka tiaku oleje

Pistroio | . s

dz::o;e jsou soustredeny v pfistrojové desce a tvofi je-

oo eroz’eblratelny celek. Pfi zavadé jednoho pfistroje

PQdo musime vyménit celou sestavu.

ved:q ;/Cy:g\t/;/ v(;aziglaKse vyskytuje pfistrojova deska v pro-
ndar a se lisi

=il , Komfort nebo Sport, ktera se lisi osa-

E;-‘!fgs:cgu a l_(o'ntrolek v Qfoistrojové desce pfichazeji sig-
iy JZ not!lvycvh snimaéul; napf. do tachometru pfichazi
Ay Signé? snimace rychlosti jizdy, ktery je na pfevodov-
By ko r]y zvtgh'ot’o smmaée vdak vyuZivaji i jiné systé-
Pr poruéeafp[ Fidici systém motoru, ABS nebo tempomat.
Zantrolovalt”']?CE taphomgtni proto doporucujeme nechat
Bar 1o i funkci squvnseucich systému. Timto zpUso-
e snadno odhalit zdroj poruchy.

11 - kontrolka rezervy paliva

12 - kontrolka brzd

13 - palivomér

14 - kontrolka ABS

15 - tachometr

16 - pocitadlo kilometri

17 - otackomér

18 - kontrolka Zhaveni (pouze diesel)

19 - ukazatel teploty chladici kapaliny

20 - kontrolka lambda sondy/katalyzéatoru

\z/i';éSIed':J‘ji"Ci kapitole se budeme zabyvat také demonta-
montazi spinacu v palubni desce Az

ta2i hodin a radia. demeniaiamon
Spina&e vyhfivani zadniho a ¢elniho skla Ize demonto-

vat po demontazi ovladaciho ifkli
at po der anelu to i
viz pfislusna kapitola. P peniiimatizace




Pristrojova deska - demontaz a montaz

Pfed vyménou sestavy pFistrojl si poznamename pocet
ujetych Kkilometr(i, ktery nam pak v servisu zadaji do no-
vého ukazatele.

Demontaz

Poznamka: K demontazi pristrojové desky neni zapotfebi

demontovat volant, na obrazeich volant chybi pouze pro

nazornost. Pfi manipulaci musime drzet pfistrojovou desku
vzdy ve vodorovné poloze, jinak vytece jeji silikonova vy-
pif.

@ Odpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. Vymaze se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a piipadné si zapamatovat bezpeénostni kod
radia. Pokud kod radia nezname, pak ze nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.

F-58114

e Vysroubujeme tfi $rouby pro upevnéni clony piistrojo-
vé desky -viz horni gipky-. Opatrnym povytaZzenim clo-
ny pfistrojové desky uvolnime &tyfi svorky -viz spodni
gipky-.

F-58115 i

® Clonu pfistrojové desky -1- pfizvedneme.
@ Odpojime konektor -2- od spinate zamku vyklopné
zadé/vika zavazadiového prostoru.

® Clonu piistrojové desky povytahneme ven a uvolnime
z ni gumové obloZent, které je nad sloupkem volantu.
Pak clonu sejmeme.
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® Vysroubujeme gtyfi upeviovaci &rouby pistrojové desky
-viz Sipky-.

F-58117

® Povytahneme pfistrojovou desku ven. Pozor: Pfi ma-
nipulaci musime drzet pristrojovou desku vzdy ve vo-
dorovne poloze, jinak vytece ieji silikonova vyplin.

® Uvolnime drzak -1- a vytahneme konektor -2-.

® Nakonec vyjmeme pistrojovou desku -3- Upiné ven.

Montaz
@ Nasadime pristrojovou desku na misto, pfipojime k ni

konektor a zacvakneme drzak. Pfi manipulac musime
drzet pristrojovou desku vzdy ve vodorovné poloze, ji-
nak vytele jeji silikonova vypli.

® VVyrovname pfistrojovou desku v montaznim otvoru

a pfipojime konektor zamku vyklopné zadé/vika zava-

zadlového prostoru.

® Nasadime clonu pfistrojové desky, usadime |eji tésné-
ni a piisroubujeme i Sesti Srouby.

@ Pfipojime ukostiovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
_Elektricka instalace”.

OblozZeni sloupku volantu - demontaz
a montaz

Demontaz

° Odpo_jimg ukostfovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
oclijJenl bvaterie dojde k vymazani obsahu etektro.nic-
kych paméti. VymaZe se pamét radia a registr zavad
motf)ru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr’ zgvad a pfipadné si zapamatovat bezpecnostni kod
ra@a Pokud kéd radia nezname, pak Ize nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.

" ' H F-58119

® \/ySroubujeme Srouby -1-prou éni
4 pevnéni panel fi-
strojovou deskou. panel pod pr

UV v —L- J eme pa [)()d p t QJovou
® oinime svo kl] 2 a sejf el
k S J Vi

e

° _ . .
Mralym Sroubovakem uvolnime vlevo a vpravo po jed-
né svorce pro uchyceni obloZeni sloupku volantu.

F-58121

® (F;_Fipadné vyv/montujeme spina¢ dalkového ovladani ra-
ia; malym Sroubovékem proto uvolnime Gchyt -1- a od-
pojime konektor -2-. Pak spinaé vyjmeme.

® I orni dl Ob()Ze! ! SOupkU vola ItU sejmeme smere
J

F-58122

@ Zatdhneme za paku pro nastaveni vys
e
zatanner ni vy$ky sloupku vo-

® VySroubujeme tfi Srouby -2-.
@ Sejmeme spodni obloZeni sloupku volantu.




Montaz

e U modeld s dalkovym oviadanim radia navazeme na
kabe! vedouci od spinace dalkového ovladani prova-
zek a tento provazek prostréime otvorem ve spodnim
oblozeni sloupku volantu.

@ Nasadime spodni obloZeni sloupku volantu a ptisrou-
bujeme ho tremi Srouby.

@ Pomoci provazku protahneme Kkabel, ktery pak pfipoji-
me ke spinadi dalkového ovladani radia. Spina¢ nako-
nec zacvakneme do montazniho otvoru.

® Pomoci paky pro nastaveni vysky zaaretujeme sloupek
volantu.

@ Nasadime horni obloZeni sloupku volantu a zacvakne-
me ho do spodniho oblozeni.

@ Nasadime panel pod pfistrojovou desku, pfidroubuje-
me ho a zacvakneme jeho Gchyt, viz obrazek F-58119.

@ Pfipojime ukostfovaci (-) kabel K paterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
Elektricka instalace”.

Volantovy pfepinac - demontaz a montaz

Demontaz
& Qdmontujeme obloZeni sloupku volantu, viz pfedchozi
kapitola.

\

F-58123

® 7 obou stran volantového prepinacCe vytahneme konek-
tor ~viz &ipka-. Na obrazku je leva Cast piepinage (smé-

rova svétia/svéteind houkacka).
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F-58124

@ Zamadkneme svorky -1- a vytahneme volantovy pie-

pina¢ nahoru.

Montaz

® Nasadime volantovy pfepinag na misto, posuneme ho
dolll a zacvakneme.

@ Piipojime konektory.

® Namontujeme oblozeni sloupku volantu.

Spina¢ svétel - demontaz a montaz

Demontaz

e Odpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. Vymaze se pamét radia a registr zavad
motoru. Pied odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a piipadné si zapamatovat pezpeénostni kod
radia. Pokud kod radia nezname, pak lze nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.

e Odmontujeme spodni obloZeni prostoru pro nohy fidi-
e, viz str. 2562.

® Vysroubujeme dva grouby -viz Sipky- (u nékterych mo-
dela miZe byt Sroub jen jeden) a sejmeme obloZeni spi-
nade svétel.

F-58126

e Yyéroubujeme tfi upeviiovaci $rouby -viz Sipky- a vy-
jmeme spinac¢ svétel ven.

® Ze zadni strany spinace odpojime konektor.
Montaz

® Pfipojime ke spinaci konektor.

® rv\lasadime spinac na misto a pfidroubujeme ho tfemi
Srouby.

® Nasadime a pfisroubujeme obloZeni spinace.

° P.rlpojime u’kostFovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
dmt:/( a zatdame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapi
,Elektricka instalace”. Y aplote

Hodiny - demontaz a montaz

Demontaz

® Odquime ukostfovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
oquJeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. Vymaze se pamét radia a registr zavad
mot'oru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr’ ;avad a pripadné si zapamatovat bezpec¢nostni kod
radtla. Pokud kod radia nezname, pak lze nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.

® VVymontujeme radio, viz str. 93.

® \/ytdhneme a vyjmeme ven popelnik.

F-58127

® Vytévhn’eme k9nektory pro napdjeni hodin, taktovace vy-
straznych svétel a zapalovace cigaret -viz Sipky-.

F-58128

® ?.e zadni ;trany hodin vySroubujeme dva Srouby -viz
§ipky- a vyjmeme hodiny ven.

Montaz

® Nasadime hodiny na misto a pfiSroubuj j &

) ub
touby. p ujeme je dvéma

° PFip?jime korjektory pro napajeni hodin, taktovace vy-
straznych svétel a zapalovace cigaret.

® Nasadime a zasuneme popelnik.

® Namontujeme radio, viz str. 93.

o P{Fipojime Lfkostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
dmti a zatdame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, vi i
.Elektricka instalace”. iz Kapiole




Spina¢ zamku vyklopné zadélvika N
zavazadiového prostoru - demontaz

a montaz

Demontaz ’ ' ‘
® Velkym Sroubovakem nebo vhodnym tupym predme-

tem odpagime kryt spinace.
e Odmontujeme clonu pfistrojove
kapitola.

desky, viz pfisludna

® Zmagkneme svorku -2- a
ku vykiopné zadé/zavaza

@ Spinag zamku vykiopné zadé/zavazad!
-3- vytlacime ze zadni strany ven.

dlového prostoru konektor.

Montaz
@ Spinat zamku vyklopneé

vé desky.

® Pripojime ke spinaci konektor.

@ Namontujeme zpét clonu pfistrojove desky,
kapitola.

® Namagkneme na spinac krytku.
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vytahneme ze spinace zam-

ového prostoru

zadé/zavazadiového prostoru
nasadime a zamackneme zeptedu do clony pfistrojo-

viz piisiusna

Spinaé vystraznych svétel - demontaz
a montaz

Demontaz |
e Odmontujeme obloZeni ovladaciho panelu topent, Viz
pfisiudna kapitola.

e Zamadkneme svorku -1-a odpojime od spinade konek-

tor -2-.

® Vysroubujeme dva upevfiovaci grouby -1- a vytanne-

me spinac ven.

Montaz

® Nasadime spina¢ na misto a pfisroubujeme ho.

@ Pfipojime a zacvakneme do spinace konektor.

@ Namontujeme zpét oblozeni oviadaciho panelu tope-
ni, viz pfislugna kapitola.

Radio - demontaz a montaz

L SX-5802

Do vozidel se pfi vyrobé& montuji radia, ktera lze demon-
tovat pomoci dvou specialnich pfipravk( -A-; tyto pfipravky
{ze zakoupit v kazdém obchodé s autopfisluSenstvim.

Demontaz

@ Odpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. VymaZe se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a pfipadné si zapamatovat bezpecnostni kod
radia. Pokud kod radia nezname, pak Ize nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.

F-58131

® Oba haky zasuneme do otvort v ¢elnim panelu radia
a zacvakneme je.

® Haky lehce vytlacime smérem ven -viz Sipky 1-; tim uvol-
nime uchyty radia.

® Povytdhneme radio ven -viz Sipka 2-.

F-58132

® Poznacime si lepici paskou konektory pfipojené k zad-
ni strané radia -viz Sipky-.

® Odpojime od radia viechny konektory a kabel antény
-1-.

® Vyjmeme radio ven.

Montaz

® Sejmeme z radia demontazZni pfipravky.

@ Podle oznaceni pfipojime k radiu konektory a anténu.

® Zasuneme radio na misto, zatla¢ime ho dovnitf a za-
cvakneme ho.

® Pfipojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
JElektricka instalace”.

CD meénic¢ - demontaz a montaz

Demontaz

® Odpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. VymazZe se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a pfipadné si zapamatovat bezpecnostni kod
radia. Pokud kod radia nezname, pak ize nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.

® Vymontujeme sedadlo spolujezdce, viz str. 257.




\

@ Po obou stranach ménice vysroubujeme ti Srouby, viz
vyfezy v obrazku.

F-58134

@ Odpojime konektor -viz Sipka-.
® Vyjmeme CD ménic ven.

Montaz

@ Piipojime k CD méniéi konektor.

& Nasadime CD méni¢ do drraku a pfisroubujeme ho Sesti
grouby.

e Namontujeme zpét sedadlo spolujezdce, viz str. 257.

® Piipojime ukostiovaci (-) kabel k paterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitoia
,Elekiricka instalace”.
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Reproduktory - demontaz a montaz

Ve vozidlech Ford Focus jsou reproduktory umisténé
v ptednich i v zadnich dvefich a u nékterych modelu také
vzadu v botnich panelech. Pfed demontazi reprodukto-
rd musime demontovat pfisiusna vnitfni oblozZeni, viz pfi-
slugné kapitoly.

V nasledujicim textu popisujeme demontaz reproduktoru
z pfednich dvefi. U ostatnich reproduktordl postupujeme
analogicky.

Demontaz

@ Odmontujeme vnitini obloZeni prednich dvefi, viz str.
273.

F-58135

® Vysroubujeme ¢tyFi upevitovaci grouby -viz Sipky-.

F-58136

Vyjmeme reproduktor ven a odpojime od néj konektor

-viz Sipka-.

Montaz

® Piipojime k reproduktoru konektor.

® Reproduktor nasadime a prisroubujeme ho Styfmi rou-
by.

@ Namontujeme zpét vnitini oblozeni prednich dvefi, viz
str. 273.

Topeni/klimatizace

Z obsahu:

M Ventilator topeni/vétrani
m Ovladaci panel topeni

® Ovladaci tahla topeni

Cerstvy vzduch pro topeni je nasavan pfes miizku pod
ceinim sklem a ventilatorem je hnan do vnitfku vozidla.
PFitqm vzduch proudi skrz topné téleso a riznymi klap-
kgmi je rozvadén do jednotlivych vystupnich trysek. V top-
ném télesu je vymeénik tepla, okolo kterého po otevieni
pfislusné klapky proudi vzduch, ohfiva se o lamely a ohfaty
pak vstupuje do vnitfku vozidla. Proud vzduchu lze po-
moci cirkulaéni klapky usmeérnit tak, Ze bude ve vozidle
cirl'<u|ovat a nebude se nasavat Cerstvy vzduch z venku;
to je vhodné napf. pfi dlouhé jizdé v tunelu. Cirkulaén%
klapka je ovladana viastnim servomotorem.

Vyménik tepla je stale vyhfivany protékajici horkou chla-
dici kapalinou. Chladici kapalina ma ve vyméniku tepla
staly pratok a vykon topeni ize regulovat zménou prito-

ku vzduchu vyménikem tepla. Klapky topeni a vétrani se
ovladaji tahly.

Pratok vzduchu vozidlem

W Vétraci trysky

B Servomotor cirkula¢ni klapky
m Klimatizace

K zesileni vykonu topeni slouzi étyf fovy i

S to yFstupnovy elektricky
yentllgtor. lAb}/ ventilator mohl bézet ruznymi rychlostmiy
jev spvlnany pfes pfedfadné odpory. Vypadek nékteréhc;
predvr:cl'dneho odporu pozname podle toho, Ze ventilator
nebézi na jednu rychlost.

P?zor: V8echny opravy klimatizace jsou zaleZitosti vyhrad-
ne:,pro’odbomy servis. Systém klimatizace nesmime

v’za(v:In'em pfipadé otevfit, chladici médium klimatizace lep-

ltia o¢ni pokozku a pfi styku s pokozkou zplsobuje omrz-
ny.

F-5265




Ovladaci panel topenilvétrani - demontaz
a montaz

pPoznamka: U modell s klimatizaci je yvovlédaci’nj pane-

{u topeni navic jeden spinac. l?emontgz a(montaz pane-

lu je vBak stejna jako u modell bez klimatizace.

e Odpojime ukostfovaci (-) kabel od’baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazém’ qbsahu Qlektrgnlc—
kych paméti. VymaZe se pamét radia a registr zavgd
motoru. Ped odpojenim baterie musime vyyolat rggl;-
tr zavad a pfipadné si zapamatovat bezpetnostni }<o_d
radia. Pokud kod radia nezname, pak lze nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.

e Vymontujeme radio, viz str. 93.

® Vysroubujeme &rouby -1- a uvolnime svorky -2-.

e Uvolnime a sejmeme obloZenf -3-.

® Odpojime véech Sest konektor(, L
ka: U modeld s klimatizaci je konektoru sedm.
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-viz sipky-. Poznam-

@ Oznacime si jednotliva tahla a odpojime je od ovlada-

&l klapek pro regulaci teploty -1- a pfepinani rozvodu
vzduchu -2-.

@ Vysroubujeme Etyii Srouby a sejmeme oviadaci pane!
topeni z konzoly.

Montaz

® Nasadime ovladaci panel topeni na konzolu a pfisrou-
bujeme ho gtyFmi Srouby.

® Podle oznadeni pfipojime ovladaci tahla k ovladacdm
klapek. Pfipojime viechny konekfory.

@ Nasadime a zacvakneme oblozeni ovladaciho panely,
zagroubujme upeviovaci Srouby.

@ Namontujeme radio, viz str. 93.

® Piipojime ukostfovaci (-) kabel k baterii‘. Naﬁ?ir_ng_ho—
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme _rndxu .jed—
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
,Elektricka instalace".

@ Zkontrolujeme funkci oviadacl topeni.

Motor ventilatoru topeni/vétrani -
demontaz a montaz

Demontaz

® Odpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. VymaZe se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a ptipadné si zapamatovat bezpeénostni kdd
radia. Pokud kod radia nezname, pak [ze nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.

® Odmontujeme spodni obloZeni z prostoru pro nohy spo-
lujezdce, viz str. 252.

® Ze strany spolujezdce vySroubujeme Sroub pro upev-
néni vétraciho kanalu Usticiho do prostoru pro nohy -
viz Sipka-.

® 7 motoru ventilatoru -2- vytdhneme konektor -1-.
¢ VySroubujeme tfi upeviiovaci Srouby -3-.
® \yjmeme motor ventilatoru -2- ven.

Montaz

@ Nasadime motor ventilatoru na misto a pfiSroubujeme
ho.

@ Pfipojime k motoru konektor.

® Pfisroubujeme vétraci kanal ustici do prostoru pro nohy.

® Namontujeme zpét spodni obloZeni z prostoru pro nohy
spolujezdce, viz str. 252.

® Pripojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
,Elektricka instalace”.

Servomotor cirkula¢ni klapky -
demontaz a montaz

Demontaz

Poznamka: K servomotoru cirkulacni kiapky je $patny pri-
stup a k praci budeme potfebovat velkou davku Sikovnosti.

® Odpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. VymaZe se pamét radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a pfipadné si zapamatovat bezpecnostni kod
radia. Pokud kéd radia nezname, pak Ize nechat radio
uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.

® Vymontujeme prirucni skFifiku, viz str. 251.

® Odpojime od servomotoru konektor.
® Vysroubujeme upeviiovaci Srouby.

® Stahneme servomotor z hfidele cirkulaéni klapky a vy-
jmeme ho ven.




Montaz

Poznamka: Pfi montazi musime nastavit cirkulagni klap-
ku nebo servomotor do vhodné polohy, aby el servomo-
tor nasadit na profilovany hidel cirkutaéni klapky.

@ Nasuneme servomotor na hfidel cirkulaéni kiapky a pfi-
Sroubujeme ho tfemi Srouby.

® Pfipojime konektor.

® Namontujeme pfirucni skfinku, viz str. 251.

e Pripojime ukostfovaci {-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
_Elektricka instalace”.

Ovladaci tahla topeni - demontaz
a montaz

Demontaz

® QOdpojime ukostfovaci {-) kabel od baterie. Pozor: Po
odpojeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronic-
kych paméti. Vymaze se pamet radia a registr zavad
motoru. Pfed odpojenim baterie musime vyvolat regis-
tr zavad a pfipadné si zapamatovat bezpeénostni kéd
radia. Pokud kod radia nezname, pak Ize nechat radio

uvést znovu do provozu pouze v odborném servisu Ford.
Poznamka: Pred demontaZi tahel musime oviadaci na
ovladacim panelu otogit nadoraz doleva.
® Odmontujeme oviadaci panel topeni, viz prisiudna ka-
pitola.
® Odmontujeme spodni oblozeni prostoru pro nohy fidi-
&e, viz str. 252.

@ Uvolnime tahia pro ovladani rozdélovaci klapky ze skfi-
né topeni -viz Sipka-.

® Uvoinime tahla pro oviadani teploty ze skfiné topeni
-viz Sipka-.

Montaz

® Nasadime tahla na pfisluéné misto a zacvakneme je.

Poznamka; PFi montazi musime dat pozor, abychom tahia

neskiipli nebo neziomili. Po montazi zkontrolujeme leh-

kost chodu tahel.

® Namontujeme zpét ovladaci panel topeni; ovladaci knof-
liky pfitom musi byt ototené nadoraz doleva. Montaz
ovladaciho panelu topeni viz prisludna kapitola.

@ Namontujeme spodni oblozeni prostoru pro nohy fidi-
¢e, viz str. 252.

® Pripojime ukostiovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
_Elektricka instalace”.

® Vyzkousime funkci ovladacich tahel.

Vétraci trysky - demontaz a montaz

Demontaz

® K demontazi vétracich trysek budeme potfebovat jeden

nebo dva haé & si i z me
nebo a hacky, které si vyrobime z dratu o praméru

® Rozmér X = 6 mm.

® Hacek nebo oba hacky zastréime do mrizky vétraci
fizk -
ky a oto€ime jim o 90°. yvelactirys

® Za hacek(ky) opatrné vytahneme mfiZzku ven.

L Srou?ovékem -2- zamackneme dvé svorky -1- a vyjme-
me téleso frysky -3- z palubni desky.

Montaz

L rl:lq«':;sre:dime téleso trysky do palubni desky a zacvakne-
0.

L4 {:lasadime mfiZku trysky a opatrné ji zacvakneme. Mfiz-
a se pak musi lehce pohybovat.




Tabulka poruch topeni

Porucha Pric¢ina Odstrané
ranéni
Nefungui s . L
guje ventilator topeni  Vadna pojistka ventilatoru B Zkontrolovat, pfipadné &
e P " , adné vyménit pojistku
y spinac ventilatoru ® Zkontrolovat, zda jsou pfedradné odpory

ventilétqru E)od napétim. Pokud ne, vymon-
tovat spinac ventilatoru a zkontrolovat ho

Vadny el
e ' y elektromotor W Zkontrolovat motor ventilatoru
y vykon Nizky stav chiadici kapaliny B Zkontrolovat stav chiadici k
S adici kapaliny,
’ ‘ N pfipadné kapalinu doplnit '
Ucpany protipylovy filtr B Vyménit filtrani viozku

Oviadani . ,
viadani topeni jde ztuha, je porouchané B Zkontrolovat ovladani topeni, pfipadné
vymenit tahla Pripacne

Netésny Y WImani
y nebo ucpany vymenik tepla ® Vyménit vyménik tepla (prace pro odborny
p— " servis) Y
entilator nebeZi Vadny pfedfadny
na jednu rychlost yP ny odpor B Vyménit motor ventilatoru
Topeni neize vypn AR — -
ypnout Ovladani topeni jde ztuha, je porouchané 8 Zkontrolovat oviadani topeni, pfipadné
P — vyménit tahla - pripadne
uk v oblasti ventilatoru Nasaté nedistoty, listi m Vymontovat ventilato Sisiit
r a vycistit, vycisti
Nevyvazené ob vzduchové kanaly yaistit
v 2ené obézné kolo ventilatoru [} s
poskozené loZisko J Zg;“;’gt;\;‘?eﬁ;?g%ri ventilatoru a zkontrolovat,
1 - kondenzator 5 - Yyp?rf"k 9- m'zkotlaka’ kapalrfa tepla f'azt"t Teply vzduch ma nasladly ~ Netésny vymeénik tepl
2 - kompresor 6 - Skrtici klapka 10 - nizkotlaka plynna studena faze zapach, po zapnuti topeni epla m Zkontrolovat tésnost chladiciho .
3 - dehydrator 7 - ventilator 11 - vysokotlaka plynna horka faze J se mlZi okna vyménit vyménik tepla systemu,
4 - ventilator topenilvétrani 8 - vysokotlaka kapalna tepla faze
Pozor: Véechny opravy Klimatizace jsou zalezitosti vyhrad- vVihkost zkondenzovana z ochlazeného vzduchu se pak
né pro odborny servis. odvadi mimo vozidio.
B , S : Ochlazeny vzduch je pomoci ventilatoru a rozvodnych .
Pbyzo’r’;f RS ey L ’ klapek a trysek hnan do vnittku vozidia. T
' Systémklimattxacenesmlmeviadném pfipadé ote~ poznamka: Kondenzovana voda z klimatizace maize pod '
viit, chladici ‘médium kiimatizace lepta ;oéni pokoZku- vozidlem tvofit louze. Takovy tnik vody neni Zadnou zé-
a’;pﬁ;sty&q s pokbikou zp‘usg\;u}e ,omrz!’my.' . vadou a je normalnim projevem funkce systému.
,Pﬁ:zas,a:Zehi:'p}OKOZi(y_QmWémGZasa?-Eﬂé misto mmini- pokud klimatizaci pouzivame zfidka, musime ji kaZdy r
malng 15 minut studenou yodou. Plyn vypafujici se mésic alespoi na 30 minut zapnout @ nechat bézet, ato
7 chiadiciho média je bezbarvy, bez zapachy, e tezst pfi jizdé pfi normalnich otackach a pii zahiatém motoru. 3
nez vzduch a ;efnedychatem?! Napf. v montazni jamé Timto zpusobem zajistime promazani pohyblivyeh ditd
proto hrozi nebezpedi ududenil. . systému (chladici medium obsahuje mazaci sloZky). E
; , , , i
Funkce klimatizace !
Kiimatizace funguje v podstaté stejné jako lednitka: Kom- 3
presor klimatizace, pohanény klinovym femenem od mo-
toru, stiacuje plynné chladici medium (R 134a, bez obsahu g
freont). V disledku stlageni se chladici médium zahfiva b |
a proudi do kondenzatoru. 7de se stlagené chiadici me- il
dium ochladi, a tim padem zkapalni. Pfes expanzni ven- ! -
it je chladici médium vstiikovano do vyparniku, kde se '
za nizkého tlaku prudce vypafuje, a tim padem prudce
ochlazuje. Ochlazené chladici médium odebira teplo z okolo i
proudiciho vzduchu. -jl
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Predni naprava

Z obsahu:
®m Tlumiée pérovani

m Teleskopické tlumice

m Vinuté pruziny

Predni naprava vozidel FOR FOCUS je tyofengv prgcnyr'n
nosnikem, dvéma tlumici pérovani (kaidy flumic pfa_rova—
ni je tvofen teleskopickym tlumiem a v.lr_1uj(ou pruzinou),
dvéma pficnymi rameny a torznim stablhzatorgm.

Pficna ramena napravy maji tvar pisnjena ,A a jsou upev-
néna k pficnému nosniku napravy p’res dvé gumova u|o—i
seni. Tato uloZeni zajistuji stranove veder‘u' k’ol a tum
narazy ve smeru podélné osy vozidla. Stabilizator je tvo-

m Rejdové cepy
B Kloubové hnacihfidele kol

Feny ty&i, ktera je pfes paky spojena s tlu’rrvlié'! pérovani.
Stabilizator snizuje nakion karoserie v zatackach.
Pohyby volantu se pfenaseji pfes pfevodku fizeni a pfe;
fidici tyée na rejdové Cepy kol a odtud na kola; zde viz
kapitola ,Rizeni*. o g
Pfedni naprava nevyZaduje adrzbu. Pﬁvzhorsem tlumici-
ho udinku tlumi¢d musime tlumice vymeénit.

1 - pfiény nosnik

2 - stabilizator

3 - vinuta pruzina

4 - teleskopicky tlumi¢

5 - naboj kola

6 - rejdovy cep

7 - zaruvzdorny §tit kulového
&epu pfiéného ramena

8 - pfiéné rameno

F-36100

Tlumié pérovani - demontaz a montaz

Poznamka: Pro demontaz a montaz budeme potfebovat
specialni pfipravek Ford 204-159, kterym rozevieme ob-
jimku rejdového €epu. S trochou Sikovnosti si podobny
nastroj mizeme zhotovit i sami. Po demontazi musime
vzdy vyménit samojistnou matici za novou.

Demontaz

e vozidlo tadné podepfit, nespo-
ak, nebezpedi drazul -

® Poznacdime sipolohu rafku kola vzhledem k naboji, aby-
chom mohli vyvazené kolo namontovat do ptvodni po-
lohy. Povolime Srouby kola (vozidlo pfitom stoji na zemi).
Zvedneme predek vozidla a sejmeme kolo.

F-36101

® Odsroubujeme drzak brzdové hadicky -1-a spojovaci
paku stabilizatoru -2-.

@ Odmontujeme brzdovy tfmen a zavésime hodratemna
karoserii (tak, aby nebyla pfekroucena nebo skfipnuta

brzdova hadicka). Demontaz brzdového tfmenu viz str.
143.

N Y F-36102

® OdSroubujeme matici z hlavy Sepu fidici tyGe -viz Sipka-

F-36103

® Vhodnym stahovakem-1-, napf. Hazet 779-1, vytlaci-
me kulovy Cep fidici tyCe z rejdového éepu kola. PFi-

tom pozor, abychom neposkodili gumovou prachovku
Cepu.

F-36104

@ OdSroubujeme zrejdového Eepu svérnou matici-1-pro
upevnéni kulového ¢epu pfiéného ramena napravy.
Pozor: Pfed demontazi Cepu pficného ramena si pozna-

¢ime polohu Zaruvzdorného §titu -7-, viz obr. F-36100.
® Vytlacime Cep pficnéhoramenazrejdového Cepu-2-.

Pfitom pozor, abychom neposkodili prachovku a Zaru-
vzdorny §tit.

® VySroubujeme z rejdového Cepu $roub -viz Sipka-.
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ary v objimce rejdového cepu nasaqime spoeual-
* Efpsfﬁarra}:/ek FJord 204-159-1-a otoc‘:_ime J:|m 090°. 'l;jim
objimku roztdhneme a budeme moci vytahngu:t spodni
konec tlumice pérovani. Pozor: Pfi vytahovani tlumice
pérovani musime pfidrzet pficne rame,nov,'aby nespadlo
doltl. tim by se pfili§ siiné ohnu! hnact hfidel kola a po-
Skodil by se. . ’
® Stahnemerejdovy Gep dolli z tlumice pérovani-2-. Hnaci
hiidel kola -3~ vyklonime trochu do strany, abychom prik
mohli tlumi¢ pérovani vytahnut ven. onzor:v!—inac! [m’—
de! kola smime v kloubech (tyka se“pred_evsmvw vnl’trm-
ho kloubu) ohnout maximalné o 18°, jinak je poskodsme.
Pfipravek Ford 204-159 miZeme nechat nasazeny na
misté aZz do montaze.

F-36107

j i iCe pérovani-viz
® Odsroubujeme matice z konzolytlumlcfe per
Sipky-; matice si jesté pfedtim obkreslime ﬁxem, aby-
chom tlumid pFi montazi uchytili do pavodni polohy.
® V/ytahneme cely tlumi€ pérovani spodemven.

Montaz

® Nasadime tlumi¢ pérovanizespodu dp kon.zoly vka-
roserii a pfichytime ho tfemi maticemi. Matice pouze
lehce pfitahneme.

® Vyrovname matice podle znacek nakreslenych pfide-
montazi a pak je utdhneme momentem 25 Nm.
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® Zasuneme spodni konec tiumice pérovanido rejdove-
ho Cepu. Oto¢ime zpét pFipravkem Ford 204-159 a vy-
jmeme ho ven.
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F-36105 P
® ZaSroubujeme do rejdového Eepu svérny Sroub -viz Sip-
ka- a utdhneme ho momentem 90 Nm.

F-36104

® Cepramenanapravyise zaruvzdornym $titem nffura:
zime zespodu nadoraz do rejdového ¢epu -2-. 1 - svérny
Sroub.

F-3638

® Vyrovname zaruvzdorny §tit. Svérny Sroub -C- nasa-
dime zepfedu tak, aby dosednul do drazky v Sepu pric-
ného ramena naprav -D-. Pozor: Sroub musime nasadit
proti sméru jizdy (zastréit ho zepfedu dozadu). A - pra-
chovka, B - rejdovy éep.

® Nasroubujeme na svérny Sroub matici a utahnemeji
momentem 50 Nm. Sroub pfitom pfidrzujeme vidiico-
vym kliGem.

® Nasadime do rejdového Cepudepridicitycea pfisrou-
bujeme ho novou matici, kterou utahneme momentem
47 Nm.

® Nasadime drzak brzdové hadicky a utdhneme ho mo-
mentem 50 Nm.

® Namontujeme brzdovy tfmen, viz str. 143,

® Nasadime kolo tak, aby se kryly znacky nakresiené pfi
demontazi. Styéné plochy rafku a naboje kola jesté pred-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upevriovacich &rou-
bd kola nemazeme vazelinou ani olejem. Spustime

vozidlo na kola a upevfiovaci Srouby kola utahneme mo-
mentem 85 Nm.

Tlumi€ pérovani - rozebrani a sestaveni

® Vymontujeme kompletni tlumig& pérovani ven, viz pfed-
chozi kapitola.

® Vinutou pruZinu zmagkneme vhodnym stahovakem,
napf. Hazet 4900, ktery mame pevné upnuty ve své-
raku. Mezi zavity pruziny a Celisti stahovaku nasadi-
me vhodné plastikové podlozky, abychom pruginu
neposkodili. Pozor: V 2adném pfipadé nepovoluje-
me stfedovou matici pistni tyce teleskopického tiu-
mice, dokud nemame spolehlivé zmaéknutou
vinutou pruzinu.
Pozor: Stahovak musime nasadit tak, aby se z pruzi-
ny nemohl vysmeknout. Vinuta pruzina ma velkou tu-
host, proto musime pouzit silny a spolehlivy stahovak.
V Zadném pripadé vinutou pruzinu nestahujeme dra-
tem nebo provizornimi prostiedky. Nebezpeéi urazy!
Poznamka: PruZinu zmackneme pouze tak, aby se uvol-
nilta jeji uloZeni. Pruzinu nesmime zmacknout tak, aby se
dotkly jeji zavity.
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® Inbusovymklicem pfidrzime pistni ty¢ teleskopickéno
tlumice -1-.

e Odgroubujeme stfedovou matici-2-.

® Sejmeme horni uloZzenitiumice.

F-36126

1 - stfedova matice 5 - dorazovy tumic

2 - horni uloZeni tlumice 6 - manzeta

3 - horni miska pruziny 7 - teleskopicky tlumic

4 - vinuta pruzina 8 - spodni ulozeni pruziny

® Pokud chceme vymeénit pouze vinutou pruzinu, poma-
lu ji uvolnime a sejmeme i s manzetou. Pokud chceme
naopak vymenit teleskopicky tiumic, nechame pruzinu
zmacknutou.
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® Sejmeme zteleskopického tlumice dorazovy tiumic.

Sestaveni

@ Pied montéaZi zkontrolujeme funkci teleskopickéhotlu-
mice, viz piislusna kapitola.

@ Pfipadnézmackneme stahovakem novou vinutou pru-
3inu. Pozor: Musime si vzdy obstarat pruzinu spravne
tuhosti podle modelu vozidia. Pruzinu musime nasadit
tak, aby barevna znaéka byla dole.

® Nasadime nateleskopicky tiumi& dorazovy tiumic-5-.

® Nasadime manzetu-6-.

® Prostréime dovinuté pruiinyteleskopickytlumié. Spodni
Konec vinuté pruziny usadime do spodniho ulozeni -8~
na teleskopickém tiumici.

® Nasadime hornimisku vinuté pruziny -3-. Pfitom fad-
né usadime horni konec vinuté pruziny.

® Nasadime atadné usadime horniulozeni-2-. Matici
-1- utdhneme momentem 48 Nm. Piitom pFidrzujeme
inbusovym klicem pistni ty¢ tlumice.

e Pomalu uvolnime vinutou pruzinu. Pitom dbame nato,
aby se horni miska pruzZiny Fadné usadila do horniho
uloZeni.

® Namontujemeteleskopickytlumiézpétdovozidla,viz
pfisiusna kapitola.

Teleskopicky tlumic - kontrola

Vadny teleskopicky tlumic pozname podie nasledujicich

jevu pfi jizdé:

B Diouho trvajici kyvani karoserie po pfejeti nerovnosti.

B Siiné rozkyvani karoserie po nékolika za sebou nasle-
dujicich nerovnostech.

m Poskakovanikoina normalnivozovce.

m Naklanéniarozkyvani karoserie pii brzdéni (tentojev
maze mit i jiné pFiciny).

B Nejistotapfijizdév zatackach, Spatné drzeni stopy, smy-
kani pneumatik.

m Neobvykié zvuky zajizdy.

B Neobvykiénebo zvysené opotfebeni pneumatik.

Teleskopicky tiumi¢ muzeme zkontrolovat rukou. Pfesnou
Kontrolu pak musime nechat provést na tzv. Sokovém"
testovacim zafizeni (tlumic je namontovany ve vozidle)
nebo na speciainim zafizeni pro testovani teleskopickych

tHumicl.

Kontrola rukou

® Vymontujeme teleskopicky tlumi¢ z vozidla.

‘ 1

S$X-3603

® Podrzime tlumiév montéznipoloze a alespori tfikratho
nadoraz rgztahngme a zmackneme. Tlumic se musi ne-
c?attv f:e_l|em zdvihu roztahovat a stahovat plynule a kon-
stantni silou a rychlosti. Pfitom se nesmi ozy zadné
neobvyklé zvuky. yuatzadne

e Z’mévéknevme tlumi¢ az nadoraz. Potom uvolnime pist-
ni t){c. Ty¢ se musi vysunout plynule a konstantni rych-
losti.

® Pokud tlu-mi(: bezvadné funguje, nejsou nepatrné sto-
py po oleji divodem k vyméné.

°® P_okl’Jd v8ak zjistime silny Unik oleje, musime telesko-
picky tlumi¢ vymenit.

® Opotfebeny tlumi¢ odevzdame kse$ ani

‘ sesrot S

opotreb ovanidoser

Rejdovy €ep kola - demontaz a montaz
Demontaz

Pozry:f\m,ka: Pro demontaz a montaz budeme potfebovat
ﬁpemaln! pfipravek Ford 204-159, kterym rozevieme ob-
Jlmku rejdr’()v\/eho Cepu. S trochou Sikovnosti si podobny
H?StI’OJ muzeme zhotovit i sami. Po demontazi musim?a/
vZdy vymenit za novou samojistnou matici.

F-36108

° N_él_strékovym bsl_iéem o velikosti 32 povolime nabojovou
mat!m kola ’-VIZ §|pka—‘ Pozor: Pfi povolovani nabojové
r:nahcev rpu5| vozidlo stat na kolech a pomocnik musi dr-
zet seslapnuty brzdovy pedal.

® Povolime upeviovaci Srouby kola.

=/

° 'i?ovo'llmg a’Iespoﬁ o 5 otacek upeviovaci matice tlu-
mice pérovani -viz Sipky-.

Pozor: oa o
Fjo .zvednuti musime vozidio Fadné podepfit, nespo- '
léhame se pouze na zvedak, nebezpeé{ Grazul

® Poznadime si polohu rafku kola vzhledem k naboji, aby-
chom mohli vyvazené kolo namontovat do plflVOdl:li po-
lohy. Povolime Srouby kola (vozidlo pfitom stoji na zemi)
Zvedneme pfedek vozidla a sejmeme kolo. '
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F-36101

® Odgroubujeme drzak brzdové hadiéky -1- a spojovaci
paku stabilizatoru -2-.

pbr.

F-36109

® Odsroubujeme snimac otaCek kola pro ABS -viz §ipka-.

e Odmontujeme brzdovy timena zavésimeho drévt'em na
karoserii (tak, aby nebyla prekroucena nebo sknpnuta
brzdova hadicka). Demontaz brzdového tfmenu viz str.
143.

e Odmontujeme brzdovy kotoug, viz str. 144.

® Odsroubujeme avytlacimez rejdového éepu’ ?ep fidi-
ci tyde, viz kapitola ,Tlumié pérovani - demontaz a mon-
taz". ’

® Vytlagime zrejdového gepu Cep pFicného rafnvena na-
pravy, viz kapitola ,Tlumié& pérovani - demontaz a mon-
taz".

F-36110

® UpIné odéroubujeme nébojovou matici kola.

Pozor: Nabojovou matici kola smime pouZit maxinjéI'né
Gtyfikrat, potom ji musime vymeénit za novou. Po kazdém
povoleni si na matici udélame znacku duléikem.

F-36111

Pozor: Pfi nasledujici operaci nesmime oddélit hnaci hfi-

del kola od vnitiniho homokinetického kloubu.

® VVhodnym stahovakem -2-, napf. Hazet785, vytlatime
hnaci hfidel kola -1- z naboje kola.

F-36112

® Povolime avysroubujeme Sroub zrejdového depu-viz

Sipka-.

F-36113

@® Do spary vobjimce rejdového ¢epu nasadime special-
ni pfipravek Ford 204-159 -1- a otoéime jim 0 90°. Tim
objimku roztdhneme a budeme moci vytahnout spodni
konec tlumice pérovani. Pozor: Pfi vytahovani tlumice
perovani musime pfidrzet pfi¢né rameno, aby nespadio
doll. Tim by se pfili§ silné ohnul hnaci hiidel kola a
poskodil by se.

@ Stahnemerejdovy €ep dolll z tlumice pérovani-2-. Hnaci
hfidel kola -3- vykionime trochu do strany, abychom pak
mohli thumi€ pérovani vytahnout ven. Pozor: Hnaci hFi-
del kola smime v kloubech (tyka se pfedevsim vnitini-
ho kloubu) chnout maximalné o 18°, jinak je poSkodime.
Pripravek Ford 204-159 mGZeme nechat nasazeny na
misté az do montaze.

Montaz

® Do spary v objimce rejdového Cepu nasadime special-
ni pfipravek Ford 204-159 -1- a oto€ime jim 0 90°. Tim
objimku roztahneme.

® Nasadime dorejdového Cepu spodnikonectiumice pé-
rovani. Ze zadni strany zavedeme do rejdového &epu
konec hnaciho hfidele kola.

F-36114

® Namackneme hnaci hfidel stahovakem Ford 204-161
-4- do naboje kola. Do otvoru -2- v €epu -1- stahovaku
nasadime Sroubovak a tim stahovak pfidrzime, Utaho-
vanim matice -3- vtahneme hnaci hfidel do naboje kola.

® ZaSroubujeme svérny Sroub do rejdového &epu a utah-
neme ho momentem 90 Nm.

® NasSroubujeme na hnaci hfidel kola nabojovou matici;
zatim ji neutahujeme.

® Namontujeme zpét &ep pFiéného ramena napravy, viz
kapitola , Tlumi¢ pérovani - demontaz a montaz*.

® Namontujeme Cep Fidicl tyCe, vizkapitola,, Tlumié& pé-
rovani - demontaz a montaz“.

® Nasadime drzak brzdové hadi¢ky a utdhneme ho mo-
mentem 50 Nm.

® Namontujeme brzdovy tfrmen, viz str. 143.

® Momentem 9 Nm pfiSroubujeme snimac otacek kola
pro ABS.

® Momentem 25 Nm utahneme tii matice pro upevnéni
tlumiée pérovani ke konzole v karoserii.

® Nasadime kolo tak, aby se kryly znagky nakreslené pfi
demontazi. Styéné plochy rafku a naboje kola jests pred-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upeviovacich &rou-
bi kola nemazeme vazelinou ani olejem. Kolo
pfiSroubujeme, upeviiovaci $rouby utdhneme zatim pou-
ze lehce.

® Utdhneme nabojovou matici kola. Matici musime utah-
nout momentem 316 £ 16 Nm. PFi utahovani nabojové
matice musime otacet v protisméru cetym kolem, jinak
by doslo k poskozeni loZiska kola. Pozor: ProtoZe pfi
utahovani nabojové matice musi byt kolo zvednuté ze
zemeé, musime mit vozidlo fadné podepfené, aby pu-
sobenim velké sily potfebné pro vyvozeni utahovaci-
ho momentu nespadlo na zem.

® Spustime vozidlo na zem a upevfiovaci §rouby kola
utahneme kfizem pfes stfed momentem 85 Nm.




Hnaci hfidele kol

Pravy hnaci htidel

1 - homokineticky (stejnobézny) kloub
2 -spona

3 - manzeta

4 - spona

5 - pojistny krouZzek

6 - hvézdicovy homokineticky kioub
7 - pouzdro homokinetického kloubu
8 - spojovaci hfidel s loziskem

Poznamka: Levy hnaci hfidel je bez spo-
jovaciho hfidele.

F-36115

Hnaci htidel kola - demontaz a montaz

Hnaci kloubové hfidele pfenaseji hnaci silu z motoru na
pfedni kola. Pravy hnaci hfidel je dvoudilny, vnitini dil
hfidele se nazyva spojovaci hfidel. Spojovaci hfidel Ize
demontovat i samostatné. V nasledujicim textu popisuje-
me demontaZz a montaz celého hnaciho hiidele. K této
praci budeme podle modelu vozidia potfebovat riizné spe-
cialni nafadi. Vzdy v8ak plati, ze v8echny samojistné
matice po kazdém povoleni vymé&nime za nové. Za nové
vyménime také v8echny sejmuté pojistné krouzky.
Poznamka: Pokud u pfevodovky iB5 demontujeme oba
hnaci hiidele, budeme potfebovat najednou dvé montazni
objimky pro pfidrzeni novych radiainich t&snicich krouz-
k. Pokud tyto specialni objimky nemame, musime nej-
prve demontovat a pak namontovat jeden hnaci hfide! a
teprve pak provést demontaz a montaZ u druhého hnaci-
ho hfidele. Hnaci hfidele nesmime demontovat oba na-
jednou, jinak dojde k téZkému poskozeni pfevodovky.

Demontaz

F-36116

® Inbusovymklicem pfidrZime pistni ty& teleskopického
tlumi€e a povolime alesporfi o 5 otagek stiedovou ma-
tici. Na obrazku je konzola pravého tlumige pérovani.

F-36108

® Nastrékovym klitem o velikosti 32 povolime nabojovou
matici kola -viz $ipka-. Pozor: Pfi povolovani nabojo-
ve matice musi vozidlo stat na kolech a pomocnik musi
drZet se§lapnuty brzdovy pedal.

® Povolime upevrovaci Srouby kola.

nutl musime vozidio FAdné po"depywrit. nespo-
Ame se pouze na zvedak, nebezped! (razu! '

® Poznacime si polohu rafku kola vzhiedem k néaboji, aby-
chom mohli vyvazené kolo namontovat do pGvodni po-
lohy. Povolime Srouby kola (vozidio piitom stoji na zemi).
Zvedneme pfedek vozidia a sejmeme kolo.

F-36104

® Vysroubujeme svérny Sroub &epu pfiéného ramena na-
pravy -1-.

® Vytlacime Cep pFicného ramena napravy z rejdové-
ho Cepu, viz kapitola , Tiumic pérovani - demontaz a
montaz®.

® Upiné od$roubujeme nabojovou matici kola.

Pozor: Nabojovou matici kola smime pouZit maximalng
Ctyfikrat, potom ji musime vyménit za novou. Po kazdém
povoleni si na matici udélame znacéku daléikem.

F-36111

® Vhodnym stahovakem -2-, napf. Hazet 785, vytlagime
hnaci hfidel kola -1- z naboje kola. Pozor: Hnaci hfi-
del kola smime v kloubech (tyka se pfedevéim vnitini-
ho kloubu) ohnout maximainé o 18°, jinak je poskodime.
Poznamka: Pfi demontazi hnaciho hiidele bude z pfe-
vodovky vytékat olej. Proto pod pfevodovku postavime
vhodnou nadobu.
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Levy hnaci hiidel

Pievodovka iB5

@ Mezikloub hnaciho hfidele a skiif prevodovky nasadi-
me vhodnou paku, napf. Ford 308-256 -1-. Opatmé vy-
padime kioub hfidele z ptevodovky. Pozor: Mezi paku
a skifii pfevodovky viozime dfevény &palik, abychom pfe-
vodovku neposkodili. Za hnaci hfidel nesmime tahat!

& \VVyjmeme hnacihiidelven.
® Zakryjeme montazni objimkou otvorv ptevodovce.

prevodovka MTX-75

F-36118

® Mezi kloub hnaciho hfidele a skfin prevodovky nasa-
dime vidiici Ford 204-226 _2-. O vidlici opfeme nasta-
vec Ford 204-226-01 -1-a Kladivem -3- vyrazime kloub
hnaciho hiidele z pFevodovky.

® Vyjmeme hnaci hiidelven.

® Zakryjemeotvorv pfevodovce.
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Pravy hnaci htidel

F-36121

@ Povolime matice nadrzaku |oZiska spojovacihohfide-
le -viz Sipky- a sejmeme tfmen -1-.

e Vytdhneme spojovaci hfidel -2-z ptevodovky avyjme-
me ho ven.

® Zakryjemeotvorv pfevodovce.

Montaz
® Pred montazi hnaciho hiidele zkontrolujeme stav tés-
nictho krouzku.

$X-3602

A - lem nového tésniciho krouZku, B - lem opotiebeného
tésniciho krouzku, C - naboj kola nebo hnaci hridel, D -
tésnici krouzek, E - vazelina.

L] Opotfebenytésnici krouzek opatrné uvolnimea stah-
neme sekagem. Pozor: Pfitom nesmime poskodit skfif
pfevodovky.

Pozor: Pokud byl tésnici krouzek poskozeny, zkontrolu-

jeme takeé stav valedka a kluznych ploch nomokinetickeé-

ho kioubu, pfipadné kloub vyménime.

® Novy tésnici krouzek vypinime vazelinou, viz obrazek,
a opatrné ho nasadime.

SX-3601

o .Hnaszi hfidel kola, resp. spojovaci hfide!, s novym po-
J|stnyr3n krouzkem -A- zasuneme a silou Yzaméékneme
do kuZelového kola diferencialu. Pojistny krouZzek musi
zacvaknqut -B-. Lehkym zatahnutim za hnaci hfidel
zkontrolujeme, zda pojistny krouzek pevné drZi.

ny/ 77
F-36119 (

[ U'prevgdovky iB5 musime pfizasunovani konce hna-
cnh9 hfidele do pfevodovky pouZit specialni montazni
objimku. 'Tato objimka musi byt v otvoru v pfevodovce
nasazena jiz od demontaZe a odstranime ji teprve po
zasunuti hnaciho hfidele do pfevodovky. Pfi montgii
:)Oblou hnaciho hidell viz poznamka na zacatku kapi-

y.
Pozor: Hnaci hridel kola smime v kloubech (tyka se pre-

devsim vnitfniho kioubu) ohn imalns
: « out maxim o i
je poskodime. alng o 18, jinak

Pravy hnaci hfidel

F-36121

.Seze emes oV e tl er [) ()l”)e neni
e atic anOVy
vV
lOZISka SpO OVa()III() l”dele.

® Zasuneme spojovaci hfidel -2 f
n -2-dopfevodovky tak, ab
se loZisko spojovaciho hfidele opf o
. fel i
o pfelo o osazeni na spo-
® Nasadime tfmen -1- a mom
. _ entem 25 2
jeho matice -viz Sipky-. N utanneme

(] Naméék}ner_ne hnaci hfidel stahovakem Ford 204-161
-4- qo nquJe kol?, Do otvoru v ¢epu -1- stahovaku na-
Eggl’m? sroutbovak -2- a tim stahovak pfidrzime. Uta-

anim matice pomoci klie -3- vtah f i
hvidiie neme hnaci hridel
® Sejmeme stahovak.

® Nadroubujeme na hnacihfidel k aboj
L olanabo .
zatim ji neutahujeme. jovou matici;




Levy hnaci hiidel

Pievodovka iB5

@ Mezikloub hnaciho hfidele a skiif prevodovky nasadi-
me vhodnou paku, napf. Ford 308-256 -1-. Opatmé vy-
padime kioub hfidele z ptevodovky. Pozor: Mezi paku
a skifii pfevodovky viozime dfevény &palik, abychom pfe-
vodovku neposkodili. Za hnaci hfidel nesmime tahat!

& \VVyjmeme hnacihiidelven.
® Zakryjeme montazni objimkou otvorv ptevodovce.

prevodovka MTX-75

F-36118

® Mezi kloub hnaciho hfidele a skfin prevodovky nasa-
dime vidiici Ford 204-226 _2-. O vidlici opfeme nasta-
vec Ford 204-226-01 -1-a Kladivem -3- vyrazime kloub
hnaciho hiidele z pFevodovky.

® Vyjmeme hnaci hiidelven.

® Zakryjemeotvorv pfevodovce.
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Pravy hnaci htidel

F-36121

@ Povolime matice nadrzaku |oZiska spojovacihohfide-
le -viz Sipky- a sejmeme tfmen -1-.

e Vytdhneme spojovaci hfidel -2-z ptevodovky avyjme-
me ho ven.

® Zakryjemeotvorv pfevodovce.

Montaz
® Pred montazi hnaciho hiidele zkontrolujeme stav tés-
nictho krouzku.

$X-3602

A - lem nového tésniciho krouZku, B - lem opotiebeného
tésniciho krouzku, C - naboj kola nebo hnaci hridel, D -
tésnici krouzek, E - vazelina.

L] Opotfebenytésnici krouzek opatrné uvolnimea stah-
neme sekagem. Pozor: Pfitom nesmime poskodit skfif
pfevodovky.

Pozor: Pokud byl tésnici krouzek poskozeny, zkontrolu-

jeme takeé stav valedka a kluznych ploch nomokinetickeé-

ho kioubu, pfipadné kloub vyménime.

® Novy tésnici krouzek vypinime vazelinou, viz obrazek,
a opatrné ho nasadime.

SX-3601

o .Hnaszi hfidel kola, resp. spojovaci hfide!, s novym po-
J|stnyr3n krouzkem -A- zasuneme a silou Yzaméékneme
do kuZelového kola diferencialu. Pojistny krouZzek musi
zacvaknqut -B-. Lehkym zatahnutim za hnaci hfidel
zkontrolujeme, zda pojistny krouzek pevné drZi.

ny/ 77
F-36119 (

[ U'prevgdovky iB5 musime pfizasunovani konce hna-
cnh9 hfidele do pfevodovky pouZit specialni montazni
objimku. 'Tato objimka musi byt v otvoru v pfevodovce
nasazena jiz od demontaZe a odstranime ji teprve po
zasunuti hnaciho hfidele do pfevodovky. Pfi montgii
:)Oblou hnaciho hidell viz poznamka na zacatku kapi-

y.
Pozor: Hnaci hridel kola smime v kloubech (tyka se pre-

devsim vnitfniho kioubu) ohn imalns
: « out maxim o i
je poskodime. alng o 18, jinak

Pravy hnaci hfidel

F-36121

.Seze emes oV e tl er [) ()l”)e neni
e atic anOVy
vV
lOZISka SpO OVa()III() l”dele.

® Zasuneme spojovaci hfidel -2 f
n -2-dopfevodovky tak, ab
se loZisko spojovaciho hfidele opf o
. fel i
o pfelo o osazeni na spo-
® Nasadime tfmen -1- a mom
. _ entem 25 2
jeho matice -viz Sipky-. N utanneme

(] Naméék}ner_ne hnaci hfidel stahovakem Ford 204-161
-4- qo nquJe kol?, Do otvoru v ¢epu -1- stahovaku na-
Eggl’m? sroutbovak -2- a tim stahovak pfidrzime. Uta-

anim matice pomoci klie -3- vtah f i
hvidiie neme hnaci hridel
® Sejmeme stahovak.

® Nadroubujeme na hnacihfidel k aboj
L olanabo .
zatim ji neutahujeme. jovou matici;




® Namontujeme zpét rejdovy €ep, viz pfisiudnakapitola.

® Nasadime kolotak, aby se kryly znacky nakreslené pfi
demontaZi. Styéné plochy rafku a naboje kola jesté pfed-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upeviovacich srou-
bl kola nemaZeme vazelinou ani olejem. Kolo
pfisroubujeme, upevriovaci rouby utahneme zatim pou-
ze lehce.

@ Utahneme nabojovou matici kola. Matici musime utah-
nout momentem 316 £ 16 Nm. Pxi utahovani nabojové
matice musime otacet v protisméru celym kolem, jinak
by doslo k pogkozeni loziska kola. Pozor: ProtoZe pfi
utahovani nabojové matice musi byt kolo zvednuté ze
zemé, musime mit vozidio fadné podepfené, aby pu-
sobenim velké sily potfebné pro vyvozeni utahovaci-
ho momentu nespadio na zem.

® Spustime vozidionazema upevnovaci $rouby kola
utahneme kifzem pres stfed momentem 85 Nm.

® Momentem 48 Nm utahneme stfedovou matici tlumice
pérovani. Pfitom pfidrzujeme inbusovym kli¢em pistni
ty& tiumice, viz také obrazek F-36116.

@ Zkontrolujeme stav oleje v prevodovce, pfipadné olej
doplinime.

Spojovaci hridel - demontaz a montaz

Demontaz

F-36116

® InbusovymkliGem pfidrzime pistnity&teleskopického
tiumiée a povolime alespori o 5 otacek stfedovou ma-
tici.

Pozor: : e
Po zvednuti musime vozidlo fadné podepfit, nespo-
i{éhame se pouze na zvedak, nebezpedi trazul

® Poznadime sipolohu rafku kolavzhledemk naboji, aby-
chom mohli vyvazené kolo namontovat do pGvodni po-
lohy. Povolime Srouby kola (vozidlo piitom stoji na zemi).
Zvedneme pfedek vozidia a sejmeme kolo.

F-36104

® Vysroubujeme svérny groub epu pficnéhoramena na-
pravy -1-.

® Vytlagime cep pficného ramena napravy z rejdového
¢epu, viz kapitola  Tlumié pérovani - demontaz a mon-

u

taz".

e

" F.36122

° PFestFihne;me sponu manzety -viz §ipka-. Pozor: Pfi-
tom nesmime po$kodit manzetu -1-,

® Stahneme manzetu po hideli.

® Vytahneme z pouzdra hvézdicovéh ihi
yyahnere ého kloubu hnaci hfi-

° Z'pou.,zdra hvézdicového kloubu a ze samotného hvéz-
dicového kloubu vymyjeme vazelinu.

® Hnacihfidel kola pfivazeme drate 5
mke karo
neohnul a tim neposkodil. serii,aby se

F-36121

® Povqlirye matice na dr2aku loZiska spojovaciho hfide-
le -viz 8ipky- a sejmeme tfmen -1-.

® Vytadhneme spojovaci hfidel -2- z p¥ j
Syanneme zpfevodovky a vyjme-

® Zakryjeme montazni objimkou otvorv pfevodovce.

Montaz

C -
[ ] I ed 0] taZlhl a |O|”|de
eZkO lth UJe| e StaV teS

® Spojovaci hfidel s novym pojistnym krouZkem -A- za-
suneme a s'l.lou ’zaméékneme do kuZelového kola dife-
rencialu. Pojistny krouzek musi zacvaknout -B-. Lehkym

zatahnutim za hnaci hiidel zkontroluj
: ) roluje jist-
ny krouzek pevné drzi. Jeme. zda pojis

F-36119

oU pntevodvovky iBS musime pfizasunovanikonce spojo-
v?cm_p hfidele do pfevodovky pouzit specidini monte{i—
ni ObJImkEJ. Tato objimka musf byt v otvoru v pfevodovece
nasazena jiz od demontdZe a odstranime ji teprve po
zasunuti spojovaciho hfidele do pfevodovky. P




liaem

® Sezeneme sinovématicea novy tfmen pro upevnéni
loziska spojovaciho hfideie.

® Zasuneme spojovaci hfidel -2-do pfevodovky tak, aby
se lozisko spojovactho hfidele opfelo o osazeni na spo-
jovacim hfideli.

® Nasadime tfmen -1- a momentem 25 Nm utdhneme
jeho matice -viz Sipky-.

® Hvézdicovy homokineticky kloub hiidele napinime pfe-
depsanym mnoZstvim vazeliny XS4C-M1C230-BA:

r Pfevodovka Naplii vazeliny
iB5 100 g
| MTX 75 1259

F-36123

@ Malym Sroubovéakem -1-opatrn& odchlipneme lemman-
Zety, abychom vyrovnali tlak vzduchu v manzeté.

® Nasuneme hvézdicovy kioubaznadoraza pakho po-
vytahneme o 20 mm zpét -2-.
® Vytahneme groubovak-1-.

F-36124

® NamanZetu nasadime novou sponu-1-a utdhnemeji
klestémi Hazet 1847-1 -2-.

® Namontujeme zpét cep pficnéhoramena napravy, viz
pfisludna kapitola.

@ Nasadime kolo tak, aby se kryly znacky nakreslené pfi
demontaZi. Styéné plochy rafku a naboje kola jeSté pred-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upeviiovacich §rou-
bl kola nemazeme vazelinou ani olejem. Spustime
vozidlo na kola a upeviiovaci drouby kola utdhneme mo-
mentem 85 Nm.

e Momentem 48 Nm utahneme stfedovou matici tumice
pérovani. Pfitom pfidrzujeme inbusovym kiicem pistni
tyg tlumice, viz také obrazek F-36116.

® Zkontrolujeme stavolejev pfevodovce, pfipadnéolej
doplnime, viz str. 26.

Zadni naprava

Z obsahu:

® Tlumice pérovani
m Cepy kol

m Naboje kol

Vozidia FORD FOCUS jsou vybavena zadni napravou typu
SLA; SLA = Short and Long Arm suspension = zavéseni
kol s kratkymi a dlouhymi rameny.

V3echny soucasti zavédeni a odpruzeni zadnich kol jsou
upeypény k velkému pficnému nosniku napravy. Tyto
so:_ui(asti Ize demontovat jednotlivé nebo kompletné jako
celek.

U“modelfl TUBNIER se zavé3Seni zadnich kol li§i pfede-
v&im pozmenénym pficnym nosnikem, jinymi pfi¢nymi ra-
meny a Sikmo nastavenymi tlumici pérovani.

Na obrazku je zadni naprava modelt
Focus limuzina

1 - pficny nosnik

2 - horni pfiéné rameno

3 - pfedni spodni pficné rameno

4 - teleskopicky tlumi¢

5 - podélné rameno

6 - miska vinuté pruziny

7 - vinuta pruZina

8 - gumovy doraz

9 - zadni spodni pficné rameno

10 - spojovaci paka stabilizatoru

11 - stabilizator

12 - uloZeni stabilizatoru

13 - pridrzny tfrmen uloZeni stabilizatoru

14 - ¢ep kola
Provedeni s kotou¢ovou brzdou.

15 - naboj kola
Provedeni s kotoucovou brzdou.

16 - brzdovy buben s nabojem kola k
Bubnové brzdy pouze v modelech pro f
export. ‘

17 - éep kola !
Provedeni s bubnovou brzdou, pouze
v modelech pro export.




Teleskopicky tlumié¢ pérovani - demontaz
a montaz

Demontaz

Limuzina

e Odmontujeme vnitt
ru, viz str. 254.

nioblozeni zavazadiového prosto-

® Inbusovymklicem pfidrzime pistni ty¢ teleskopického

tlumice.
@ Ockovymklicemo
-viz Sipka-.

dsroubujeme stfedovou maticitlumice

Véechny modely

Pozor! , . —
Po zvednuti musime vozidio Fadné podepfit, nespo

léhame se pouze na zvedak, nebezped! trazu!

® Zvedneme zadni ¢astvozidla.

118

Limuzina

® Viy§roubujeme spodni upeviovaci 3roub tlumice péro-

vani -viz Sipka-.
® Vyjmeme tlumic pérovaniven.

Turnier

-viz §ipky-asejmeme zaruvzdorny 3tit

$roubujeme - i
¢ Odsroubuj li k hornimu upeviiovacimu

vyfuku, abychom se dosta
groubu tlumice.

® VySroubujeme horni upeviovaci &roub tlumiée -viz sip~

ka-.

® Vysroubujeme spodni upeviovaci Sroub tiumice -viz
Sipka-.
® VVyjmeme tlumic ven.

Montaz

Pozor: Upeviiovaci Sroub a matici lumice utdhneme tepr-
ve tehdy, kdyZ vozidla stoji na kolech.

e Nasadime tlumic¢ do spodniho uloZeni.

@ Zasroubujeme spodniupevhovaci Sroub i s podioZkou.

Limuzina
— N~ / é—\\ \

{ -

-

o ]

~—

F-3853

® Cep nahornimkonci tlumi¢e zasuneme do otvoru v ka-
roserii a pfichytime ho matici.

® Spustime vozidlo nakola.

® Inbusovym kli¢em pfidrZzime pistnity¢ teleskopického
tlumice.

® Stiedovou matici tlumice utdhneme momentem 18 Nm.

® Namontujeme zpét vnitini obloZenizavazadiového pro-
storu, viz str. 254.

® Spodni upevnovaci Sroub tlumice utahneme momen-
tem 115 Nm.

Turnier P

® ZaSroubujeme horniupevnovaci Sroub tlumic¢eis pod- ;
lozkou. ‘ :

® Spustime vozidlo na kola. k

® Horniispodni$roub utdhneme momentem 115 Nm.

® Znovuzvedneme zadni ¢astvozidla.

® PiiSroubujeme Zaruvzdorny stit vyfuku.

® Spustime vozidlo na kola.

Cep kola - demontaz a montaz

Demontaz

Pozor: : : o :
Po zvednuti musime vozidio fadné podepfit, nespo-
léhame se pouze na zvedak, nebezpedi (razul s

1

ik
i
g

® Poznacime si polohu rafku kola vzhledem k naboji, aby-
chom mohli vyvazené kolo namontovat do pivodni po-
lohy. Povolime Srouby kola (vozidio pfitom stoji na zemi).
Zvedneme zadni ¢ast vozidla a sejmeme kolo.

® Povolime sefizovaci maticitahel rucni brzdy, vizstr. 153.

® Odmontujeme brzdovy kotou€ a nadbojkola, vizstr. 148
a 120.

® Odsroubujeme snimac otacek kola pro ABS -viz Sipka-.
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® Vy3roubujeme &tyti upeviovaci érouby -viz 8ipky-a
sejmeme &ep kola.

Montaz

@ Nasadime &ep kola a pfidroubujeme ho; rouby utéh-
neme momentem 66 Nm.

® Momentem 9 Nm piisroubujeme snimaé otacek kola
pro ABS.

@ Namontujeme brzdovy kotoué a naboj kola, vizstr. 148
a 120.

@ Nasadime kolotak, aby sekryly znadky nakreslené pfi
demontazi. Styéné plochy rafku a naboie kola jesté pred-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upevihovacich srou-
bii kola nemazeme vazelinou ani olejem. Spustime
vozidlo na kola a upeviiovaci grouby kola utahneme mo-
mentem 85 Nm.

® Sefidime ruénibrzdu, vizstr. 153.

Naboj kola - demontaz a montaz

Modely s kotou¢ovymi zadnimi brzdami

Demontaz
® Odmontujeme brzdovy kotoug, viz str. 148.

F-3858

® Piochym sekacem opatrné odpadime krytku nabojové
matice. Pozor: Pfitom krytku nesmime poskodit. Po-
gkozenou krytku bezpodmineéné vymeénime.

F-3857

® Nastrékovym klicemo velikosti 32 povolime nabojovou

matici kola -viz $ipka-. Pozor: Protoze pii povolovani:

nabojové matice je koio zvednuté ze zemé&, musime mit
vozidlo fadné podepiené, aby plisobenim velké sily po-
tFebné pro vyvozeni povolovaciho momentu nespadio
vozidlo na zem.

F-3858

° Stéhnemt'e naboj kola z ¢epu -viz Sipka-. Pozor: PFi-
tom nesmime poskodit snima¢ otacek kola pro ABS.

Montaz

® Nasunveme. naboj kola na ¢ep. Pozor: Pfitom nesmi-
me poskodit snimac otacek kola pro ABS.

® Utahneme nabojovou matici kola. Matici musime utah-
qout momentem 235 Nm. Pfi utahovani nabojové ma-
tzcg musime otacet v protisméru celym kolem, jinak by
doslp k poskozeni lozZiska kola. Pozor: ProtozZe pfi uta-
hovavni nabojové matice musi byt kolo zvednuté ze
zemé, musime mit vozidio fadné podeprené, aby pa-
sobenim velké sily potfebné pro vyvozeni utahovaci-
ho momentu nespadio na zem.

® Trgbkou vhodného priméru namackneme krytku na-
bpjové matice. Pozor: Pfitom krytku nesmime posko-
dit. Podkozenou krytku bezpodminecné vyménime.

® Namontujeme zpét brzdovy kotoué, viz str. 148.
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Rafky a pneumatiky

Z obsahu:
m Kontrola hloubky vzorku
m Utazeni upevhovacich matic kola

m Oznaéeni pneumatik
m Vyménakol

Vozidla Ford Focus mohou byt \{y_bavenavprjeu‘matnf’avml
a rafky riznych velikosti. U réfku_ je krome pdaje 9l slrcet
dalezity jeste adaj o hioubce prolisu. Pfohs je v%da enots)s

od stredu rafku ke styéné plose s brzdovym kotoucem nebo
bubnem. - -

Pokud chceme namontovat na vozidlo jine ra}fky noekbo
pneumatiky, neZ které jsou zapsany v techmgkem pr: a-
zu, musime tuto zménu nechat do ,techn}cke'ho pru abzu
zapsat. Ktomu je zpravidla zapotfebl s'chvalenl oq vyrot ﬂ(z?
vozidla. Pozor: U nékterych velikosti pneumatik a ratxku
se nesmi pouzivat snéhové fetézy. ' )
V&echny pouzivané rafky jsou typu Hurr)p. Tyto rafky majrli
do osazeni zalisovanou vyztuhu, ktera nedqvoh am| pk
extrémné ostré jizdé v zatadkach, aby se z nich vysviek-
ly bezduSove pneumatiky.

Kontrola hloubky vzorku

Predpisy stanovi dovolené sjeti'vzor‘bfu pljeumatlky peei
hioubku 1,6 mm. Z pezpedénostnich davodu doppvruzcujm
me vymeénit letni pneumatiky s hloubkou profilu jiz 2 m

a zimni s hloubkou jiz 4 mm. ] ‘
Hioubku vzorku -P- méfime vzdy na nejvic':e,opqtreben??
misté pneumatiky. V nékterych pneumatlkach jsou za |’ei
indikatory opotfebent; jedna se o ;ahty kougek gum)i‘;/yu
razné barvy, ktery se objevi po Sjetvl pnet{matlky na gr_cn (o]
mez. Umisténi indikatoru je oznaceno Sipkou s napisem
STWIE

195/60 R15 V

*) modely diesel
**) nouzové (malé) rezervni kolo
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Rozméry rafku a pneumatik, plnici tlaky pneumatik

Rozmeéry Rozméry Plnici tlak pneumatik v kPa (bar)
oz - e re

m Péée o pneumatiky
B Plnicitlak pneumatik
m Snéhovéietézy

m Zvedanivozidlia

Plnici tlak pneumatik

B Plnici tlaky pneumatikjsou uvedenytakév navoduk ob-
sluze vozidla. )
Pozor: Technicky vyvoj neustale pokravéuje. Je prgtq moz-
né, Ze u starsich modeld vozidel jsou jiZ r')ovvoleny jiné tla}(y
% pneumatikéch nebo jiné kombinace rgfku a pneumatl'k‘.
Doporucujeme proto zjistit si v odbormém servisu aktual-
ni informace. )
B Véechny Udaje 0 pinicim tlakl’.l se vztahuji ke _stude-
nym pneumatikam. Pfi delsi jizdé se pneumatiky Za-

hFivaji a tlak v nich stoupne asi 0 20 - 40 kPa(0,2-0,4 °

bar). Pfetlak nesmime z pneumatik vypoustet.

B Zimni pneumatiky se zpravidia husti s pretlakem asi
20 - 30 kPa (0,2 - 0,3 bar). DrZime se viak pokynii vy-
robce pneumatik. Zimni pneumatiky také mivaji ome-
zenou maximalni rychlost. Doporu¢ujeme nalepit do
zorného pole fidice Stitek s pfisludnym udajem.

W Tlak vrezervnim kole ma odpovidat maximainimu tla-
ku pfi pIném zatiZeni.

B Pfisportovnijizdé doporudujeme hustit pneumatiky na
tlak asi 0 20 kPa (0,2 bar) vétsi.

Pozor: Tlak v pneumatikach zvysime také tehdy, kdyz

budeme Casto podnikat diouhé jizdy rychlosti nad 160 km/h.

Pokud jezdime rychleji nez 160 km/h jen obéas, pak tlak

v pneumatikach nezvySujeme.

B Nouzove (malé) rezervnikolo miZzeme montovatjak
na pfedni, tak na zadni napravu.

B Nouzové koloje uréeno predevsim pro kratkodobé po-
uziti. Musime-li toto kolo pouzit z dvodu poskozeni pne-
umatiky, méli bychom ho co nejdfive opét nahradit
normalnim kolem.

B S nouzovym kolem miizeme jet maximalni rychlosti
80 km/h. Vyhybame se jizdé na piny plyn, prudkému
brzdéni a razantnimu projizdéni zatacek. Nouzové kolo
je vyvinuto pro urcity typ vozidla. Proto jej nepouziva-
me u jinych typ( vozidel.

B Z technickych divod( nelze na nouzovém kole pouZit
snéhove fetézy. Jestlize ma predni kolo zavadu, pak
na jeho misto dame zadni kolo, které vybavime sné-
hovymi fetézy, a na zadni napravu dame nouzové kolo.
DoporuCujeme nasadit snéhové fetézy jesté pred mon-
tazi kola.

m Narafek nouzového kola nelze montovatletnianizim-
ni pneumatiky.

B Nesmime pouZit soucasné vice jedno nouzové kolo.
Snéhové retézy

Pouziti protismykovych fetézu je povoleno jen na hnaci
(pfedni) napravé. Pfi pouziti snéhovych fetéz{l sundame
poklice kol, jinak se tyto poSkodi.

Se snéhovymi fetézy nesmime jezdit vétsi rychlosti neZ
50 km/h. Neni-li na vozovce snih nebo led, pak fetézy
sundame. Snéhové fetézy nesmi pfecnivat vice nez o
15 mm. Pozor: Snéhové fetézy nesmime montovat na

nasledujici pneumatiky: 195/55 R 15, 195/60 R 15 a
205/50 R 16.

Vymeéna kol

f’Fi vyrj*nvéné:- pneumatik nedoporucujeme meénit smér je-
jich otaceni. Projevilo by se to jejich zvy&enym opotfebe-

nirnv. \(Yménou kol vZdy na stejné strané zajistime stejny
smér jejich otaceni.

gt J
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Pfiv vyrazné vétsim opotfebeni pfednich pneumatik dopo-
rucujeme vyménit pfedni kola za zadni. Tim docilime stej-
né Zivotnosti pneumatik u véech &tyr kol.

Pozor: GO AL
Pneumatiky nevyméfiujeme jednofiivé, ale
pneumatiky na jedné napravé. Pneumatiky s vetsi -
hioubkou prefilu montujeme vZdy dopfedu. Na obou
kolech na napravé musi byt vzdy pneumatiky stejnych
rozmérl a'se stejnym vzorkem. Pokud v
byt pneumatiky stejnych rozm
: h kolech. Priet et
pouZivame pouze v nouzi. PHi demontai nebo vyme- -
'né&bezdudové pneumatiky vyménime vzdy i ventit pne-
umatiky. L




Oznaceni pneumatik a rafkdi/vyrobni
datum pneumatik

Vyrobni datum pneumatiky

j @ Dokud vozidlo jesté stoji na zemi, povolime o 1/2
otagky upeviiovaci matice kola.

e Zvedneme vozidlo, vizstr. 127.

® Uping od$roubujeme upevfiovaci matice kola.

.
()l) (ia“illl . eur a' ky e ll('a 10 ve Vy Ob i ] kOdU Pl

DOI - Depa t e tO ranspo tatO ! enim Ste
i . P
StVa dOp aVY) p (OZ ™ "

CU = zkratka vyrobce

Oznaéeni pneumatik

® Sejmemekolo.

Montaz kola
Pozor: Na rafky z lehkého kovu musime pouZivat pouze

e

|4

® Nékteré pneumatiky maji profil, u kteréhoje pfedepsany
smér otadeni. Takovou pneumatiku pozname podle Sip-
ky na boku. Pneumatiku s danym smérem otaceni ne-
smime namontovat obracen&. Pokud pfi vymeéné kola
musime namontovat rezervni kolo tak, Ze se pneuma-
tika bude otadet proti predepsanému sméru pohybu,
smime v této konfiguraci ujet pouze kratkou vzdalenost
nizkou rychlosti (zejména za mokra) a v nejblizsim ser-
visu musime nechat pichnuté kolo opravit.

Demontaz kola

® zajistime vozidio proti pohybu. Zatahneme proto ruéni
przdu nebo zafadime zpatecku nebo 1. pfevodovy stu-
pefi. U modell s automatickou pfevodovkou pfesune-
me fadici paku do pozice ,P". Kola, ktera po zvednuti
vozidla zistanou na zemi, doporucujeme zajistit kliny.

@ Odpacime z kola puklici.

® Pred demontaZi sioznacime polohu rafku kola vzhie-
dem k naboji, abychom vyvazené kolo mohli nasadit
do plvodni polohy.

® Rafky zlehkého kovu jsou opatfeny ochrannym anti-
koroznim natérem bezbarvého iaku. Pfi vyméné kol ne-
smime tento lak poskodit, pfipadné ho musime opravit.

F-4609

& (-
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specialni matice. Pokud jsou na vozidle hiinikové raf-
ky a rezervni kolo ma ocelovy rafek, doporucujeme vozit
s sebou i matice pro upevnéni ocelovych rafk{.

® Znedisténé srouby kol vzdy ocistime. Pokud maiji Srouby
podkozené zavity nebo jsou zkorodované, pak je vy-
ménime.

® Nasadime kolotak, aby se kryly znacky nakreslené pfi
demontazi. Styéné plochy rafku a naboje kola jesté pfed-
tim lehce potfeme vazeliinou. Zavity upeviiovacich matic
kola nemazeme vazelinou ani olejem.

e Upevnovaci matice kola pfithhneme.

® Spustime vozidlonakola a odstranime zvedak.

F-4610

® Matice kol utahujeme kiiZzem pres stfed v nékolika stup-
nich. Pozor: Jednostranné nebo nestejnomeérné uta-
seni matic kol miize zpUsobit deformaci kola nebo jeho
naboje. Utahovaci moment pro véechny matice kol
je 85 Nm.

® Namackneme na kolo puklici.

Pozor: Po montaZi kola jesté vyzkousime utazeni matic

a tlak v pneumatice.

LS
SX-4601

195 = Sifka pneumatiky v mm

{70 = pomér vyska : Sitka (70%)

Jestlize v oznaceni pneumati i idaj i
155 R 13), pak se jegné o nom;lrr:{bééen?;? :ydéalgy(gaéﬁfr-'
ky. Tento pomér Cini u radialnich pneumatik 82 %.

R = radialni provedeni (= radiaini pneumatiky)

14 = primér rafku v palcich

89 = nosnost pneumatiky

Po;or: pokud je mezi (daji 14 a 89 oznaGeni M + S, pak
se jedna o pneumatiku se zimnim profilem. '

H = oznac&eni pro maximalni pfipustnou

hiost;
S pnacer p rychlost; zde do
Charakﬁeristické pismeno pro maximalni pfipustnou rych-
lost stoji hngd ;a oznacenim velikosti pneumatiky. Sym-
bol pro mammalni pfipustnou rychlost plati jak pro letni
tak pro zimni pneumatiky. ,

Oznaceni maximalini pFipustné rychlosti

Oznaceni Maximalni pFipustna
rychlost

160 km/h
180 km/h
190 km/h
210 km/h
240 km/h

270 km/h
Y o, nad 270 km/h
ZR. i, nad 240 km/h

P : Geni
intf)zor. li’qkud ;a oznacenim pneumatiky stoji slovo ,re-
orced”, jedna se o zesilenou pneumatiku.

L2 = velikost pneumatiky
UM8 = provedeni pneumatiky
0100 = datum vyroby = 1. pracovni tyden v roce 2000

Pf)zvr)a'mka: Ij"’okuvd je v ozna&eni uvedeno pouze tfimisi-

né cCislo namlstg Ctyfmistného a za tfimistnym &islem je

:i/or'r;tt)pl’j,_Jgggzse 0 pneumatiku vyrobenou v minulém
- uda ) L

SOt j pak znamena 50. pracovni tyden v roce

TUBELESS = bezdu$ova pneumati
c qus) p atika (TUBETYPE =

Pfiklad oznaéeni rafku: 6J x 15

6 = rozevfeni rafku v palcich

J = oznaceni vysky a profilu okraje rafku
X = oznacfeni jednodilného 102ka rafku
15 = primeér rafku v palcich

Vyvazeni kol

Kola se vyv?2ujf iiZ pfi vyrobé. VyvazZeni kol je nutné kvdili
;/yr‘c?;/nam ruzneho rozlozeni hmoty a nehomogenit ma-
erialu.

Zavjvi;dy je nevyvazenost patrna podle hluku a vibraci. Pfi
vy$8i rychlosti se chvéje volant.

T(?to chvéni se zerayidla projevuje jen v urcitém rychlost-
nim rozsahu a pfi niz&i nebo vy$si rychlosti zase zmizi,
Ngvyvaierlost kol mize Casem vést k poskozeni kloub(
napravy, pfevodky a tlumicd pérovani.

Kola rjecha'mc;:‘ vyvaZit kazdych 20 000 km a po kazdé
opravve, ;’)ro'toze v disledku opotiebeni i oprav se méni
rozloZeni vahy a materidlu v pneumatikach.
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Péce o pneumatiky

Obecné plati, Ze pneumatiky uchovavaji ve své ,paméti”

nevhodné a §patné zachazeni. To plati zejména o rych-

1em a dastém prejizdéni obrubnikd nebo kolejnic. To vede

dfive nebo pozdéji k poskozeni pneumatiky.

Cisténi pneumatik

® Pneumatiky nesmime cistitproudem pary. Pfiblizenim
trysky s parou k plasti poskodime povrch pneumatiky
jiz za nékolik sekund, zejména tehdy, kdyz vzapéti po-
uZijeme studenou vodu. Takto poskozenou pneumati-
ku vzhledem k bezpeénosti provozu vyménime za
novou.

® Vymé&nime také pneumatiku, ktera byla delSidobuve
styku s olejem nebo vazelinou. V takto poskozeném
misté pneumatika nabobtna, ale pozdéji zaujme puvodni
tvar a vypada jako nepo$kozena. Ztrati vSak svoji elas-
tiénost a nosnost.

Skladovani pneumatik

® Pneumatiky uchovavamev chiadu, vetmé, vsuchua
pokud moZno nezatiZzené. Pneumatiky nesméji pfijit do
styku s mazivy a oiejem.

® Pneumatiky skiadujeme v garaZinebove sklepé ve vo-
dorovné poloze, nebo zavésene.

® Pred demontaZi kol zvysime tlak v pneumatice asi
o0 30 - 50 kPa (0,3 - 0,5 bar).

® Prozimni pneumatiky pouzivame viastnirafky. Nevy-
plati se pfemontovéavat pneumatiky na jiné rafky.

Zajeti pneumatik

Nové pneumatiky maji velice hladky povreh. Z tohoto di-
vodu je musime zajet (vCetné rezervniho kola). Béhem
zajizdéni se povrch pneumatik zdrsni.

B&hem prvnich 300 km bychom méli jezdit s novymi pne-
umatikami, obzvlasté za mokra, velice opatrné.
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Abnormalni opotiebeni pneumatik

m V prvnifadé hustime pneumatiky na pfedepsany tlak
a tento tlak v nich udrzujeme. Kontrolu provadime nej-
meéné kazdé Ctyfi tydny.

m Tlak kontrolujeme jen u studenych pneumatik. Sros-
touci teplotou b&hem rychlé jizdy tlak v pneumatikach
stoupa. Pfetlak ze zahfatych pneumatik nevypoustime.

P SX-4603

B Na pfednich kolech se b&zné vyskytuje vétsi opotre-
beni obvodu plaétl pneumatik ve srovnani se stfedni
plochou bé&hounu. Stejné tak muze byt vyraznéjsi opo-
tfebeni obvodu plasté dano skionem vozovky (levé kolo:
vice opotfebeny vnéjsi obvod, prave kolo: vnitini obvod).

B Nestejnomérné opotfebeni pneumatik je vétsinou di-
sledkem pfilis malého nebo pfilis vetkého tlaku v pne-
umatikach a méze byt zplsobeno zavadami v sefizeni
kol, ve vyvaZeni kol, zavadou tlumi€u pérovani nebo
pogkozenim rafk.

® Pfipfili§ vysokémtlaku v pneumatikach se stfedniplo-
cha béhounu pneumatiky opotfebovava rychlei, protoZe
pretlak v pneumatice zptisobuje jeji vétsi vyklenuti.

B PFi pfili§ nizkém tlaku v pneumatikach dosedne b&houn
silngji aZ k obvodim plasté a stfed béhounu pneuma-
tiky se mimé prohne dovnitf. Tim dojde k siln&jSimu opo-
tfebeni obvodu plaste.

e
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® Pilovité opotiebeni profilu pneumatiky je zpravidla zpl-
sobeno pietéZovanim vozidla.

Zvedani vozidila

PFi mnoha pracich, vykonavanych pod vozidiem, musi stat
vozndlq na zvedaci plo§iné nebo na dvou pop,r‘ Ctyfech
stabllnﬁlch’stojanech. Zasadné podpiréme’vozidl.o jen na
vyznacenych mistech, jinak by mohlo dojit k neopravitel-
nemu zdeformovani karoserie.

Pozor:

v zgdnérp pripadé nesmime pracovat pod vozidiem
které neni dostatedéné zajisténo nebo je podepieno pou:
ze zvedékem. Nebezpeéi smrtelného rirazul

® Vozidlo zvedame jen prazdneé.
® Kola, ktgra’ pfilnadzvednuti ziistanou na zemi, zajisti-
me proti PODOJeﬁ kliny. Nespoléhame se na ruéni brz-
du, protoZe ta musi byt pfi nékterych opravach povolena
® Stojany postavime pod vozidlo tak, aby vidy ‘
) , vZdyjed
stojanu sméfovala ven. yYseyiednanoha
Pf)z?r: ’Mezivzvedék a vozidlo vlozime vzdy gumové nebo
d’revene vioZky, aby nedosio k poskozeni karoserie nebo
ramu.
Pozor: ‘V Zadném pfipadé nezvedame nebo nepodpira-
me vozidlo za motor nebo prevodovku.

Podpérné a zvedaci body

F-6834

® Mista pr? nasazeni pfiruéniho zvedaku pozname pod-
le prolist v prahu dvefi -viz Sipky-.

L4 Zyedé_nk_musime nasadit vZdy tak, aby Zlabek v jeho hor-
ni patici dosed| pfesné na prolis v prahu karoserie.

s
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F-6835

oy modelﬂ hatchback musime pfed nasazenim zveda-
ku sejmout z prahu dvefi plastikové krytky.

® Krytku sejmemetak, Zze zmaskn i gjej
’ , eme protiso i -
ky a stdhneme ji dold. P Peleliovor

® U modell s postrannimispoi Me iadta aai
poilery musime jest
krytky ve spoilerech. Jestesejmout

® To provedeme tak, Ze krytku uchopi
, opime za i hra-
nu a vyklopime nahoru. P spodnihs

Dal$i podpérné body

ET“_@__I
2
F-6836

® Pojizdny zvedak, zvedaci plosi &
- , ploSinuneb -
stavit do pozic -1- a -2-. opodperylzepo
° Vo'z’idlovnfas'mime pf)dpiratvjinych bodech, jinak maze
dojit k tézkému poskozeni karoserie, Fizeni, zavéseni
kol, motoru, brzdového nebo palivového systému.
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Rizeni

Z obsahu:

m Airbag

m Bezpeénostnipokyny pro praci
s airbagem

m Volant

Rizeni sestava z volantu, hfidele volantu, pfevodky fize-
ni a fidicich ty&i. Volantje pfigroubovany na hfideli s kiou-
bem, ktery pfes pastorek prenasi pohyby do pfevodky
fizeni. Z prevodky Fizeni se tyto pohyby pfes Fidici tyce
pfenaseji na rejdové Cepy pFednich kol.

Hydraulicky posilova¢ snizuje sily v Fizeni a umoznuje
snadnéji oviadat volant. Posilovad zahrnuje olejové cer-
padlo, zasobni nadrzku a hydraulicka vedeni. Cerpadlo
posilovace je pohanéno klinovym femenem od motoru.
Cerpadlo nasava olej ze s4sobni nadrzky a podie sméru
otageni volantu ho tlagi pres Fidici ventil do jedné nebo
do druhé strany prevodky ¥izeni a tak podporuje pohyb
volantu.

Ve volantu je sloZzeny nafukovaci vak neboli airbag. V pfi-
padé silného gelniho narazu se iniciuje mala naloz a zplo-
diny vzniklé pfi explozi této naloze nafouknou b&hem
nékolika milisekund airbag, ktery ztlumi naraz téla fidice
na volant. Po nékolika sekundach uniknou plyny otvory
v airbagu a airbag splaskne.

Pozor: Samojisiné matice po kazdém povoleni vyméni-
me. Na Fizeni nesmime provadét rovnaci a svareci pra-
ce. Veskeré prace s airbagem smi provadét pouze
odborny servis. Nebezpeti exploze!

Bezpeénostni pokyny k airbagu

Jeden airbag je slozeny ve volantu, dalgi airbag je nad
pFiruéni skFfirfikou pted spolujezdcem a kone&né zbyvaji-
ci dva boéni airbagy jsou umistény v opéradlech pred-
nich sedadel (v kazdém sedadle jeden airbag). Na sedadle
spolujezdce se nesmi pouZivat kojenecké a détské se-
dacky.
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m Cepy Fidicichtyéi

m Posilovacfizeni
m Odvzdusnéniposilovace fizeni

Pokyny pro demontaz a montaz airbagu

® Privypnutém zapalovaniodpojime ukostfovaci (-)ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde k vy-
mazani obsahu elektronickych paméti. Vymaze se
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zévad a pfipadneé si za-
pamatovat bezped&nostni kod radia. Pokud kéd radia ne-
zname, pak Ize nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Ford.

® Poodpojenibaterie pfedepisujefirma Ford pockatpfed
pokragovanim v praci alespoft 1 minutu; doporucuje-
me viak pockat alespon 10 minut.

e Zaporny (-) pol baterie petlivé odizolujeme lepici pas-
kou.

® Pfipracisairbagemje zakazano pouZivatexterni Ludr-
3ovaci“ napétové zdroje pro napajeni elektronickych pa-
méti po odpojeni baterie, jinak by mohlo dojit k iniciaci
airbagu.

@ Pfipracis airbagem pouZivame ochrannébryle.

® Pied montaziairbagu zkontrolujeme, zdaje odpojena
baterie.

Pozor: Pokud nedodrzime vyse uvedené pokyny, mize

pozdéji dojit k selhani nebo k nahlé iniciaci airbagu.

Vieobecné pokyny

m Pfi pfipojovanibaterie nesmi bytve vozidle Zadna osoba.

m Prace pfivyménéa kontrole systému airbagu smi pro-
vadét jen odborny servis. Zasadné nesmime provadét
34dné zmény. K airbagu nesmime pfipojovat zadné
zkoudecky a méfici pfistroje.

m Volants airbagem smime vyménitjenza volantschva-
leny vyrobcem.

B Polstrovanou vyplfivolantu nesmime pielepovat, po-
tahovat nebo jinym zpGsobem upravovat. Smime ji pou-
ze &istit suchym nebo vodou navihéenym hadrem nebo
gisticim prostfedkem schvalenym vyrobcem vozidla.

m Sedadkamusi bytvzdy spravné nastavena na velikost
postavy.

® Pokud doslo pfinehodék iniciaci airbagu, musime vy-
ménit Fidici jednotku, jednotku airbagu a kontaktni jed-
notku za nové dily (préace pro odborny servis).

m Vymontovany airbag skladujeme polstrovanou stranou
nahoru.

® Neiniciovany vymon y ai i fidel$i
Nemniolove Z);k%t. tovany airbag musime pfidel$im

[ | Airbag ajehofidici jednotka jsou citlivé na dotek. Po-
kud nam 'tyto dily upadnou z vysky vétsi nez 50. cm
nesmime je znovu namontovat. Pfi padu z nepatmé vyé-
ky nechame airbag zkontrolovat v odborném servisu.

M Pfisvarenielektrickym obloukem musime svorky ka-

bellut od svafecky upevnit co nejblize u svafovaného
mista.

8 V zadném pfipadé nesmime sami provadétlikvidaci air-
bagu. Nebezpeti exploze!

B PFed'montéii vymontovaného volantu s airbagem zkon-
trglwe_me, zda je ve sloupku volantu spravné vystredé-
na spirdlova pruzina.

] f\’irbag ajehofidicijednotku nesmime vystavitna del-
$i dobu teploté vyssi nez 70 °C.

u Pfgététe §i i po!<yny k pyrotechnickym napinakim bez-
pecnostnich pas(, které jsou uvedené na strané 256.

Pokyny pro provoz vozidla s airbagem

n Airbag’()f) nenahrazuje pfipnuti bezpeénostniho pasu.
Ce§tu1’10| ve vozidle musi byt pfipoutani. Jediné tak jsou
optimalné chranéni.

[ | N? sesjadle svpolujezdce se nesmipouZivatkojeneckéa
détské sedacky. Déti do 12 let véku musi sedét vzadu.

m Mezi airbagem a sedici osobou nesmibytzadné pfed-
méty.

m Viko airbagu nepouzivame jako odkladaci plochu.
m Umodell s boénimiairbagy smime na sedadla pouzi-

vat pouze specialni potahy schvalené firmou Ford. PFi-

tom pozor, provedeni potahu pro sedadlo fidice a
spolujezdce se liSi.
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Posilova¢ fizeni

F-4063

1 - volant s airbagem

2 - sloupek volantu

3 - manzeta

4 - fidici ty¢

5 - gep Fidici tyce

6 - prevodka fizeni

7 - hadice od chladi¢e oleje
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8 - chladic¢ oleje

9 - tiakovy pfepinad PSP (Power Steering Pressure)
10 - olejové Cerpadlo

11 - pfivodni hadice

12 - zasobni nadrzka

13 - hadice od prevodky fizeni k cerpadiu

14 - kioub hfidele volantu

Airbag ve volantu - demontaz a montaz

Pozor: Pfed zapocetim prace viz bezpe&nostni poky-
ny uvedené na za¢atku kapitoly.

Demontaz

® PFivypnutém zapalovaniodpojime ukostfovaci (-)ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde k vy-
mazani obsahu elektronickych paméti. Vymaze se
pamét radia a registr zavad motoru. Pted odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pfipadné si za-
pamatovat bezpecénostni kod radia. Pokud kod radia ne-
zname, pak Ize nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Ford.

® Pockame alespori 10 minut.

F-4064

@ Natocime volantem vZdy tak, abychom se ze zadni stra-
ny dostali k upeviovacim Sroublm -viz §ipky-. Tyto Srou-
by vySroubujeme.

F-4065

® Opatrné vyjmeme airbag-3- zvolantu.

® Odpojime od airbagu konektor -1-. Konektor pak uvol-
nime ze spirdlové pruZiny -2-.

® Airbag odlozime &elnistranou dolil. Na airbagu nepro-
vadime Zadné dalsi prace.
Montaz

® Pred montazi airbagu zkontrolujeme, zdaje odpojena
baterie.

® Pfed montazi airbagu zkontrolujeme, zdajevesloup-
ku volantu spravné vystredéna spiralova pruZina.

® Opatrné nasadime airbag do volantu a pfisroubujeme
ho. érouby utahneme pouze lehce, momentem 5 Nm.
Pfitom pozor, abychom neskfipli kabel vedouci od air-
bagu.

Pozor: I : . '
PFi pFipojovani baterie nesmi byt ve vozidle 2adn4
osoba. ,

® Pripojime ukostrfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kdd radia. Naprogramujeme Fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
.Elektricka instalace".
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Volant - demontaz a montaz

Demontaz

Pozor: Pied demontazi airbagu viz bezpeénostni po-
kyny uvedené na strané 128.

e Vymontujeme zvolantu airbag, viz prislusna kapitola.

Y
L
Lo

F-4066

® Natoéime volantdo stfedové polohy.
e Vytahnemeklicze zapalovani, atim volant zablokuje-
me.

@ Piipadné odpojime konektor-1-. tempomatu.
® Vysroubujeme Sroub _2-astahnemevolantz hfidele.
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Montaz

Pozor: Pfed montazi volantu s airbagem musi byt pies-
né vystfedéna spiralova pruzina ve sioupku volantu. To
provedeme nasledujicim zpusobem:

£-4068

@ Zkontrolujeme, zda jsou pfima kola natogena do pfi-
mého sméru.

@ Spiralovou pruZinou -1-oto&ime cca o 2,5 otacky proti
sméru pohybu hodinovych rugicek -3-, dokud nezacne
klast znatelny odpor.

® Potom spiralovou pruzinou otoéime nadruhou stranu
po sméru pohybu hodinovych rucicek -4- tak, aby se
znacka -2- kryla se znackou v pozici 12 hodin. V teto
pozici je spirélova pruZina vystfedéna.

Poznamka: Pokud mame pochybnosti o spravném vystie-

déni spiralové pruziny, provedeme cely postup znovu.

@ Nasadime volant na hfidel. Pfednikola musi byt nato-
gena do piimého sméru a musi byt zacvaknuty zamek
volantu.

® Volantpfidroubujeme stredovym groubem, ktery utah-
neme momentem 50 Nm.

@ Piipadné pfipojime konektortempomatu.

e Namontujeme dovolantu airbag, vizstr. 131,

Prevodka fizeni/manzety/ridici tyce

F-4073

1 - prevodka fizeni

2 - manzeta

3 - fidici ty¢

4 - pojistna matice, 63 Nm

5 - upeviovaci matice, 47 Nm
6 - rejdovy Cep

7 - Cep ridici tyce

Cep ridici tyCe - demontaz a montaz

Demontaz

Pozor:
Po zvednuti musime vozidlo Fadné podepfit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezpeti Grazu!

® Poznactime sipolohurafku kola vzhledemk naboji, aby-
chom mohli vyvazené kolo namontovat do pavodni po-
iohy. Povolime §rouby kola (vozidlo pfitom stoji na zemi).
Zvedneme predek vozidla a sejmeme kolo.

® Povolime pojistnou matici-1-.
® Povolime a od$roubujeme matici-2-.

® \!hoén}'lm stahovakem, napf. Hazet779-1, vytlacime
Cep fidici tyce dold z rejdového Eepu.

Ftozor: Pft odér'oubovéni Cepu z Fidici tyCe presné spodi-
tdme otacky (zavity) a tento pocet si poznamename.
® Odsroubujeme ep-1-zFidici tyée -2-.
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Montaz v )
@ Nasroubujeme Cep stejnym pod&tem otacek zpetnari-
dici ty€. o
® Kuzel Gepu Fidici tyte a otvorv rejdovém Cepunama-
Feme vazelinou.
@ Nasadime gep fidicity¢e do rejdového f:ejpu amomen-
tem 47 Nm utdhneme upeviovaci matici. y
® Momentem 63 Nm utahneme pojistn?’u _mgticj na fidici
tyci; pfitom pfidrzujeme za Zestihran Fidici tyc. o
® Nasadime kolotak, aby se kryly znacky nak(e§l?ng pfi
demontazi. Styéné plochy rafku a naboje kvola Je§te E)red-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upe\{novamch srou-
bl kola nemazeme vazelinou ani olejem. Spustlme
vozidio na kola a upevriovaci $rouby kola utahneme
momentem 85 Nm. o
® Nechame siv servisuzkontrolovat, pfipadné sefiditsbi-
havost pfrednich kol.
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Manzety prevodky fizeni - demontaz a

montaz
Demontaz
Pozor:

Po zvednuti musime vozidlo fadné podc?pfit, nespoté:
name se pouze na zvedak, nebezpedi urazu!:

® Zvedneme predek vozidla. Odmontujeme éep z fidici
tyce, viz predchozi kapitola.

@ Povolime nebo pfestfihneme spony -1-. PfimontaZivy-
ménime obé spony za noveé.
® Pripadné stahneme odvzdughovaci hadiéku -2-.

® Stahneme manzetu-3-.

or: Pokud byla manZeta jiz poékozen_é, njuzeme
:3zlkou pravdépgdobnosti pfedpokladat, Ze je pr’evodka
Fizeni zanesenéa necistotami. Ne(:istoty zanesene ve va-
zeling v prevodee funguji jako brusn:j\ pas”(a av kratke
dobé prevodku zni¢i. V takovém pfipadé musime prevodku

Fizeni vyménit (prace pro odborny servis).

Montaz

SX-4002

® Ocistime alehce namazeme Fidicity¢-C-.

® Lehce namazeme vazelinou vnitfnilem -E-manzety -B-
a natdhneme manzetu na Fidici ty¢ -C-.

® Upevnime manzetu novou sponou -D-.

® Pfipadnénasuneme odvzdusnovacihadi¢ku.

® Namontujeme zpét Cep fidici tyCe, viz pfislusna kapi-
tola.

® Upevnime manZetu novou sponou-F-. Lem manzety
pfitom musi zapadnout do drazky v Fidici tyci.

® Spustime vozidlo nakola.

® Nechame siv servisuzkontrolovat, pfipadné sefidit sbi-
havost pFednich kol.

® Zkontrolujeme, zda manzZeta nenipfekroucena. Nako-
nec dotdhneme spony.

Posilovac fizeni - odvzdusnéni

Vzduch v systému posilovace fizeni sniZuje u&nnost po-
silovaCe. Vzduch se do systému miize dostat po otevie-
ni v ramci opravy nebo v disledku netésnosti, ptipadné
nasatim po poklesu hladiny hydraulické kapaliny v zasobni
nadrZce. Pfitomnost vzduchu v systému |ze poznat pod-
le neobvyklych zvuku pfi otaéeni volantem.

Do zasobni nadrzky systému posilovade smime dopliio-
vat pouze novy olej pro automatické pfevodovky (ATF)
specifikace Ford WSA M2C 195-A. K odvzdudnéni sys-
tému Ize pouZit pfipojku Ford 211-189 a ruéni pumpicku
Ford 416-D001 nebo KLANN LI 75200, pfipadné jinou
vhodnou ruéni vyvévu.

Pozor: Nadobkou s novou hydraulickou kapalinou nesmi-

me pfed dolitim tfepat, aby v ni nevznikly vzduchové bub-
linky.

Odvzdusnéni

® Do zasobninadrzky nalijeme aZ po rysku MAX novou
hydraulickou kapalinu. Pozor: Kapalinu dolévame po-
malu, aby v ni nevznikly vzduchové bublinky.

® Nastartujeme motor a pomalu oto¢ime volantem nado-
raz na obé strany.

® Vypneme motora zkontrolujeme stav atésnostviech
pfipojek, potrubi a hadicek systému posilovace.

® Zkontrolujeme stav kapaliny v nadrzce, pfipadné ka-
palinu doplnime az po rysku MAX.
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F-4075

® Pfipojime Kk zasobninadrzce pfipojku Ford211-189.

@ Na piipojku pfipojime pumpicku Ford 416—DOOj qebp
KLANN LI 75200, pfipadné jinou vhodnou rucni vy-
vévu. 3

@ Nastartujeme motora jednou pomalu otocime volan-
tem doprava tésné pfed dorazovou polohu.

® Vypneme motor a pumpickou navodivmg podtlak cca
51 kPa (0,51 bar). Tento podtlak udrzEJJeme alespon
5 minut, aby ze systému mohl uniknout véechen vzduch.

Pozor: Béhem odvzdugfiovani se bude podtle’xk v sys’te-

mu vyrovnavat. Pokud viak podtiak bud(ﬂ7 ubyvatvo vice

nez 7 kPa (0,07 bar) za 5 minut, je v systemu netésnost.

e Odpojime pumpicku. o

e Pomaluotoime volantem dolevatesne pfed dorazo-
vou polohu. ’

@ Podtlakovou pumpickou opét navodlvm_e podtiak cca
51 kPa (0,51 bar). Tento podilak udrzva]eme alespon
5 minut, aby ze systému moht uniknout véechen vzduch.

e Odpojime pumpickua pfipojkua pfip%dné doplinime hyd-
raulickou kapalinu do zasobni nadrzky.

® Nastartujeme motora pomalu otodime volantem nado-
raz na obé strany. ‘ ’

@ Pokud se ze systému ozyvaji neobvyklé zvuky, musi-
me postup odvzdugnéni zopakovat. ’

@ Pokud se neobvyklé zvuky ozyvaji i po opalfovanem
odvzdusdnéni, nechame vozidlo pfes noc Vv klidu a od-
vzdudnéni zopakujeme druhy den.
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Brzdy

Z obsahu:

B Vyménabrzdovychoblozeni
B Kontrolabrzdovychkotouéu
B Vyménabrzdovychkotoucl
B Odvzdu$nénibrzd

M Sefizeniruénibrzdy

Hiavni soucasti brzdového systému: hlavni brzdovy va-
jec, posilovag, kotoucové brzdy na pfednich a kotoucové
nebo bubnové brzdy na zadnich kolech. Hydraulicky brz-
dovy systém je rozdéleny diagonalné do dvou okruht; pfi
vypadku jednoho okruhu tedy vZdy brzdi alespon jedno
kolo na kazdé strané vozidla.

Nadrzka brzdové kapaliny je vievo motorovém prostoru;
u zazehovych motorl pfimo nad zdvojenym hlavnim brz-
dovym valcem, u diesell vedle pojistkové skfinky.

Posilovaé brzd vyuziva k zesileni sily z brzdového peda-
lu &ast podtlaku ze saciho potrubi. U vznétovych motor(,
u kterych je podtlak v sacim traktu nedostatecny, je posi-
lova& vybaven podtlakovym cerpadlem. Podtlakové Cer-
padio posilovace brzd je pohanéno od motoru.
Kotoucdové brzdy maiji tzv. plovouci brzdove tfmeny s pou-
ze jednim pistkem.

Ruéni brzda pusobi pres tahla na zadni kola.

Zadni brzdy jsou vybaveny dosefizovacim zafizenim, které
automaticky kompenzuje Gbytek tfeciho materialu brzdo-
vych obloZeni. Zadni brzdy se tedy musi sefizovat pouze
po opravach.

Pozor:

Pii préci na brzdach musime vidy pedlivé udrzovat Gis-
totu a postupovat pfesné podie navodu, Pokud nema-
me dostatedné zkuenosti, doporucujeme pienechat
opravy brzd odbornému servisu.

Pfi vyméné pouZivame pouze brzdova obloZzeni doporu-
gena vyrobcem vozidla. Tyto brzdové Celisti maji atest
bezpe&nosti spolkového UFadu dopravy.

B Systém ABS,EBD,BTCS,SFTC,ESP
B Tahlaruénibrzdy

B Brzdovéhadicky

B Spina&brzdovychsvétel

Poznamka: Pfi jizdé po velmi mokré vozovce za desté
obg&as pfibrzdime, abychom odstranili zbytky a necistoty,
které ulpi na brzdovych kotougich. PfestoZe vlivem od-
stfedivych sil dochazi k odstfikovani vody z brzdoveho
kotouée, zlstava na kotoudi tenky film obsahujici siliko-
ny, obroudenou pryz, tuk a rizné nedistoty, které snizuji
uéinnost brzd. Po jizdé v desti nebo v zimé po posolene
vozovce doporuéujeme pied odstavenim vozidia lehce
zabrzdit az do zastaveni. Tim osu$ime brzdové kotouce
a zabranime jejich zkorodovani.

Nova brzdova obloZeni musime po montazi zajet. Prvnich
20 km proto jezdime se zvy$enou opatrnosti a pocitame
s mensi Gcinnosti brzd.

Zkorodované brzdové kotoude zpusobuji pfi brzdéni tr-
havé efekty, které nelze odstranit ani delsim brzdénim.
Takto poskozené brzdové kotouce musime vymenit.

Pozor:

P &idténi brzd se uvoluje prach z fecich obloZent.
Tento prach obsahuje azbest, ktery je zdravi Skodfivy.
P Sisténi brzd nesmime tento prach vdechovat. Az-
best nesmi pijit ani do styku s pokoZkou, protoZe ma
rakovinatvorné Géinky.

Systém ABS, EBD, BTCS, SFTC, ESP

ABS = antilock braking system = protiblokovaci brzdovy
systém. Ukolem ABS je zabranit blokovani kol pfi prud-
kém brzdéni. Soucasti systému ABS je systém EBV.
EBD = electronic brake force distribution = elekironicke
rozdélovani brzdné sily. Tento systém reguluje v soucin-
nosti se systémem ABS u¢inek zadnich brzd. Systém EBV
pracuje mnohem citlivéji neZ klasické mechanické zaté-
7ové regulatory zadnich brzd.

Systém EBD kromé toho reguluje cinek zadnich brzd
podle toho, zda vozidlo jede rovné nebo zda projizdi za-
tadkou. PFi projizdéni zatacky se ucinek zadnich brzd re-
dukuje a vozidlo pak pfi brzdéni Iépe drzi smer.
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BTCS = brake traction control system (nebo pouze zkra-
cené TCS). Systém BTCS je znam také pod oznacenim
ASR. Modely Courier s ABS systémem ASR = Antrieb-
sschlupfregelung = regulace prokluzu hnacich kol. Elek-
tronicky systém ASR zabrafuje prokluzovani hnacich kol
pii prudkém rozjizdéni a zajistuje tak optimalni pfenos
hnaci sily na kola. Systémem BTCS jsou vybaveny mo-
dely se zazehovymi motory 1.4 a modely diesel.

SFTC = spark fuel traction control = regulace zabéru
motoru v zavislosti na prokluzu hnacich kol. Tento sys-
tém se montuje do modell se zaZehovymi motory 1.6 a
slouzi podobné jako BTCS k regulaci prokluzu hnacich
kol. Kromé toho SFTC reguluje todivy moment motoru,
co2 ma pFiznivy viiv na vykon motoru a spotfebu paliva.

Systéem ASR ma mnoho souéasti spolednych se systé-
mem ABS. Systém BTCS/ASR/SFTC funguje do rychlost
40 km/h a pak se automaticky vypina. Pfi vysSich rych-
lostech funguje pouze pfi extrémnim prokluzu kol, napf.
v dusledku aquaplaningu. System kromé toho kontroluje
teplotu brzdovych obloZeni a podle této teploty se auto-
maticky vypina.

ESP = Elekironisches Stabilitétsprogramm. Tento systém
zamezuje cilenym pfibrzdovanim vnitiniho predniho kola
v zatagce (prostiednictvim systemu ABS) prokluzovani a
smykani kola na vozovce, a tim zvysuje stabilitu vozidia
pfi jizdé.

Systém BTCS/ASR a ESP Ize vyfadit z innosti spina-
&em na stfedové konzole palubni desky. Po vypnuti sys-
tému se ve spinadi rozsviti kontrolka. PF nasledném
stladeni spinage nebo pfi nasledném zapnuti zapalovani
se systémy opét uvedou v ¢innost.

Funkci BTCS/ASR, SFTC a ESP pozname za jizdy pod-
le blikani pfisiusné kontrolky na pfistrojové desce.

Pokyny k ABS/EBD/BTCS/SFTC/ESP

Bezpednostni systém v Fidici jednotce zajidtuje automa-
tické odpojeni vyde zminénych systému pfi poruse (pfe-
rudeni kabelu) nebo pfi nizkém napéti baterie (pod 10 V).
V takovém piipadé se rozsviti ptislugna kontrolka(y) na
pristrojové desce. Soucgasné s vypadkem ABS se odpoji
i systém EBD. Brzdova soustava zlstava samoziejmé
stale funkéni, aviak vozidlo se pfi brzdéni chova, jako by
nemélo systém ABS.
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Pozor:

Pokud se b&hem jizdy rozsviti konirotka brzd/ABS,
mbize pfi prudkém brzdént dochazet k blokovani zad-
nich kol.

Pokud se rozsviti dalsi kontrolka(y), provedeme nasledujici

opatfeni:

e Zastavime, vypneme motoraznovu nastartujeme.

® Zkontrolujeme napétibaterie. Pokud naméfime méné
nez 10 V, musime baterii dobit.

Pozor: Pokud se rozsvitila kontrolka(y) na zacCatku jizdy

a po chvili zhasla(y), bylo to zpUsobeno nizkym napétim

baterie, které bylo odstranéno dobitim béhem jizdy.

® Zkontrolujeme upevnéni svorekna baterii.

® Zvedneme vozidio, sejmeme kola a zkontrolujeme pfi-
pojeni kabell ke snimadéum otadek kol. V8echny opra-
vy a kontroly systému pfenechame odbornému servisu.
Ridici jednotka rozpoznava zavady a uklada je ve své
paméti. V odborném servisu pak lze pomoci diagnos-
tického pristroje vyvolat kody téchto zavad a zjistit je-
jich mozné pficiny.

Pozor: Pfi svateni elektrickym obloukem musime vytah-

nout konektor z elektronicke fidici jednotky ABS. Konek-

tor vytahujeme jen pfi vypnutém zapalovani. Ridici

jednotka snese teplotu max. 70 °C (napf. pfi suSeni po

lakovani).

Technicka data brzdové soustavy

Kotoucové brzdy

Primér nového brzdového kotouse predni 2acn]
Tloustka nového brzdového kotoude dll 258 i
Minimdlni tloustka brzdoveého kotouce kLl 22 0
imalni pi A - mm 20
Mamealnl pripustna hazivost brzdového kotoude (v namontovaném stavu) mm <
Maximalni diference tloustky brzdového kotouge 095 0,08
Primér pistku v brzdovém tfmenu mm o 0,02
SR P ——— - - mm 54
Minimalni tloustka brzdovych desti¢ek (bez kovové podkladové desky) mm 3 34
3

Predni kotouc¢ova brzda

F-44119

1 - rejdovy ¢ep

2 - naboj kola

3 - brzdovy kotoué
4 - pojistna podlozka
5 - nabojova matice
6 - brzdova desticka
7 - brzdovy tfmen

139




Pfedni brzdové desticky - demontaz a
montaz

Demontaz

Pozor: .
Po zvednutt musime vozidlo Fadné podepfit, nespolé-

hame se pouze na zvedak, nebezpedi Urazu!

® Oznacime sibarvou polohu rafku pFisiudného kqla vzhlg—
dem k naboji, abychom vyvazené kolo mohli nasgdlt
zpé&t do plvodni polohy. Povolime Srouby ‘kola (vo;|dlo
pfitom musi stat na zemi). Zvedneme vozidio a sejme-
me kolo. o ’
Pozor: Vzajemna zaména vnitfnich a vnéjsich brzdoquh
desti¢ek a zaména desticek z jednoho kola na druh_(? je
nepfipustna. Vzdy ménime vSechny b’r.zdoye desticky
na obou kolech, i kdyZ je opotfebena jen jedna.

® Pomoci dvou $roubovaku -viz §ipky- uvolnime pfidrz-
nou pruzinu vnéj§i brzdové desticky.
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F-44122

® Vypacime krytky -1-a-2-a vysroubujeme vodici Cepy
brzdového tfmenu. )

® Sejmeme brzdovy tfmen; tfmen pfitom tlaé?rpg smerem
ven, abychom uvolnili brzdovy pistek z vnitfni brzdove
desti¢ky. )

® Brzdovy timen zavésime dratem na karoserii. Pozor:
Pfitom nesmime pfekroutit nebo natdhnout brzdovou
hadicku.

F-44123

® Uvolnime a sejmeme pfidrZnou pruzinu vnéjsi brzdo-
vé destiCky -1-.

F-44124

® Vytahneme vnéjsi brzdovou desticku z brzdového
tfrmenu -viz Sipka-.

F-44125

® Uvoinime a vyjmeme vnitini brzdovou desticku -viz
Sipka-.

Montaz

Pozor: Po vyndani brzdovych desti¢ek nesmime slap-
nout na brzdovy pedal, jinak vytlaéime pistek z brz-
dového tfmenu. Pokud pistek nedopatfenim vytlag¢ime
ven, musime brzdovy timen odmontovat a nechat
sestavit v odborném servisu.

® Stycné akluzné plochy v brzdovém timenu oCistime
mekkym draténym kartacem a pak je otfeme hadFikem
namocenym v lihu. NepouZivame mineraini rozpous-
tédla (napf. benzin) a ostré nastroje. Pokud montuje-
me zpét pavodni brzdové desticky, ocistime i je.

® Pfed montazibrzdovych desti¢ek zkontrolujeme hma-
tem brzdovy kotoug, zda neni poskrabany. Poskraba-
ny brzdovy kotou& musime vymeénit.

® Zméfime tloustku brzdového kotouce, pfipadné kotoud
vyménime, viz str. 31,

® Zkontrolujeme, zda nenj popraskana prachovka brzdo-
vého pistku. Poskozenou prachovku musime ihned vy~
ménit, jinak vnikajici necistoty zplsobi netésnost
brzdového tfmenu. K vyméng prachovky je zapotrebi
vymontovat a rozebrat brzdovy tfmen {(prace pro od-
borny servis).

® Zamadckneme brzdovy pistek specialni svorkou Ford
206-005 nebo dfevénou nasadou do brzdového tfme-
nu. Pfitom pistek nesmime vzpricit a nesmime poskra-
bat jeho kluzné plochy a prachovku.

Pozor: Pfi zatlaGovani pistku se vytlacuje brzdova kapa-

lina do zasobni nadrzky. Hlidame proto hladinu kapaliny,

pfipadné brzdovou kapalinu odsajeme, aby nepfetekla.

Pozor:

Na brzdovou kapalinu pouZivadme jen specialng urde-
nou nadobu. NepouZivame lahve, které mazeme za-
ménit s Idhvemi na piti. Brzdova kapalina je jedovata
av Zadném pfipadé ji nesmime nasavat Usty pfes ha-
dicku. Po vyméné brzdovych oblofent musime dohléd-
nout na to, aby hladina brzdové kapaliny nepfesghla
rysku MAX. Kapalina pfi zahfati zvétuje sv(jj objem a
mohla by vytéci na hlavni brzdovy valec. Brzdova ka-
palina narusuje lak a zplsobuije korozi.

Pozor: Rizny stupers opotiebeni jednotlivych brzdovych
destiCek neni Zadna zavada. Pokud viak u brzdovych
desticek zjistime rozdil opotfebeni vétsi nes 2 mm, zkon-
trolujeme pro jistotu, zda nezadrhava brzdovy pistek a
vodici ¢epy brzdového tfmenu.
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&ovych brzd odstranili piskani, lehce

* stégr:loenjz:;r? itzrranyybrzdovych des?i’éeg a boky kovov-

vych desek brzdovych desticek speciaini pastgu (a?\;ap‘r.

Plastilube, Tunap VC 582/S, Chevron SRJ/2, Liqui Moly
LM 36 nebo LM 508 ASC). ochy brado

. i dostat na tfeci ploc -

sgzt?ZeZtai?ei iiat?s sl;'r“z'dového kotouce. F’Fipadné pastu
inned otfeme a zasazené misto oCistime linem. 5

@ Brzdovy kotou¢ peclivé ocistime lihem nebo special-

nim gisticim prostfedkem.

F-44127

® Namackneme do brzdového pistku vnitfni brzdovou des-
tigku -viz Sipka-. Desticku namackneme tak, aby zacvak-

la jeji pfidrzna pruZina.

—
F-44123

® Natahneme na pFidrzné Gepy -viz §ipky- pfidrznou pru-
Zinu vnéjsi brzdové desticky -1-.
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@ Zkontrolujeme vodici cepy brzdového tfmenu, pfipad-

né prodistime jejich zavity. PoSkozené n?tv)o zkorodo-
vané ¢epy vyménime za noveé. Cepyo prfsrloulavu;em?
momentem 28 Nm. Pozor: Zavity ¢epu a.]eJICh §roubu
pouze odistime, nemazeme je olejem ani vazelinou.
® Namackneme navodici cepy prachovky.
@ Do drzaku na tlumidi pérovani uchytime brzdovou ha-
dicku.

@ Zahakneme azacvakneme piidrZnou pruzinuvneéjsibrz-
dové desticky. ) o

® Nasadime kolo tak, aby se kryly znacl_<y nakr.e§!<vanevz pfi
demontazi. Styéné plochy rafku a naboje k'ola jesté Qred-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upe\{novacich stou—
bl kola nemazeme vazelinou ani olejem. SPustlme
vozidlo na kola a upeviovaci Srouby kola utahneme
momentem 85 Nm. g

ékolikrat si e dovy pedal, do-

Pozor: Nékolikrat silou seslapqeme br:z |

kud neucitime znatelny odpor. Tim usadime brzdové des-

tiéky‘ . . v ’d >

® Zkontrolujeme stav brzdové kapaljny v zasobninadrz-
ce, pfipadné kapalinu dopinime az po rysku MAX.

Z bezpeénostnich divodd zkontrolujeme:

+ Upevnéni brzdovych hadicek. o

« Zda jsou brzdové hadicky uchycene v drZacich.

+ Utazeni odvzdugnovacich Sroubd.

« Stav brzdové kapaliny v zasobni nadrZce. ‘

+ U béziciho motoru provedeme kontrolu té§nost| ’brszo-
vého systému; sedlapneme proto brzdovy pedalh silou
200 - 300 N (odpovida tize zavazi o hmotnostl' 20 -
30 kg) a podrzime ho tak po dobu aS|v1O s. P?dal ne-
smi pod nohou povolit. Zkontrolujeme tésnost vSech pfi-
pojek. _ _

® Nové brzdoveé destiéky musime opatrné zajet. Proto ne;—
kolikrat lehce zabrzdime z rychlosti 80 km/h na v40 km/ "._
Mezi jednotlivymi brzdénimi nechame brzdy vzdy chvili
vychladnout. N '

Pozor: Do ujeti prvnich 200 km po montazi novych brz-

dovych destitek bychom se méli vyvarovat prudkého brz-

déni. ' 3 . ,

Poznamka: Se starymi brzdovymi destlckaml mgs!n:je
zachazet jako se zvlastnim odpadem a nesmime je jed-
noduse vyhodit do komunélniho odpadu.

Pfedni brzdovy tfmen - demontaz a
montaz

Demontaz

Po zvednutt musime vozidio fadné podepfit, nespolé-
hame se 'pouze,nazyeqak,st}ebezpeéf Urazul

® Oznacime sibarvou polohu rafku piistusnéhokola vzhle-
dem k naboji, abychom vyvazené kolo mohli nasadit
zpét do plvodni polohy. Povolime srouby kola (vozidlo
pfitom musf stat na zemi). Zvedneme vozidio a sejme-
me kolo.

F-44120

® Vyhakneme z drzaku na umiéi pérovanibrzdovou ha-
dicku -viz Sipka-.

F-44130 \ !

® Brzdovou hadicku zmagkneme vhodnou svorkou -1-.
Poznamka: Pokud nemame vhodnou svorku na zmack-
nuti hadicky, miZeme Uniku brzdové kapaliny zabranit
tak, Ze pod vicko zasobni nadrzky brzdové kapaliny na-
sadime igelitovy sagek a vicko pevné utdhneme nebo
zalepime lepici paskou odvétravaci otvor ve vicku na-
drzky, aby vicko t&snilo.

® Povolime pfipojku brzdové hadicky -2-. Pfipojku pou-
Ze povolime, neodSroubujeme, aby se brzdova hadis-
ka neprekroutila.

® VVymontujeme brzdové desticky, viz pfislu$na kapitola.

F-aa131

® OdsSroubujeme brzdovy tfmen od povolené pfipojky brz-
dové hadicky. Pozor: Brzdovym tfmenem pfitom ota-
Cime ve sméru Sipky. Nesroubujeme pfipojku brzdové
hadicky, jinak hadigku pfekroutime.

® Otvorv pfipojce brzdové hadi¢ky ucpeme vhodnou zat-
kou, aby se do systému nedostaly necistoty. Pfipojku
brzdové hadi¢ky nesmime poskodit.

Montaz

® Vyjmeme zatku z pFipojky brzdoveé hadicky.

® Pfipojku brzdové hadigky lehce pfitahneme na brzdo-
vy tfmen. Pozor: Brzdovym tfmenem pfitom otadime
proti sméru Sipky na obrazku F-44131, Neotagime pFi-
pojkou brzdové hadigky, jinak hadicku pfekroutime.

® Namontujeme brzdové desticky, viz pfisluéna kapitoia.

® Pfipojku brzdové hadiéky na brzdovém timenu dotéh-
neme momentem 15 Nm.

® Sejmeme svorku z brzdové hadicky nebo ucpavku z vigka
zasobni nadrzky.

® Do drzaku na tiumiéi pérovani uchytime brzdovou ha-
dicku.

® Namontujeme brzdovy tfmen, viz str. 155.

® Nasadime kolo tak, aby se kryly znagky nakreslené pFi
demontazi. Sty&né plochy rafku a naboje kola jesté pred-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upeviiovacich $rou-
bd kola nemazeme vazelinou ani olejem. Spustime
vozidlo na kola a upeviiovaci Srouby kola utdhneme mo-
mentem 85 Nm.

Pozor: Nékolikrat silou seslapneme brzdovy pedal, do-
kud neucitime znatelny odpor. Tim usadime brzdové
desticky.

® Zkontrolujeme stav brzdové kapaliny v zasobninadrz-
ce, pfipadné kapalinu doplnime a3 po rysku MAX.

Z bezpeénostnich divodu Zkontrolujeme:

+ Upevnéni brzdovych hadicek.

* Zdajsou brzdové hadicky uchycené v drzacich.

+ UtaZeni odvzdugfiovacich roubd.

+ Stav brzdové kapaliny v zasobni nadrzce.

+ U béZiciho motoru provedeme kontrolu tésnosti brzdo-
vého systému; seslapneme proto brzdovy pedal silou 200
- 300 N (odpovida tize zavazi o hmotnosti 20 - 30 kg)
a podrzime ho tak po dobu asi 10 s. Pedal nesmi pod
nohou povolit. Zkontrolujeme tésnost véech pfipojek.
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Pfedni brzdovy kotoué - demontaz a
montaz

Demontaz

Pozor: o os
Po zvednuti musime vozidio fadn& podepit, nespoe-
héme sa pouze na 2vedsk, nebezpeti razu

® Oznadimesibarvou polohurafku ptislusnéhokolavzhle-
dem k naboji, abychom vyvazené kolo mohii nasadit
zpét do puvodni polohy. povolime grouby kola (vozidio
pfitom musi stat na zemi). Zvedneme vozidlo a sejme-
me kolo.

® Odmontujeme brzdovy tfmen od rejdového cepu, viz
kapitola ,Pfedni brzdove desticky - demontaz a montaz”.

||‘

® Piipadnésejmeme svorku-1-.
® Stahneme brzdovy kotou¢ z naboje kola-viz Sipky-.

Montaz
Aby brzdy netahly do strany, musi mit oba brzdové ko-
touce stejné drsny povrch. Proto ménime vzdy oba ko-
toute, i kdyZ je opotfebeny nebo poskozeny jen jeden.
Zkontrolujeme tloustku brzdového kotouce, viz str. 149.
V odborném servisu milzeme nechat zkontrolovat hazi-
vost brzdovych kotougd, viz str. 139.
Po vyméné nebo presoustruzeni brzdovych kotou¢l mu-
sime vyménit brzdové desticky za nove.
® Piipadné odstranimerezz pfiruby brzdového kotouce
a z naboje kola.
® Z nového brzdového kotoude odstranime nitrofedidiem
ochranny lak.
® Nasadime brzdovy kotoué na naboj kola a zajistime ho
svorkou.
® Namontujeme zpét brzdovy timen, viz pfislusna kapi-
tola.
e Nékolikratsilou seslapneme brzdovy pedal, dokud neu-
citime znatelny odpor. Tim usadime brzdove desticky.
® Nasadime kolo tak, aby se kryly znacky nakreslené pfi
demontazi. Styéné plochy rafku a naboje kola jesté pied-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upeviovacich Srou-
bl kola nemazeme vazelinou ani olejem. Spustime
vozidlo na kola a upevhovaci Srouby kola utahneme
momentem 85 Nm.
® Nové brzdové desticky opatrné zajedeme. To provede-
me ve trech etapach: 1. z 50 km/h zabrzdime péti sil-
néjsimi seslapnutimi brzdového pedalu; 2. nechame
brzdy vychladnout; 3. znovu z 50 km/h zabrzdime péti
siln&jsimi seslapnutimi brzdového pedalu. Pozor: Do
ujeti prvnich 200 km po montazi novych brzdovych
desti¢ek bychom se méli vyvarovat prudkého brzdéni.

Zadni kotoucové brzdy

F-44133

1 - podélné rameno napravy
2 - plechovy kryt

3 - ¢ep kola

4 - brzdovy timen

5 - pojistny krouzek

6 - krytka naboje kola

7 - nabojova matice

8 - brzdovy kotoué

9 - naboj kola

Zadni brzdové desticky - demontaz a
montaz

Pozor: ; ‘
Po zvednuti musime vozidlo Fadné podepfit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezped! Grazul

® Poznacime sipolohurafku kola vzhledem k naboji, aby-
F:hom mohli vyvazené kolo namontovat do pivodni po-
iohy. Povolime Srouby kola (vozidio pfitom stoji na zemi).
Zvedneme predek vozidla a sejmeme kolo.

Pozpr: Vzajemna zaména vnitfnich a vnéjsich brzdovych

destvl'éek a zaména desti¢ek z jednoho kola na druhé je

nepfipustna. Vidy ménime vSechny brzdové desti¢ky

na obou kolech, i kdyzZ je opotfebena jen jedna.

® Povolime sefizovaci matici ruéni brzdy a odpojime tahlo
ruéni brzdy od brzdového tfmenu, viz str. 150.

[ Vhogjnym klicem-1-povolime Srouby vodicich &epl brz-
dového tfmenu; vodici ep pfitom pfidrzujeme kligem
-3- za Sestihran. Sejmeme brzdovy timen -2-,

® B[_zdovytfmen zavésime dratem nakaroserii. Pozor:
Prlt(?fﬂ nesmime prekroutit nebo natahnout brzdovou
hadilicku. Dale nesmime povolit pfipojku brzdové hadié-
ky, jinak se do brzdového systému dostane vzduch a
budeme muset provést odvzdusnéni.




F-44135

® Vytahneme ven brzdove desticky -viz Sipky-.

Montaz

Pozor: Po vyndani brzdovych destiek nesmime Slap-
nout na brzdovy pedal, jinak vytlatime pistek z brz-
dového timenu. Pokud pistek nedopatienim vytlacime
ven, musime brzdovy tfmen odmontovat a nechat
sestavit v odborném servisu.

® Zamackneme brzdovy pistek specialnim stahovakem
Ford 206-012 nebo Hazet 4970/3 -1- do brzdového tf-
menu. Pozor: Pistek nesmime zatlagit pomoci obycCej-
ného stahovaku nebo dfevéné nasady, jinak poskodime
dosefizovaci mechanismus v brzdovém timenu. Pri za-
tlacovani s pouZitim speciainiho stahovaku se pistek
zasune otacenim prostiednictvim klice -2- pres podiozku
-3-. Po kazdém pootogeni pistkem pfitahneme staho-
vak -4- tak, aby se podloZka -3- z pistku neuvolnila.
Pozor: Pfi zatladovani pistku se vytlaCuje brzdova kapa-
lina do zasobni nadrzky. Hlidame proto hladinu kapaliny,
pfipadné brzdovou kapalinu odsajeme, aby nepfetekia.
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Pozor:

Na brzdovou kapalinu pouZivame jen speciding urCe-
nou nadobu. NepouZivame lahve, které miZeme za-
ménit s lahvemi na piti. Brzdova kapalina je jedovata
a v #adném ptipadé ji nesmime nasavat Gsty pfes
hadiéku. Po vyména brzdovych obloZeni musime do-
hlédnout na to, aby hladina brzdové kapaliny nepfe-
sahla rysku MAX. Kapalina pfi zahfati zvétSuje svij
objem a mohla by vytéci na hiavni brzdovy valec. Brz-
dova kapalina narusuje lak a zplusobuje korozi.

® Styéné akluzné plochy vbrzdovém trmenu ocistime
meékkym draténym kartacem a pak je otfeme hadfikem
namocGenym v lihu. Nepouzivame mineraini rozpous-
tédla (napf. benzin) a ostré nastroje. Pokud montuje-
me zpét plvodni brzdové desticky, otistime i je.

® Pred montazi brzdovych desti¢ek zkontrolujeme hma-
tem brzdovy kotou¢, zda neni poskrabany. Poskraba-
ny brzdovy kotou¢ musime vyménit.

@ 7méfime tioudtku brzdového kotoude, pfipadné kotoud
vyménime, viz str. 148.

® Abychom u kotougovych brzd odstranili piskani, lehce
potfeme zadni strany brzdovych destitek a boky kovo-
vych desek brzdovych destiCek specialni pastou (napf.
Plastilube, Tunap VC 582/S, Chevron SRJ/2, Liqui Moly
LM 36 nebo LM 508 ASC).

Pozor: Pasta se nesmi dostat na tfeci plochy brzdo-
vych desti¢ek nebo brzdového kotouce. Pfipadné
pastu ihned otfeme a zasazené misto o€istime lihem.

® Brzdovy kotouc peclivé o¢istime lihem nebo special-
nim gisticim prostfedkem.

® Nasadime zpét brzdové desticky, viz pfitom obrazek
F-41135. Pfitom musime na desti¢ky spravné nasadit
piidrzné pruziny.

@ Nasadime brzdovy tfmen a pfiSroubujeme ho novymi
Srouby.

L] étpuby brzc'iovéhotfmenu utadhneme momentem 35 Nm.
l?rl utahovani pfidrzujeme klicem za Sestihran vodici
cep.

® Pfipojime tahlo ruénibrzdy a sefidime ruéni brzdu, viz
str. 153. ,

Pozor: Nék’olikrét silou seslapneme brzdovy pedal, do-
kud neucitime znatelny odpor. Tim usadime brzdové
desticky.

® Zkonflroluje[ne stav brzdové kapaliny v zasobninadrz-
ce, pfipadné kapalinu doplnime az po rysku MAX.

Z bezpeénostnich diivodud zkontrolujeme:

« Upevnéni brzdovych hadigek.

+ Zda jsou brzdoveé hadicky uchycené v drzacich.

+ UtaZeni odvzdusriovacich $roubd.

+ Stav brzdové kapaliny v zasobni nadrzce.

+U 'bééiciho'motoru provedeme kontrolu tésnosti brzdo-
vého systému; seslapneme proto brzdovy pedal silou
200 - 300 N (odpovida tize zavazi o hmotnosti 20 -
30 f(g) a podréime ho tak po dobu asi 10 s. Pedal ne-
smi pod nohou povolit. Zkontrolujeme t&snost véech pri-
pojek.

Pozorf Do ujetj prvnich 200 km po montaZi novych brz-
dovych desticek bychom se méli vyvarovat prudkého
brzdéni.

Poznérpka:_ Se starymi brzdovymi destickami musime
zachevlzetjako se zvlastnim odpadem a nesmime je jed-
noduse vyhodit do komunalniho odpadu.

Zadni brzdovy timen - demontaz a
montaz

Demontaz

Pozor:

Po zvednuti musime vozidio Fadné podepfit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezpedi razu!

® Poznacime sipolohu rafku kola vzhledem k naboji, aby-
chom mohli vyvazené kolo namontovat do pﬂvodr’wi po-
lohy. Povolime Srouby kola (vozidio pfitom stoji na zemi)
Zvedneme pFedek vozidla a sejmeme kolo. -

® Odpojime od brzdového timenu tahlo ruéni i
e ahlorucnibrzdy, viz

F-44137

® Brzdovou hadi¢ku zmackneme vhodnou svorkoy -1-
Poz'némka: Pokud nemame vhodnou svorku na zméék;
nuti lvnadiéky, muZeme Gniku brzdové kapaliny zabranit
tak,'ze pod vitko zasobni nadrzky brzdove kapaliny na-
sadime igelitovy sacek a vicko pevné utdhneme nebo
zalepime lepici paskou odvétravaci otvor ve vigku na-
drzky, aby vicko tésnilo.

® Povolime pfipojku brzdové hadigky -2-. PFipojku pou-
ze povolime, neod$roubujeme, aby se brzdova hadié-
ka nepfekroutila.

® Vymontujeme brzdové desticky, viz pfistugna kapitola.
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F-44138

® Odsroubujeme brzdovy tfmen od povolené pFiPojky br;—
dové hadicky. Pozor: Brzdovym tFmenemkprltom ota'-
&ime ve sméru Sipky. NeSroubujeme pfipojku brzdové
hadiéky, jinak hadicku pfekroutime. '

@ Otvorv pfipojce brzdové hadicky ucpeme vhodngu z.at-
kou, aby se do systému nedostaly necistoty. Pfipojku
brzdové hadicky nesmime poskodit.

F-44139

® Odsroubujeme brzdovy tfmen od podéinehoramena
napravy -viz $ipky- a sejmeme ho.

Montaz

® Momentem 55 Nm pfisroubujeme brzdovy tfrmen k po-
délnému ramenu napravy.

® Vyjmeme zatku z pfipojky brzdové hadicky. )

® Pfisroubujeme na pfipojku brzdove had’iékyia lehce p[!—
tdhneme brzdovy timen. Pozor: Brzdovym tfrmenem pri-
tom otaéime proti sméru Sipky na obrazku [:.:441%8'
Neotacime pripojkou brzdové hadicky, jinak hadicku pfe-
kroutime. ’ '

® Namontujeme brzdové desticky, viz pfislusna kapltolla.

® Piipojku brzdové hadi¢ky na brzdovem timenu dotah-
neme momentem 15 Nm. )

® Sejmeme svorku z brzdové hadicky neboucpavku zvicka
zasobni nadrzky.

® Pfipojime tahlo ruénibrzdy, vizstr. 150.
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® Nasadime kolotak, aby se kryly znacky nakreslenéf pfi
demontazi. Styéné plochy réfku a naboje kolaje’été E)red-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upeviovacich srou—
bl kola nemazeme vazelinou ani olejem. Spustime
vozidlo na kola a upevtiovaci Srouby kola utdhneme mo-
mentem 85 Nm.

Pozor: Nékolikrat silou sedlapneme brzdovy pedé'l, do-

kud neucitime znatelny odpor. Tim usadime brzdové des-

ticky. o

® Zkontrolujeme stav brzdové kapaliny v zdsobninadrz-
ce, pfipadné kapalinu doplnime aZ po rysku MAX.

Z bezpeénostnich divodu zkontrotujeme:

+ Upevnéni brzdovych hadicek.

+ Zda jsou brzdové hadicky uchycené v drzacich.

+ Utazeni odvzdugnovacich $roubt.

« Stav brzdové kapaliny v zasobni nadrzce.

« U bé&Ziciho motoru provedeme kontrolu tésnosti ’brzldo-
vého systému; seslapneme proto brzdovy pedall silou
200 - 300 N (odpovida tize zavaZzi o hmotnostl' 20 -
30 kg) a podrzime ho tak po dobu asiv10 S. Pvedal ne-
smi pod nohou povelit. Zkontrolujeme tésnost véech pfi-

pojek.

Zadni brzdovy kotou¢ - demontaz a
montaz

Demontaz

Pozor: o ’ )
Po zvednutf musime vozidlo Fadné podepfit, nespole-
hame se pouze na zvedak, nebezpeéi drazu!

@ Oznaéimesibarvou polohurafku pfisiusného kqla vzhlq-
dem k naboji, abychom vyvazené kolo mohli nas;dlt
zpé&t 4o plvodni polohy. Povolime Srouby .kola (vo;rdlo
piitom musi stat na zemi). Zvedneme vozidlo a sejme-
me kolo. ’

® Odmontujeme brzdovy tfrmen a vymontujeme brzdove
desticky, viz prisludna kapitola.

F-44140

® Pfipadné sejmeme svorku-1-.
® Stahneme brzdovy kotou€ z naboje kola.

Montaz

Aby brzdy netahly do strany, musi mit oba brzdové ko-
touce stejné drsny povrch. Proto ménime vZdy oba ko-
touce, i kdyZ je opotfebeny nebo poskozeny jen jeden.

Zkontrolujeme tloustku brzdového kotouce, viz str. 149,

V odborném servisu miiZeme nechat zkontrolovat hazi-
vost brzdovych kotou&d, viz str. 139,

Po vyméné nebo pfesoustruzeni brzdovych kotou&t mu-

sime vyménit brzdové desticky za nové.

® Pfipadné odstranimerezz pfiruby brzdového kotoucée
a z naboje kola.

& Znoveho brzdového kotouée odstranime nitrofedidlem
ochranny lak.

® Nasadime brzdovy kotoud na nabojkola a zajistime ho
svorkou,

® Namontujeme zpét brzdovy tfmen, viz pfistusnakapi-
tola.

® Nasadimekolotak, aby se kryly znacky nakreslené pfi
demontazi. Styené plochy rafku a naboje kola jesté pred-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upevriovacich $rou-
b kola nemazeme vazelinou ani olejem. Spustime

vozidio na kola a upeviovaci Srouby kola utdhneme
momentem 85 Nm:.

® Nekolikratsilou seélapneme brzdovy pedal, dokud ne-
ucitime znatelny odpor. Tim usadime brzdové destic-
ky.

® Nové brzdové desticky opatrné zajedeme. To provede-
me ve tfech etapach: 1. z 50 km/h zabrzdime péti sil-
n&jsimi seslapnutimi brzdového pedalu; 2. nechame
brzdy vychladnout; 3. znovu z 50 km/h zabrzdime péti
siingjsimi seslapnutimi brzdového pedalu. Pozor: Do
ujeti prvnich 200 km po montazi novych brzdovych
desticek bychom se méli vyvarovat prudkého brzdéni.

Kontrola tloustky brzdovych kotouét

Pozor:

Po zvednuti musime vozidlo Fadna podepfit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezpedi drazu!

® Oznacime sibarvou polohu rafky pfislusného kola vzhle-
dem k naboji, abychom vyvazené kolo mohli nasadit
zpét do plvodni polohy. Povolime Srouby kola (vozidio
pfitom musi stat na zemi). Zvedneme vozidlo a sejme-

me Kkolo.
. |

5X-4408

® Zmefime tloustku brzdového kotoude. Vodbornych ser-
visech méfi tloustku speciainim posuvnym méfidlem
nebo mikrometrem. Budeme-li m&fit tloustky kotouce
normainim posuvnym méfidlem, podloZime jeho &elis-
ti na obou stranach podlozkami {napf. mincemi). Jejich
tloustku pak odeéteme od namérené hodnoty. Pozor:
Méfeni provedeme alespor na osmi mistech po obvo-
du kotoude.

® Rozméry brzdového kotoude viz str. 139,

® Pokudje brzdovy kotoug sjety na hraniciopotfebeni,
musime ho vyménit. Pfitom mé&nime vzdy oba brzdo-
ve kotouce, i kdy? je sjety jen jeden.

® Pokud na brzdovém kotoué&i najdemeryhy hlubsines
0,5 mm, pak ho musime také vymenit,

® Nasadime kolotak, aby se kryly znacky nakreslené pfi
demontazi. Sty¢né plochy rafku a naboje kola jesté pred-
tim lehce potfeme vazelinou, Zavity upevriovacich $rou-
bu kola nemazeme vazelinou ani olejem. Spustime
vozidlo na kola a upevhiovaci Srouby kola utdhneme mo-
mentem 85 Nm.
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Tahla a ovladani rucni brzdy

1 - paka ruéni brzdy

2 - brzdovy kotouc

3 - tahlo ruéni brzdy

4 - spojovaci tahlo ruéni brzdy

® OdSroubujeme pf i 73 IRV
Sinky. | pfedni Zaruvzdorny $tit vyfuku -viz

L F-44141

Tahla ruéni brzdy - demontaz a montaz ® Odsroubujeme sefizovaci matici spojovacihotahla.

Demontaz

Poznamka: Podle modelu vozidla se miize rozlozeni ta-
hel ligit oproti nize uvedenym obrazk(im. Na postup de-
montaze a montaze to vsak nema vliv.

‘ /
F-44149 / 1 /
]

® Odsroubujeme zadni Zaruvzdorny &tit vyfuku -viz ® OdSroubujeme Sroub nebo odvrtame nyt-2- pro upev-

Pozor:
Po zvednuti musime vozidlo fadné podepfit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezpedi trazu!

Sipky-. néni drzaku -1- a pak drzak sejmeme -3-.

@ Oznaéime sibarvou poiohurafku prisiudnéhokolavzhle-
dem k naboji, abychom vyvazené kolo mohii nasadit
zpét do plivodni polohy. Povolime Srouby kola (vozidlo
pfitom musi stat na zemi). Zvedneme vozidlo a sejme-
me kolo.

e Odmontujeme stfedovou konzolu, viz str. 250.

F-44143

® Podepieme vyfuk.

e Odgroubujeme matice -1-zpfiruby koncového tlumice
vyfuku.

® Vyhakneme gumové zaveésy vyfuku -2-.

i F-44150
F-44147

® Oto¢enimo 90° uvolinime a ji : ® Gymeme z drzz ’ '
. S —— v z drzaku -1- voditka tahel ruéni b i
dy -viz Sipky-od vahadia o kY- "
® Odmontujeme snimac otag
: ne acekkolapro ABS, viz kapi-
tola ,Rejdovy &ep kola - demontas a montéZ‘j. !

F-44142

® Vyjmeme svorku-1-, pfipadné odsroubujeme pojistnou
matici -2-. e \/yhakneme stfedovy gumovy zavés vyfuku -viz Sipka-.
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F-44151

e Povolime objimku-1-a vytahneme tahio ruéni brzdy -

2-ven.

e Vysroubujeme sroub-viz $ipka-a odmontu

F-44152

jeme vodit-

ko tahia ruéni brzdy. Poznamka: Podie modelu vozi-

dla se muze uchyceni téhla ligit oproti o

prazku. Na

postup demontaze a montaze to véak nema viiv.

® Uvolnime tahlorucni brzdy ze zadniho
Sipka-.
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Gchytu -viz

obr, str. 152/4

® Zatahneme zpét paku ruéni brzdy -1-a odpojime od
paky tahlo -2-.

® Sejmeme zvoditka svorku -3-.

® Vytéhnemetéhlo -4-ven.

Montaz

Poznamka: Po montazi musime tahta rucni brzdy sefi-
dit, viz pfistusna kapitola.

e Zavedeme tahlo do voditkav brzdovém tfmenu aza-
jistime ho svorkou

@ Nabrzdovémtimenu zatahneme zpétpaku ruéni brz-

dy a pfipojime k ni tahlo.

® Zacvakneme tahlo do zadniho uchytu, viz obrazek
F- 41153.

L Namontujemevoditkotéhlaapﬁéroubujeme ho, vizob-
razek F-44152.

® Spojime polovinytahtaa zacvakneme objimku, viz ob-
razek F-44151.

& Nasadime snimac otacek kolaproABSa pfigroubuje-
me ho momentem 9 Nm, viz také kapitola ,Rejdovy tep
kola - demontaz a montaz “.

@ Nasadime voditka tahel dodrzaku.

® Nasadime drzak tahel a upevnime ho, viz obrazek
F-44149.

® Piipojimetahla k vahadiuaotogenimo90°je zajistime.

® Namontujeme saruvzdorné stity vyfuku.

® Zahakneme zavés vyfuku.

@ Piisroubujeme vyfukové potrubi k tumici.

F-44142

® Nasroubujeme sefizovaci matici tahel-2-.

® Nasadime svorku-1-.

® Namontujeme zpét stfedovou konzolu, viz str. 250.

° Nasadw'nvg kolcztalk, aby se kryly znacky nakreslené pfi
c{emontaZL S}ycne plochy rafku a naboje kola jesté pfed-
tern lehce potfeme vazelinou. Zavity upevriovacich rou-
bl kola nemazeme vazelinou ani olejem. Spustime

vozidlo na kola a upevnovaci Srouby kola utahneme mo-
mentem 85 Nm.

Ruéni brzda - sefizeni

Behtevm prgvozu se lruéni brzda sefizuje automaticky podle
opo rebelm brzdovych ¢elisti. Sefizeni ruéni brzdy musi-
E:je ProYe§t pouze po vyméné paky a téhel nebo tehdy

yZ rucni brzda nebrzdi ani pfi dostategné tloustce b Y
dovych celisti. e

Poznamka: Ru¢ni b fizuj
e rzdu sefizujeme pouze u vychladnu-

F-44155

® Uvolnime manzetu paky ruénib - : ji
D y rzdy -1-astahnemeji

@ Upliné povolime paku ruéni brzdy.

° ijg::?me svorku-1-, pfipadné odSroubujeme pojistnou
A ; . .
;?/\;C;Iilinéii)e:&zéz\i/i?z?;m' -2-tak, aby se uvolnilo spo-
® Sedls . .
i:;lw?%r:;g;séa:gsotlig:(?e brzdovy pedal. Timusadime
Pozor:

Pc? zvednuti musime vozidio Fadné podepfit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezpeti Grazu!

@ Zvedneme zadnikolaze zemé, vizstr. 127.
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® Zkontrolujeme spravnou polohu véech voditek a uchy-

ti1 tahel ruéni brzdy, viz také kapitola ,Tahla rucni brz-
dy - demontaz a montaz®.

® Zatahneme pakuruénibrzdyna4. zoubek.,

\

O\,
S

@ Sefizovaci matici-2- otodime tak, aby neslo otacdetru-
kou zadnimi koly.

® N&kolikrat uvolnime a zatahneme paku rucni brzdy, aby
se usadily sou¢asti systému. oo

i ahne paku ruéni brzdy; pfitom -

* jPe(:nn:,)Czrng: Zs?ate;l)r;hyguji paky na brzdovj/(zhrtfmenech.
Pokud se paky nepohybuii, jsou tahla rucnt t')rzdywpo-
gkozena, skiipnuta nebo zaseknuta. vV takovevm,pnpa-
dé musime tahla vyménit, viz kapitola , Tahta rucni brzdy
- demontaz a montaz”.

@ Upiné povolime paku ru¢nibrzdy.

F-44157

® Popovoleni paky rucni brzdy na pébce -1- na b'rzdovem
tfmenu zméfime vuli -a-. Soucet vile mezi pak’ou brz-
dového timenu a dorazem na levém a na pravem kole
musi byt 0,5 az 2 mm. o

@ Zkontrolujeme na obou kolech chod pékyvr_ucnl b’rzdy.
Pokud je nutné sefizeni, provedeme to sefizovacl ma-
tici -2-, viz obrazek F-44142.
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® Upinépovolime paku ruénibrzdy. Prqtoéi’me rukou zadni
kola a zkontrolujeme, zda nezadrhavaji.

® Zatahneme pakuruénibrzdy na 4. zoubeka z&ontro:
lujeme, zda nejde otacet rukou zaldnim‘i |§o|y, prlpadn’e
sefizeni jesté upravime sefizovaci matici -2-, viz obra-
zek F-44142.

® Nasadime svorku -1-, pfipadné nasroubujeme pojist-
nou matici, viz obrazek F-44142,

® Namontujeme zp&t manzetu paky ruéni brzdy.

Zachazeni s brzdovou kapalinou

P manipulaci s brzdovou kapalinou musime dodrzovat
nasledujici zasady:

Pozor:

Brzdova kapalina je jedovata, a proto ji v zadném pFi-
padé nenasavame Gsty pfes hadicku. Brzdovou kapa-
linu pfechovavame jen v takovych nadobach, které
nemuZeme zaménit s nadobami na piti.

® Brzdova kapalinaje agresivni a nesmi pfijit do styku
s lakem. Potfisnéna mista ihned otfeme a omyjeme
velkym mnozstvim vody.

® Brzdovakapalina je hygroskopicka, tzn. ze pohlcuje
vzdusnou vihkost. Proto ji pfechovavame jen v uzavie-
nych nadobach.

® JiZzjednou pouzitou brzdovou kapalinu nesmime
znovu poutzit. Pfi odvzdusniovani brzd dopliujeme
jen novou brzdovou kapalinu.

® PouZivame pouze brzdovou kapalinu specifikace DOT 4,
pfipadné Ford M6C 57-A.

® Brzdovakapalina nesmipfijit do styku s vazelinou
nebo s minerélnim olejem. Brzdovou kapalinu zne-
hodnoti jiz nepatrné mnoZstvi minerainiho oleje a du-
sledkem je selhani brzd. S vazelinou a oleji nesmi pfijit
do styku ani zatky, prachovky a manzety, které jsou
soucasti brzdového systému.

® Kdoplnovanido zasobninadrzky pouZivame vzdy pou-
ze novou brzdovou kapalinu.

® Pfimanipulacis brzdovou kapalinou musime mit ¢isté
a suché ruce.

® Vicko zasobninadrzky pfed kazdym otevienim pedli-
vé ocistime.

® Brzdovoukapalinuménime kazdé 3 roky, pokud mozno
na jafe.

Pozor: Starou brzdovou kapalinu nesmime vylit do ka-

nalizace nebo pfidat do komunalniho odpadu. Ode-

vzdame ji ve shérné zvlastnich odpadu.

Odvzdusnéni brzdové soustavy

Pfi kazdé opravé brzd, pfi které otevieme brzdovou sou-
stavu, muZe do tlakovych vedeni vniknout vzduch. Potom
musime brzdovou soustavu odvzdugnit. Zavzdu$néné
brzdy pozname i podle toho, fe pfi seslapnuti pedalu se
pedal pod nohou propada. Pak musime najit a odstranit
netésnost a provést odvzdugnani.

Pozor:

Pokud u vozidia s ABS dojde k Uplnemu vyprazdnéni
zasobni nadrzky brzdové kapaliny nebo ke vniknuti
vzduchu do hydraulické jednotky ABS, musime brzdy
nechat odvzdu$nit v odborném servisu,

Brzdy odvzdusiiujeme pumpovanim brzdovym pedalem.
Budeme k tomu potfebovat pomocnika.

Pokud musime odvzdusnit celou soustavu, odvzdusiu-
jeme postupné jednotliva kola. Pokud véak opravujeme
nebo ménime jen jeden brzdovy tfmen nebo brzdovy va-
leCek, postaci zpravidla odvzdusnit jen pfislusnou brzdu.
Pfi odvzdushiovani musi vozidlo stat ve vodorovné poloze.
Poradi odvzdusiiovani: 1. leva pfedni brzda, 2. prava zadni
brzda, 3. prava pfedni brzda, 4. leva zadni brzda.
Pozor: Odvzdusovaci srouby otevirame opatrng, protoze
zde miZe byt v brzdové kapaliné velmi Vysoky tlak.
Pozor: Béhem odvzdusnovani hlidame hladinu brzdove
kapaliny v zasobni nadrZce. Hiadina nesmi prilis pokles-

nout, aby nedoslo k nasati vzduchu. Doplfiujeme vZdy jen
novou brzdovou kapalinu!
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F-44158

® Ze zasobninadrzky stahneme drzak -1- konektoru sni-
mace hladiny brzdove kapaliny.

® Zaméadckneme svorku -2-.

® Odpojime konektor-3-.

® Pedlivé odistime vicko zasobninadrzky.

® Odsroubujeme vicko zasobninadrzky.

SX-4406

® Pfipojime na odvzdudnovaci $roub gistou pruhlednou
hadiéku a druhy konec hadicky ponofime do nadoby
naplnéné z&asti brzdovou kapalinou. Nadoba musi stat
minimaln& 30 cm nad odvzdudiovacim ventilem, aby
se pres zavit ventilu nedostal do brzdové soustavy
vzduch.

Pozor: Na rozdil od obrazku musi vozidlo pfi odvzdus-

Fovani stat na kolech na vodorovném podkladu. Odvzdus-

Rovaci &rouby otevirame opatrné. Pfed povolenim

doporugujeme $rouby potfit odrezovaCem a ten nechat

asi 2 hodiny pusobit.

® Pomocnik zaéne pumpovat brzdovym pedalem a vy-
tvofi v soustave tlak.

® Po naglapani“ pomocnik Upiné sedlapne brzdovy pe-
dal a podrzi na ném nohu.
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5X-6232

® Otevienym ockovymklicem-1-povolimeasio 1/2 otacky
odvzdudnovaci Sroub. Vytékajici brzdovou kapalinu
zachycujeme do nadoby. Dbame na to, aby druhy ko-
nec hadi¢ky byl stale ponofeny.

® Jakmile tlak v brzdové soustaveé poklesne a brzdovy
pedal spadne nadoraz dolll, pak odvzdusiovaci Sroub
zavieme.

® Pomocnik znovu zapumpuje pedalem a vytvofitlak. Po-
tom podrzi sedlapnuty pedal. Otevieme odvzdusiiova-
¢ci roub a jakmile tlak pokiesne, Sroub zavieme.

® Tento postup opakujeme u kazdé brzdy tak dlouho, do-
kud do nadoby nevytéka Cista brzdova kapalina bez bub-
linek.

® B&hem odvzdusiiovani hlidame hladinu brzdové kapali-
ny v zasobni nadrZce a kapalinu pribézné dolévame, aby
nedoslo v dusledku poklesu hladiny k nasati vzduchu.

® Poodvzdusnéni stahneme hadicku z odvzdusnovaciho
sroubu. Sroub utadhneme lehce, momentem 7 az 9 Nm.

® Nasadime na odvzdusnovaci Sroub Cepicku.

® Stejnym zplsobem odvzdusnime i ostatnibrzdy.

® Poodvzdudnénibrzd dopinime brzdovou kapalinu do
nadrzky po rysku MAX.

Z bezpeénostnich diivod( zkontrolujeme:

« Upevnéni brzdovych hadicek.

+ Zda jsou brzdové hadicky uchycené v drzacich.

« UtaZeni odvzdusnovacich Sroubd.

« Stav brzdové kapaliny v zasobni nadrzce.

« U béZiciho motoru provedeme kontrolu tésnosti brzdo-
vého systému; sedlapneme proto brzdovy pedal silou
200 - 300 N (odpovida tize zavazi o hmotnosti 20 -
30 kg) a podrzime ho tak po dobu asi 10 s. Pedal ne-
smi pod nohou povolit. Zkontrolujeme tésnost vSech pfi-
pojek.

® Nakonec provedeme zkusebnijizdu a vyzkousime funkci
brzd. Pfitom alespori jednou prudce zabrzdime tak, aby
se uvedl v Einnost systém ABS. To pozname podile pul-
zovani brzdového pedalu.

Pozor: Starou brzdovou kapalinu nesmime vylit do ka-

nalizace nebo pfidat do komunainiho odpadu. Ode-

vzdame ji ve sbérné zvlastnich odpadu.

Brzdové hadicky - demontaz a montaz

B,rzdové.hadiéky zajiStuji pohyblivé spojeni s koly, ostat-
ni prquJeni jsou realizovana vysokopevnostnimi beze-
svymi trubkami. Brzdové hadi¢ky dale zajistuji spojeni
mezi ostatnimi pohyblivymi a pevnymi dily vozidla.

Pfi kazdém poskozeni musime brzdové hadicky ihned
vymenit.

Pozor: Brzdové hadice nesmi pfijit do styku s olejem nebo
petrolejem, nesmime je lakovat nebo postiikat konzervac-
nim prostfedkem na dutiny.

Pozor:

Pokud u vozidla s ABS dojde k Upinému vyprazdnéni
zasobni nadriky brzdové kapaliny nebo ke vniknuti
vzduchu do hydraulické jednotky ABS, musime brzdy
nechat odvzdusnit v odborném servisu.

Demontaz

Pozor:

Po otevieni brzdového systému zaéne vytékat brzdo-
va kapalina. Brzdovou kapalinu zachytime do vhodné
nadoby. DodrZujeme zasady pro praci s brzdovou ka-
palinou, viz str. 155.

® Odmontujeme brzdovy tfmen, viz pfisiugna kapitola.

® Povolime a odpojime pFeviednou matici-1-. Pfitom pri-
drzujeme Sestihrannou koncovku brzdové hadicky -2-.
Vytahneme svorku -3- a vyjmeme brzdovou hadi¢ku -4-
z drzaku -5-. Pozor: Vytékajici brzdovou kapalinu za-
chytime do hadru. Otvor v potrubi ucpeme vhodnou
zatkou.

Montaz

® Pouzivame pouze brzdové hadicky doporucené vyrob-
cem vozidia. Novou brzdovou hadi¢ku namontujeme do
stejne polohy, v jaké byla plvodni hadi¢ka. Potom ha-
di¢ku pfisroubujeme momentem 15 Nm,

® Namontujeme brzdovy timen, viz ptisiugna kapitola.

® Odvzdusnime brzdy, viz str. 155,

® Pomontazizvedneme vozidloau svésenych kol zkon-

trolujeme, zda brzdové hadicky nékde nedrhnou nebo
nezachytavaji za karoserii.

® Spustime vozidio na kola.

® Uvozidla stojiciho na kolech oto&ime volantem nado-
raz na obé sirany a zkontrolujeme, zda se brzdové ha-
dicky nékde nezachytavaji.

Z bezpeénostnich davodu zkontrolujeme:

+ Upevnéni brzdovych hadigek.

+ Zda jsou brzdové hadicky uchycené v drzacich.

+ UtaZeni odvzdushiovacich §roubd.

+ Stav brzdoveé kapaliny v zasobni nadrice.

* U béZiciho motoru provedeme kontrolu t&snosti brzdo-
vého systému; seslapneme proto brzdovy pedal silou
200 - 300 N (odpovida tize zavazi o hmotnosti 20 -
30 kg} a podrzime ho tak po dobu asi 10 s. Pedal ne-

smi pod nohou povolit. Zkontrolujeme tésnost vech pfi-
pojek.

® Nakonecprovedeme zkugebnijizdu a vyzkousime funkci
brzd.
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Spina¢ brzdovych svétel - demontaz a
montaz

Spinad brzdovych svétel je umistén v vprostor’u na nqhy
na konzole pedall, tésné vedie spina(:(? ped{:llu spo;ky.
Spinaé brzdovych svétel je Cerny, spinac pedalu spcojky
Cerveny.
Demontaz .
fi : ani jt kostfovaci (-) ka-
® Pfiv pnutemzapalovanlodpopmgu ! '
bel oyd baterie. Pozor: Po odpojeni batvefte do;devk vy-
mazani obsahu elektronickych pametvl. Vyma;e Ese
pamét radia a registr zavad motoru. Prvid odpggmm
baterie musime vyvolat registr zavad a prlp’adn’e si za-
pamatovat bezpecnosini kod radia. Pokud kod radia ne-
zname, pak |ze nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Ford. ’
® Na strané fidice odmontujeme oblozenikonzoly peda-

iG, viz str. 252.

® Spinacembrzdovychsvétel-1- otoéimevgsza o 1/4 otacky
(90°) po sméru pohybu hodinovych rugicek -2-.

® Vytahneme spina zdrzaku.

@ Uvolnime a odpojime od spinace konektor-3-.
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Montaz

® Pfipojime ke spinacikonektor. o
® Nasadime spina¢ do drzakuaupevnime hg oto’cemm
o 1/4 otadky (90°) proti sméru pohybu hodinovych ru-

cicek.
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@ Pak spinac¢brzdovychsvétel sefidime. Vytahneme proto
ze spinace kolik -1-.

® Seélapneme brzdovy pedal-2-a pak ho pomatu uvol-
nime.

® Namontujeme zpétobloZenikonzoly pedall, vizstr.252.

® Pripojime ukostfovaci (-) kabel k baterii_. Naﬁvc'iimfla'ho-
diny a zadame kod réadia. NaprograWUJeme'rldICI Jed—
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
,Elektricka instalace”.

Tabulka poruch brzd

Porucha

Pfi¢ina

Odstranéni

Pfilis dlouhy mrtvy chod

Brzdova obloZeni jsou &asteéné nebo
uplné opotfebena
Nepracuje jeden brzdovy okruh

Sefiditnebo vyménitzcela opotrebena
brzdova obloZeni

Zkontrolovat prisiugny okruh a najit misto
Uniku brzdové kapaliny

Brzdovy pedal se necha
proslapnout a pii seslapnuti
pruzi

V brzdové soustavé je vzduch

Prili§ méalo brzdové kapaliny v zasobni
nadrzce

Pri prudkém brzdéni (nebo pfi diouhém
brzdéni pfi jizdé z prudkeho kopce) se
v brzdové kapaliné tvofi bubliny pary

Odvzdusnit brzdovou soustavu

Doplnitnovou brzdovou kapalinu a provést
odvzdusnéni

Vymeénitbrzdovou kapalinu. Odvzdugnit
brzdovou soustavu

Brzdny Ucinek ochabuje a
brzdovy pedal se necha
proslapnout

Netésna brzdova vedeni

Poskozené tésnici manzety v hiavnim
brzdovém vélci nebo v brzdovych
valeccich kol

Dotahnout pfipojky brzdovych vedeninebo
vymenit brzdova vedeni

Vymeénittésnici manzety za nove. Vyménit
vnitini Casti hlavniho brzdového valce,
pfipadné vyménit hlavni brzdovy valec

Nefunguje posilovaé W Zkontrolovat
Poskozeny stacionami pryZovy t&snici B Opravitbrzdovy timen
krouZek
Nedostate¢ny brzdny Zaolejovana brzdova obloZeni B Vymeénit
Ucinek, ackoliv na pedal Nevhodna nebo zatvrdla brzdova B Vyménitbrzdova obloZeni za originalni od
brzdy ptsobime velkou oblozeni firmy Ford
silou Opotfebena brzdova obloZeni m Vymeénit
Brzdy tahnou do strany Nepfedpisovy tlak v pneumatikach B Zkontrolovattiak v pneumatikach a upravit
ho na pfedepsanou hodnotu
Pneumatiky jsou nerovnomérné ojeté ® Vymenitojeté pneumatiky
Zaolejovana brzdova oblozeni B Vyménit
Ruzna brzdova oblozZeni na jedné B Vyménitbrzdova obloZeniza originalni od
napravé firmy Ford
Spatné trect pole oblozeni B Vyménitbrzdova oblozeni
Zneciténé §achty v brzdovém tfmenu B Vycistit Sachty v brzdovém trmenu
Koroze pistkl v brzdovém tfmenu B Vymenitbrzdovy tfmen
Nepravidelné opotiebena brzdova B Vyménitbrzdova oblozeni (naobou kolech)

oblozeni

Brzdy brzdi samy od sebe

Ucpany vyrovnavaci otvor v hiavnim
brzdovém valci

Mala vile mezi oviadaci tyéi a pistem
hlavniho brzdového valce

Vy&istithlavni brzdovy valec a vyménit
vnitini dily
Zkontrolovat vl

Brzdy se za jizdy zahfivaji

Ucpany vyrovnavaci otvor v hlavnim
brzdovém vaici

Maia vile mezi pfitlaénou ty&i a hlavnim
brzdovym valcem

Zaseknuté pohyblivé dily

Vycistithlavni brzdovy véalec a vyménit
vnitfni dily
Zkontrolovat vili

Namazat pohyblivé dily, nechat opravit
v odborném servisu brzdovy trmen(y)
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Porucha

Pfi¢ina Odstranéni

Brzdy vibruji

Brzdova obloZeni se
neoddaluji od brzdového
kotouce, kolem |ze otaCet
rukou jen ztuha

Nerovnomérné opotrebeni
brzdovych oblozeni

Brzdy piskaji

Brzdy pulzuji

Nedostateény ucinek rucni
brzdy
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m Namontovatbrzdovéa obloZeniod firmy
Ford

B Peclivé vylestitbrzdové kotouce

Nevhodna brzdové oblozeni

Brzdové kotoude jsou misty
zkorodované

Brzdové kotoule hazi do stran M Presoustruzitnebo vymeénitbrzdové

kotouce

Koroze pistku v brzdovém timenu ®m Opravit, pfipadné vyménit brzdovy tfrmen

m Vymeénitbrzdova obloZeni, pouzitoriginalni
oblozeni
m Vydistit S8achty vbrzdovem timenu

Nevhodny typ brzdovych oblozeni

Znedistény brzdovy tfmen (5a
Pistek v brzdovém tfimenu se pohybuje ® Opravit pistek
ztuha

Netésnost v brzdovém systému tro ! &
Klinovité opotfebeni brzdovych oblozeni M Vyménitbrzdove destl'cky ,
Brzdova obloZeni nejsou rovnobézna m Zkontrolovatdosedaci plochy brzdovych
s brzdovym kotouéem obloZeni |

m Odstranitkorozi

m Zkontrolovattésnostbrzdového systému

Koroze v brzdovych tfmenech :
Pistky v brzdovém timenu $patné pracuji ® Zkontrolovat pistky

B NenizapotfebiZzadné opatfeni, po prvnim

' yva € lisoben viivem
e o zabrzdéni piskani ustane

vzdugné vihkosti (zviasté pokqu Vvlozidlo

stoji delsi dobu v prostfedi s vetsi
Ihkosti vzduchu}) ' o -

X 1 brzdova oblozeni ® Vyménitbrzdovaoblozeniza onglnvaln’l od

Nevhodna braco firmy Ford, poftfit zadni strany obloZent

pastou proti piskani
Brzdova oblozeni nedoléhaji m Zkontrolovatdosedaci plochy brzdovych
rovnobézné na brzdovy kotout oblozeni

Znetiéténé $achty v brzdovem tfmenu B Vycistitbrzdovy timen

jev € i m Normalnijev
Projev ginnosti ABS N N ’
4 bo&ni hazivost nebo rozdil tiousték ™ Zkontrolovathazwostatlouvs_tku brzdovevh(_)
;/8”38 b;hcglkotouée kotoude, kotoué pFesoustruzit nebo vymenit
rzdov oL
Brzdovy kotoué neni rovnobézny B Zkontrolovat brzdovy tfrmen
s brzdovym tfmenem

PFilis velka vite pak ruéni brzdy na m Sefiditruénibrzdu
brzdovych tfrmenech, paku rucni brzdy

Ize zatahnout az na 10 ZoubkU

7korodované pohyblivé dily nebo
bowdenova tahla

W Vyménitvadné soucasti

Motor

Z obsahu:

B Demontazhlavy valcu

B Vyménarozvodovéhoiemenu
B Kontrolakompresnihotlaku
B Kontrolavile ventill

Zazehové motory 1.4/1.6

Novy motor ZETEC SE o obsahu 1,4 pfip. 1,6 | je prove-
deni DOHC (double overhead camshaft = dva vackové
hridele nahofe v hlavé valcl). Jeden vackovy hfidel ovlada
vyfukové a druhy saci ventily. Vackové hfidele jsou po-
hanény od klikového hfidele ozubenym rozvodovym Fe-
menem. Ventily jsou pohanény pfes zdvihatka, vile ventill
se reguluje vymeénou sefizovacich podiozek na zdvihat-
kach. VUli ventild staci kontrolovat kazdych 150 000 km
nebo 10 let.

Blok motoru je z hlinikové slitiny s integrovanymi litinovymi
kiuznymi sténami valcd. Klikovy mechanismus (loZiska
klikového hfidele a pisty) se nesmi rozebirat, pouze Ize
ménit pistni krouzky. V bloku motoru je ¢erpadio chladici
kapaliny, které je stejné jako vackové hridele pohanéneé
rozvodovym femenem. Zubové olejové Cerpadlo je poha-
néno pies unaseci Gep pfimo od klikového hiidele.

Pravitko pro sefizeni vaékového hfidele
Ford 303-376 (21-162B) - rozméry v mm

———

W Vyménadrazkovanéhoklinového
femenu

B Demontaz spodniho oblozeni
motorového prostoru

Rozvodovy femen - demontaz a montaz

Zazehové motory 1.4/1.6

U téchto motorl jsou nahofe v hlavé vaica dva vackové
hiidele, které pohani pfes zdvihatka se sefizovacimi pod-
loZzkami ventily. Pohon vackovych hfidel(l obstarava ozu-
beny rozvodovy femen. VUli ventilt staéi kontrolovat
kaZdych 150 000 km. Napnuti rozvodového femenu e
udrZovano na konstantni hodnoté automatickym napina-
kem. Rozvodovy Femen musime ménit kazdych 150 000
km nebo kazdych 10 let.

Pfi demontazi rozvodového femenu musime odéroubo-
vat prave pruzné uloZeni motoru. K tomu budeme potfe-
bovat vhodny jefab nebo zvedak.

Potiebné specialni naradi:

-pravitko pro sefizeni vackového hfidele Ford 303-376
(21-162B)

-trn pro sefizeni klikového hfidele Ford 303-507 (21-210)
-specialni vidlice pro pfidrZzeni femenice klikového hfide-
le a ozubenych kol vackovych hfidell Ford 205-072
(15-030A)

-dva Srouby (M10x40 a M10x45) pro pfipevnéni vidlice
pro pfidrzeni Femenice kiikového hfidele a ozubenych kol
vactkovych hridell

-kli¢ na zapalovaci svitky Hazet 4766-1

Demontaz

® Pfivypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci (-) ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
K vymazani obsahu elektronickych paméti. Vymaze se
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pFipadné si za-
pamatovat bezpecnostni kod radia. Pokud kod radia ne-
zname, pak Ize nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Ford.
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e Ctyfmiérouby od3roubujeme femenici cerpadla chla-
dici kapaliny. Povolime upevhovaci $roub vodici klad-

ky klinového femenu.

Nastaveni pistu valce €. 1 do horni avrati (HU)

& Odmontujeme viko hiavy valct, viz pFisluéna kapitola.
® Otocime klikovym hiidelem tak, aby 3lo do vyfezl
v éelnich stranach vagkovych hiideltl nasadit aretacni
pravitko. Motorem mezeme otaget riznymi zpusoby:
1. Zvedneme predek vozidla. Zaradime 5. rychlostni stu-
pefi a zatahneme ruéni brzdu. Pomocnik otadi zved-
nutym pfednim kolem.
2 Postavime vozidlo na rovnou plochu. Zaradime
5. rychlostni stupef a posuneme vozidlem dopfedu

nebo dozadu.

Pozor:
Po zvednuti musime vozidlo fadné podepfit, nespolé-

hame se pouze na zvedak, nebezpedi Grazu!

3. Zafadime neutral, zatahneme ruéni brzdu. Kiikovym
hiidelem otagime kiiéem nasazenym na centralni
groub femenice.

Pozor: Motorem nesmime otacet za upevriovaci srouby
kol vaGkovych hrideld, protoze bychom pfepinali rozvo-

dovy femen.

N
F-10287 '\WJ o/
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® Motorem oto&ime tak, aby $lodo vykezliv gelnichstra-

® Pokud jsme tojesté nedélali, zvedneme a podepfeme
predek vozidla. Pfitom viz bezpe&nostni pokyny na stra-
né 127.

® Vymontujeme drazkovany kiinovy Femen, viz str. 190.

® Odsroubujeme femenici klikového hfidele-1-. Pfipo-
volovani &roubu si Femenici pfidrzime vidlici -2-, kte-
rou k Femenici piisroubujeme dvéma Srouby a maticemi.

® Odsroubujeme Femenici Gerpadia chladicikapaliny-1-.

® Odsroubujeme vodicikladku klinového femenu.

L] qu olejovou vanu postavime zvedak, mezi zvedék a
olejovou vanu vioZime dfevény $palik. Lehce pfizved-
neme motor, abychom odlehéili pravé uloZzeni motoru.

~

@ Maticemi-1-aSrouby -2- od$roubujeme pravé uloZeni
motoru.

® Sejmeme horni kryt rozvodového femenu.

e
e,
Sz
v

=il
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Y Lot
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L] Qdéroubujeme drzak pravého ulozeni motoru -viz
Sipky-.

szor: Pokvud budeme chtit rozvodovy Femen znovu po-

uzit, poznacime si na néj smér jeho pohybu, abychom ho

mohli l?amontovat zpét v plvodni poloze. Motor se otagi

po smeru pohybu hodinovych rudicek.

® Povolime rozvodovy femen. Pozor: Podle typu moto-

Montaz

F-10240

] Lehlce povolime upevriovaci §roub ozubenych kol vag-
lfovych hridelt, aby koly $lo na vackovych hfidelich ota-
Cet. Ab)v/ se vaCkové hfidele pfi povolovani $roubl
n(?protlajcely, pfidrzime pfislusny vackovy hfidel vidlico-
vym klicem za Sestihran. Pozor: Pfed povolenim Sroubl
sejmeme sefizovaci i i3 ¥
e pravitko, po povoleni $roub(i ho

® i;{:uq ozib(?nymi’ koly nejde na hfidelich otaget, uvol-
gumeojveéf]o L;lz:clj(i)\gch zakonceni hfidelt lehkymi udery
) :gr:r?ggi(r; k:l;‘:em vyér(?ybujerrle gapalovaci svicky. PFi-
o nepoé,kOd)i/'?.hom kli¢ na svickach nevzpfidili a svicky

F-10292

S e sy

® Vysroubujeme spodni groub -3-z horniho krytu rozvo-
dového femenu -viz &erné Sipky-. | ru se montuji dvé rizng provedeni napinaci kladky, viz

® Odsroubujeme spodnioblozenti rozvodového femenu str. 164. Y
-viz bilé ipky- a sejmeme ho.

@ Spustime vozidlonakola.

® Vedle blatniku vy$roubujeme $roub pro upevnénivy-
rovnavaci nadrzky chiadiciho systému. Nadrzku pak |
i s pfipojenymi hadickami zavésime stranou.

® Uvolnimenadrzkuoleje proposilovacfizeniais phpojenymi
hadi¢kami ji zavésime stranou.

® Vymontujeme alternator, viz str. 65.

nach vackovych hfidell -2- nasadit aretacni pravitko
-1-. V této pozici je pist valce ¢. 1 v horni Uvrati (HU).
3 - viko hlavy valcl.
Pozor: Pokud pravitko nejde nasadit, musime otocit mo-
torem jesté o jednu celou otacku. Pokud sefizovaci pra-
vitko nejde nasadit proto, Ze drazka v nékterém vackovém
hfideli stoji sikkmo, musime sefidit ventilovy rozvod.

164. ® Pomociklice -1-natogi ¢  hi S

oot . ’ o natocCime vackové hfidele t

klagk i Iadkva s excentrem: Povolime svérny $roub do drazek v koncich hfidelt nasadit sefi ak,'aby S]O

v, prlpalcvine excentrem kiadky otoéime pomoci in- ko -2- " sefizovact pravi-

busqveh? klice po sméru pohybu hodinovych rugicek. :
N’agmam kladka s podélnym otvorem: Povolime svér-
ny SrOl:Jp kladky, pfipadné excentrem kladky otocime
pgmoc; inbusového klice proti sméru pohybu hodino-
vych rucdicek.

® Sejmeme rozvodovy femen,

Poz9r: Pokud montujeme zpét pivodni rozvodovy Femen,
musime zachovat smér jeho pohybu; viz proto Sipka na-
kreslena na femen pfi demontazi.
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@ Nasadime rozvodovy femen. Zacnemena klikovém hfi-

deli a pokracujeme proti sméru pohybu hodinovych ru-
dicek.

® Pfidroubujemes
utahneme momentem 9 Nm.

® Nasadime femenici naklikovy hfide! a pfisroubujeme
ji. Sroub utahneme momentem 40 Nm a pak ho dotah-
neme o 90° (1/4 otacky). Aby se femenice pfitom ne-
protagela, pfidrzime ji specialni vidlici. Pozor: Po
montazi femenice musime zkontrolovat nastaveni ven-

podnikryt rozvodovéhofemenu, Srouby

tilového rozvodu.

® 7 bioku motoru vysroubujeme zatku ado otvoru zasrou-
bujerne trn -1- pro zaaretovani klikového hridele.

® Pokud nejde nasadit sefizovaci pravitko dovackovych
hridell, poototime kiikovym hfidelem cca o 20° zpét
(proti sméru pohybu hodinovych rugicek).

® Potom opatrné otocime klikovym hfidelem po smérupo-
hybu hodinovych rudicek tak, aby se zarazil 0 ar@taéni
trn. V této pozici je klikovy hfidel v horni Uvrati (HU).

Napnuti rozvodového femenu
Pozor: Podle typu motoru se montuji dvé rizna prove-
deni napinaci kladky.

F-10294

@ Napinacikladkas excentrem: Pomoci inbusového kli-
&e -1- otocime excentrem kladky proti sméru pohybu
hodinovych rucicek -viz sipka- tak, aby ukazatel na klad-
ce byl pfesné ve stfedu &tyfhranného vybrani, viz vy-

fez -A-.

164

® V této pozici utdhneme momentem 35 Nm svérny Sroub

_2.. Pozor: Piitom stale pfidrzujeme inbusovym klicem

excentr.

F-10295
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e Napinacikladkas podélnymotvorem: Pomoci inbu-

sového klicée -1- oto¢ime excentrem kladky po sméru
pohybu hodinovych rudicek -viz Sipka- tak, aby ukaza-
tel -2- na kladce byl pFesné ve stfedu ¢tyfhranného vy-

brani.

® V/ této pozici pfidrzime napinacikladkuinbusovym kli-

tem a utahneme momentem 20 Nm svérny Sroub.

F-10243

® Specialnividlici pfidrzime ozubené kolo vackového hii-
dele a momentem 60 Nm utahneme upeviovaci roub
kola. Stejnym zpusobem utahnemse groub u ozubené-
ho kola druhého vadkového hidele. Pozor: Pred uta-
sanim &roubll vyjmeme sefizovaci pravitko, jinak
vackové hiidele nebo pravitko poskodime.

® Vysroubujeme aretatnitrnz bloku motoru.

Kontrola/sefizeni naéasovani ventilového rozvodu

@ Protocime klikovy hiidel o dvé celé otacky po smeru
pohybu hodinovych rucicek a nastavime pist valce ¢. 1
do HU), viz odstavec ,Demontaz”.

® Do bloku motoru zasroubujeme aretacnitrn.

® Pokud nejde nasadit sefizovaci pravitko do vackovych
nfidelll, pootocime klikovym hidelem cca o 20° zpét
(proti sméru pohybu hodinovych rucicek).

® Potom opatrné otogime klikovym hfidelem po smeéru po-
hybu hodinovych rucicek tak, aby se zarazil 0 aretacni
trn. V této pozici je Klikovy hfidel v horni Gvrati (HO).

® Nasadime sefizovaci pravitk z¥4
od ckovy
Nasadim p odrazek vevackovych
Pokud pravitko nej i i lovy
Lo ejde nasadit, musime ventilovy rozvod
® Povolime upevriovaci roub 2
’ i ozubenéhok Fislus-

nem vackovém hfideli. elanaprisius
® ?a éestihran pooto¢ime vackovym hiidelem tak, ab

slo nasadit sefizovaci pravitko. o

® Uts . .
Utahnem'e upevnovacisroub ozubeného kola a znovu
zkontrolujeme nastaveni.

® ??vity zapa!ovacich svicek lehce potfeme specialnim
zaruvzdernym tmelem. Pozor: Tmel se nesmi dostat
na elektrody svicek.

® Nasadime zapal i svic S
ovaci svicky a zasroubujeme j
m -
mentem 15 Nm. femeleme

® Nasadime drzak uloZzenim g
otoru a prisr j
momentem 55 Nm. pritroubtjeme o

® Nasadime (zatim neutahuj i
S jeme)hornik >-
hasadime ) rytrozvodove

L] Nasad,ime arukou pfisroubujeme uloZeni motoru. Po-
L%mNutavhneme momentem 80 Nm matice a momentem
m Srouby, vi 2 - i
N Y, viz obrazek F-10290 v odstavci ,Demon-
® Odstranime zvedak pod motorem.
® Namontujeme alternator, viz str. 65.

® Zvedneme predek vozidla.

< s
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L4 Zfaérouvpujeme zatku do otvoru pro aretaénitrn kliko-
veho hfidele a utahneme ji momentem 25 Nm.

® Momentem 9 Nm utahneme upevriovaci Srouby horni-
ho krytu rozvodového Femenu.

® Momentem 24 Nm piisroubuj F ici ¢
eme fem
chladici kapaliny. ! it cerpada

® MO ente 24 IJ'“ p S Oubu eme Od C dk k O-
y \ kla u

® Namontujeme klinovy Femen, viz str. 190.
® Spustime vozidio nakola.
® PfiSroubujeme vyrovnavaci nadrzku chladiciho systemu

A . A .
s ;Jpevmmr? nadrzku oleje pro posilovad Fizeni.

S P?mc.)’ntUJeme viko hlavy valct, viz pfisludnakapitola.

di:jlpo;tmedgkostrcl)vac’i (-)kabelk baterii. Nafidime ho-

y @ zadame kod radia. Naprogramujeme Fidici jed-

notku moto ua automa[’ku st.
| . 0 ;
| I l I I ! ahova i ()ke , VIZ kapltola

Viko hlavy vaict - demontaz a montaz

Zazehové motory 1.4/1.6

\\//L:ll(sar:iazvayc\{a"lc;] je vyrobeno z hoféikové slitiny a je v ném
I integrované tésnéni, kierd &l
V pfipadé poskozeni tésnéni e yment oo o
/ pfi > posko sneni musime vymeénit celé vik
E)tyrl gumove zatky pro utésnéni otvort pro upevino o
srouby lze vyménit samostatna. e

Demontaz

® Eglvggngt?m.zapﬁlovéni odpojime ukostfovaci (-} ka-
aterie. Pozor: Po odpojeni i j
Kk vyrpyazéni obsahu elektronickygh J;aanlwébt?t\E/’)r/lria(,jiojde
pamet radia a registr zavad motoru. PFed odpo'e?wrse
baterie musime vyvolat registr zavad a pFipadnéJsi .
pamatovat bezpecnostni kod radia. Pokud kod radi .
zname, pak Ize nechat radio uvést znovu do pr om
pouze v odborném servisu Ford. provezs

® Uvolnime palivovavedeni-1-.

® ?tjg;ime;adiéku -2~proodvzdusnéniklikoveé skiiné

u -3- uvolni e adrZ i .

2 aree olnime hadi¢ku od nadrzky s aktivnim

] Z'er;il’kuv-6- uvolnime hadic¢ku pro edvzdugnénikliko-
vé skiiné a podtlakovou hadiéku od posilovage brzd

® VySroubujeme $rouby -4- a sej . ;
cl kryt -5-. ejmeme z vika hlavy val-
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® Odpojime konektor od snimace teploty hlavy valch-1-.

® Stahneme koncovky zapalovacich kabell -2-ze viech
zapalovacich svicek. Pozor: Pfitom tahame za koncav-
Ky, ne za kabely. Kabely si jesté pfed odpojenim ozna-
¢ime, abychom je nezaménili. Pfipadné neodpojime
kabely od zapalovacich svicek, ale od zapalovaci civ-
ky, abychom je pfilis neohybali. Koncovkou kabelu pred
stahnutim vzdy o kousek pootocime, abychom uvolnili
jeji tésnéni.

® Odsroubujeme -viz ipky- horni krytrozvodového fe-
menu -3-.

® Odsroubujeme Ctyfi matice -4-.

® Viko hlavy valcti -5- vytahneme rovné nahoru. Pritom
nesmime poskodit tésnéni vika. Pokud se tak stane,
musime celé viko hlavy valcd vyménit.

Montaz

Pozor: Pied nasazenim vika hlavy vélct musime nove

tésnici krouzky upeviiovacich $roubt namocit do gisteho

motorového oleje a nasadit do otvor( ve viku hlavy val-

ct.

® Viko hlavy valc( opatrné nasadime a upevnime $rou-
by. Utdhneme ve dvou etapach:
1. etapa: Utahovaci moment ... 3 Nm
2. etapa: Utahovaci moment ... 10 Nm

® Viko hlavy valct opatrné nasadime a pfiSroubujeme
momentem 9 Nm.

® Momentem 9 Nm pfisroubujeme horni kryt rozvodové-
ho femenu.

® Pfipojime konektor ke snimaci teploty hlavy valcu.

® Piipojime kabely k zapalovacim svickam, pfipadné
k zapalovaci civce. Koncovky kabelt musi fadné za-
cvaknout a nesmime je pfi pfipojovani vzpficit.

@ Nasadimekrytvikahlavyvalclia pfigroubujeme ho mo-
mentem 6 Nm.

® Piipojimek viku hlavy valcl odvétravaci hadici klikove
skiiné.

® Upevnime drzak hadicky od nadrzky s aktivnim uhiim.
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® Upevnime palivovavedeni.

® Pripojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme ridici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
.Elektricka instalace”.

Vackové hfidele - demontaz a montaz

Zazehové motory 1.4/1.6

Potfebné specialni naradi:

-montazni pfipravek na radialni tésnici krouzky vackovych
hrideld Ford 303-395 (21-171).

-specialni vidlice pro pfidrzeni femenice klikového hfide-
le a ozubenych kol vagkovych hfideld Ford 205-072
(15-030A)

Demontaz
® Odmontujeme rozvodovy femen, vizstr. 161.

® Zmé&fime a poznamename si valijednotlivych ventild,
viz str. 186.

F-10304

e Odmontujeme ozubena kola vackovych hfideld. Ozu-
bené kolo vzdy pfidrzime vidlici Ford 205-072 (15-030A)
-1- a pak vy$roubujeme upeviiovaci sroub -2-. Piipad-
né ozubené kolo uvolnime z kuzelového konce vacko-
vého hfidele lehkymi Gdery gumového kladiva.

F-10305

Vi‘ka' loZisek vevllékovych hridelll jsou ozna&ena vyraZeny-
mi plslmeny a Cislicemi. | = jsaci“ vackovy hfidel, E = vy-
fukovy" vackovy hfidel ' ™
A - viko loziska ¢. 1 saciho vagkového hfidele
B - ,saci” vackovy hridel
C - ,vyfukovy" vagkovy hfidel
D - hlava valc(
E - upevniovaci $roub vika hlavy valct
szor: P<‘3kud' chceme dily ventilového rozvodu znovu po-
U;It, mus(ljme J& namontovat zpét na plivodni mista Aby-
chom predesli zaméné, doporuduieme it si vhe
odklAtag! dene p j zhotovit si vhodnou
® Upevﬁovaci Srouby vik lozisek povolime v nékolika eta-
pach cca 0 1 otdtku vZdy v pofadi od 1 do 10 aby-
chom z vatkovych hfideld odstranili pnuti. ,
® Potvgm vika loZisek uplné odSroubujeme, sejmeme a
uloZime tak, abychom je pfi montaZzi nezaménii
® Opatrné vyjmeme vackové hfi '
trné e fidele ven. Stahneme
z vackovych hfidel( radialni tésnici krouzky,
L] Yytahneme z hlavy valct zdvihatka ventilt a odlozime
le tak, abychom je pfi monta2i nezaménili.
Montaz
L4 Nvasac'i‘irr‘]e na plvodnimista zdvihatka ventilg, Pripad-
ne sefidime vUuli ventilli, viz str. 186.
® Kluzné plochy vackovych hfidel( a jeji Zi
Kluz ychhfidell ajejich lozZisek pot
Cistym motorovym olejem. pofreme
® Nasadime vackové hfidele t zadna
ak, aby Zadn C -
mifila kolmo dold. ’ " vackane

Clj’e?vz::amkva:,,V)’/f’ukol/)’/“ vackovy hfidel pozname podle pfi-
€ vacky snimace polohy vagkového hiidele.

F-10306

® Styéné pvlochy viklozisek E1al1, vizobrazek F-1031 6
na §irane 177, a protilehlé plochy na hlavé valeg lehce
potfeme vhodnym t&snicim tmelem,

® Nasadime vika v§ech loZisek a pfit3 j f
paadime vikay pfitahneme je upeviio-

® Matice vik loZisek utah . . 5
od 1do 10, anneme ve 3 etapach, vzdy v poradi

1. etapa: dotahneme o '/, otack i
tak, ab Zi
dolehla na hlavu valcg. g v vika losisek
2. etapa: momentem ... 7 Nm
3. etapa: pevnym kiigen pootodime o............... .. 45°

® Znovu zkontrolujeme vili ventild, pfi -
il o
viz str. 186. U, pripadnéjisefidime,

F-10245

° Pgmoci pfipravku Ford21-171 nebo 303-395 namon-
tujeme nové tésnici krouzky vackovych hfideli. M{iZe-
me pouZit i trubku vhodného pramé :
pfitlaénou deskou. P "1 vhodnou

® Namontujeme rozvodovy femen, viz str. 161.
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Hlava valcl - demontaz a montaz/tésnéni
hlavy valcu - vyména

Zazehové motory 1.4/1.6

Hlavu valcl demontujeme jen u studeného motoru. Ko-

leno sani zustane pripevnene. PF demontazi musime od-

Sroubovat prave uloZeni motoru, proto budeme potfebovat

jefab k zavéseni motoru.

Podle roku vyroby a podle vybavy mohou byt v motorovém

prostoru ruzné rozlozené kabely a pfipadné i podtiakové

hadice a hadice chladiciho systemu. Proto doporucuje-
me oznacit vSechna vedeni pfed rozpojenim lepici pas-
kou.

Vadné tésnéni pod hlavou valcd pozname podle jednoho

nebo vice nasledujicich pfiznaku:

M Pokles vykonu.

m Ubytek chladici kapaliny. Bilé vyfukové plyny u teplé-
ho motoru.

m Ubytek oleje.

m Y motorovém olejije chladici kapalina, hladina oleje ne-
kiesa, ale naopak stoupa. Motorovy olej je Sedy, na
merné tyci stavu oleje jsou bubliny, olej Fidne.

m V chladici kapaliné je motorovy olej.

® Chladici kapalina prudce vystiikuje.

® Dvasousednivalce jsou bezkomprese.

Potrebné specialni naradi:

- sada inbusovych klic0
- momentovy kli¢ s Uhlomérem, napf. Hazet 6690

Demontaz

Pozor: Tésnéni hiavy valcl vyjmeme z obalu az tésné
pfed nasazenim. S tésnénim zachazime opatrmé, pro-
toZe pfi poskozeni pfestane tésnit.

® Pfivypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci (-) ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
k vymazani obsahu elektronickych paméti. Vymaze se
pamet radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a piipadné si za-
pamatovat bezpeénostni kod radia. Pokud kéd radia ne-
zname, pak Ize nechat radio uvest znovu do provozu
pouze v odborném servisu Ford.

® VVymontujeme vackové hridele, vizstr. 166

® \/ypustime chladici kapalinu, viz str. 200.

® Odsroubujeme od hlavy valcd ukostrovaci kabel.

® Odsroubujeme zaruvzdorny §titkolena vyfuku.
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Pozor.
Po zvednuti musime vozidlo fadné podepfit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezpedt Grazu!

® Zvedneme pfedek vozidla.
® Odpojime konektorlambda sondy.
® Odsroubujeme koleno vyfuku.

® Podepieme predni vyfukové potrubia od$roubujeme
ho od tiumice. Sejmeme tésnéni a vyjmeme predni vy-
fukové potrubi i s kolenem vyfuku ven.

® Spustime vozidlo nakola.

® Navystupnim hrdlu vzduchovéhofiltru odpojime konek-
tor pritokoméru vzduchu.

® Odmontujeme vzduchovy filtri se sacim hrdlem, viz
str. 213.

® Odhlavy valctiodpojime odvétravaci hadiciklikové skFiné.
® Odtélesa Skrtici kiapky odpojime tahlo plynu, vizstr. 214,
a odlozime ho stranou.

® Odpojime odveétravaci hadiciklikové skiiné -viz Sipka-.
® Odpojime konektor kabelového svazku motoru a ko-
nektor snimace polohy vackového hfidele.

F-10299

® Odpojime konektor-1- od zapalovaci civky a konektor
-2- od kondenzatoru.

] Odp_ojime podtlakovou hadigky
ventilu nadriky s aktivnim uhtim.

® Odpojime konektor-2- od sn
tovani.

-1-od magnetického
imace detonaéninho spa-

® Odpojime podtiakovou hadici -3- posilovace brzd.

® Odpojime hadigky -1-vedouciodyv

® Odpojime hadici topeni-2-ahadi
mu -3-.

yrovnavaci nadrzky,
cichladiciho systé-

® Odpoji i § s .
uhli?n,“me podtlakovou hadi¢ku od nadrzky s aktivnim

Pozor:

¥ Palivova soustavajeipodiouhé doba

: obé po zasta-
veni mfatoru pod tlakem. Pfipojky palivovych vedeni
proto ‘pred povolenim obalime silnym hadrem. Hadig-
Ky nejtprve opatrmé uvolnime a pak je odpojime, aby
nevystfikio palive. Pouzivame ochranné bry| ’
peci poranéni ogj. e nebez:

B Viz bezpednostni pokyny aci i
pro praci s palivovo -
stavou uvedené na strans 207. P oo

® Odbourame pietlak z palivovésoustavy,

. . viztakéstr. 208,
® Odpojime palivova vedeni-viz Sipky-

, Vizstr. 208.

L] Vyéroubujemetﬁspodm’éroub -1- &ni
aysrout y-1-proupevnénikole-

® Odsroubujeme vodici tr
Z vodici trubky uvoinime
ho spalovani,

Pozor: Pred povolenim u i ich &

Pre pevnovacich Srouby i by
hlava valc( studena (max. 30 °C). o s by
L Pov'olime Srouby hlavy valci v obraceném pofadi nes

sbrazk?/ F-10249 na strang 170 (tedy od 10 do 1) nej-
've 0 '/; otacky a pak je ve steing fadi tpliné
Sroubaiern j €jnem pofadi Gpiné vy-
® Zkontrolujeme, zdajsouodhiay
ny pfivody a hadice.
® Zvednemes pomocnikem hj alcl
/edne v avu vaictl z motor -
loZime ji na dvé drevéna listy. nare
® Sejmeme tésnénihlavy vélcy.

ubku mérky oleje -viz $ipka-.
konektor snimace detonacni-

y valctiodpojené véech-
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Montaz

Pozor: Pomoci ocelového pravitka skontrolujeme rovin-

nost hlavy valcl. Rovinnost zkontrolujeme na nékolika

mistech. Prohnuti nesmi byt vétsi nez 0,05 mm. Tésnici

plochy hlavy valct nesmime sabrugovat. Nesmime zabru-

sovat ani styéné plochy na bloku motoru. Opravy zavitd

v otvorech v hiavé valct smime provadét pouze na blo-

ku motoru u motord 1.6.

Zkontrolujeme, zda v otvorech pro Srouby hlavy valch neni

olej nebo voda, pfipadé otvory vycistime groubovakem

obalenym &istym hadfikem. Pozor: Pokud by v otvorech

pro srouby Zhstal olej, mohio by dojit ke zkresleni utaho-

vacich moment( nebo k popraskani bloku motoru.

® Pred montazi pecllive odstranime z hlavy valctiaz bloku
motoru zbytky tgsnéni. Pritom nesmi zbytky tésnéni
spadnout do otvord v bloku motor. Otvory proto pfi-
kryjeme hadrem.

® Tasnici plochy hlavy valct a blokumotoru nesmime po-
skrabat.

® Kvystredénihiavy valctislouzidve objimky, které musi
byt nasazené v otvorech pro srouby -7- a -10-, viz ob-
razek F-10249.

® Nasadime nové tésnéni hlavy valch. Tésnéni poloZi-
me bez pouZii tésniciho tmelu a tak, abychom neza-
kryli zadné otvory. S t&snénim sachazime opatrné,
protoze | sebemensi poskozeni vede k netésnostem.

Tesnéni vyjmeme Z obalu aZ tésné pfed montazi.
® Nasadimes pomocnikem hiavu valcd.
® Nasadime 10 upevhiovacich roubl hlavy valcta utah-
neme je rukou. Pozor: Srouby hlavy valcu muZzeme
pouZit i vicekrat.

Pozor: Srouby hiavy valcl musime utahovat velmi pecli-
vé. Pred utahovanim zkontrolujeme pfesnost momento-

vého klice. Srouby ytahujeme jen u studeného motoru.
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F-10249

@ Srouby hlavy valct utahneme ve 3 etapach, pokazde
v pofadi od 1 do 10.

1. utahovaci PAOMIENT «oviverieeresercessenssssssssses s 15 Nm
2. utahovaci FOMENT ovoeermriaseemiesmsssss e 30 Nm
3. pevnym klicem POLOBIME O oovverermsemsermreess 90°

Pozor: Po zahfati motord, v ramci Odrzby ani po opravé

jiz nesmime grouby hlavy valct dotahovat.

e Momentem 18 Nm utahneme tii spodni upeviiovaci
grouby kolena sani.

® Piisroubujeme vodici trubkumeérky oleje aupevnime
konektor snimace detonacniho spalovani.

® Pfipojime pa|ivovévedeni.

® Namontujeme vackove hiidelea rozvodovy femen, viz
str. 166.

® Pfipojime podtlakovou hadiéku k nadrzce s aktivnim
uhlim.

® Pfipojimea upevnime sponami hadici topenia hadici
chladiciho systému.

@ Pfipojime hadicku od yyrovnavaci nadrzky.

e Piipojime konektor ke snimadi detonacniho spalovani.

@ Pfipojime podtlakovou hadiéku k magnetickemu venti-
ju nadrzky s aktivnim uhlim.

e Piipojime konektor Kk zapalovacicivcea ke kondenza-
toru.

® Pripojime odvétravaci hadici klikové skfine.

® Pfipojime tahlo plynu, viz str. 208.

° Na.montujeme vzduchovy fiitr, viz str. 213.

® Pfipojime konektork pratokoméru vzduchu.

® Pripojimek hlavé vélcliodvétravaci hadici klikové skFiné.

® Zvedneme pfedek vozidla.

@ Nasadime pfedni vyfukové potrubis kolenem vyfuku
a momentem 47 Nm ho pfigroubujeme k tlumici.

. , . s
Na k(3|erlo \{yvfuku nasadime nové tésnéni a koleno rov-
nomérné pfisroubujeme momentem 54 Nm.

® Pfipojime konektor k lambda sondé.
® Spustime vozidlo nakola.

® Momentem 25 Nm pfidroubujeme Z& ..
e .
lena vyfuku. jeme Zaruvzdomny stit ko-

® tF;r;;uo;bb:l:s.me k hlavé valct ukostifovaci kabel momen-

® Naplnime chiadici systém, viz str. 200.

® Vyménime motorovy olejaolejovy filtr, viz str. 18.

° P'Fipojime u'kostfovaci (-)kabel! k baterii. Nafidime ho-
ﬁgiuarﬁitdoarume kétd rédi'a. Naprog'rafnujeme ridici jed-
s m;;:CoeTatlku stahovani oken, viz kapitola

® Zkontrolyj & - .
e jeme tésnost motoru a chiadiciho systému, viz
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Zazehové motory 1.8/2.0

Motor ZETEC E o obsahu 1,8 pfip. 2,0 | jg prqvegenl
DOHC (double overhead camshaft = dya V\{ackovg hr'lde’-
le nahofe v hiavé valcu). Jeden vackovy hrl_de! ovla(,ia vy
fukové a druhy saci ventily. Vackové hiidele J’souvpohaneny
od klikového hiidele ozubenym rozvod?vym femenem.
Ventily jsou pohanény pies zdvihétkeva, vile venplul se re-
guluje vyménou sefizovacich podlozek na zdvihatkach.
Vil ventild stagi kontrolovat kazdych 150 000 km nebo
10 let. 3
Blok motoru je z litiny s valci vyvrtanymi pfimo v mater’talu
bloku. PFi pokrotilém opotfebeni lze nvechat v’alce
v odborném servisu vybrousit. Potom se vSak musi na-
montovat pisty vétdich rozmérd.

Rozvodovy femen - demontaz a montaz

Zazehové motory 1.8/2.0

U téchto motord jsou nahofe v hlavé valcl dva vaékové
hiidele, které pohani pfes zdvihatka se seﬁzovacim} pod-
lozkami ventily. Pohon vatkovych hiidell obstarava ozu-
beny rozvodovy femen. Vdli ventilu sta’éi k?ntrolovgt
kaZdych 150 000 km. Napnuti rozvodove.ho'remeny e
udrzovano na konstantni hodnoté automatickym napina-
kem. Rozvodovy Ffemen musime ménit kazdych

150 000 km nebo kazdych 10 let.

=0
B

1 - ozubené kolo ,saciho” vackového hridele

2 - ozubené kolo ,vyfukového" vackového hfidele
3 - vodici kiadka

4 - gerpadlo chladici kapaliny

5 - vodici kladka

6 - ozubené kolo klikového hfidele

7 - rozvodovy femen

8 - napinaci kladka se sefizovacim excentrem

Pozor: ]

B Po kazdé demontaZi musime rozvodovy femen vyme-
nit za novy '

m Stary rozvodovy femen nesmime dopinat, papinaCI me-
chanismus je nastaveny pro napnuti nového rozvodg—
vého femenu: dopnutim mtZe rozvodovy femen zaCIS
vibrovat, coz mUZe mit za nasledek t&zké poskozeni
motoru

m K demontazi rozvodového femenu musime odsroubo-
vat pravé uloZeni motoru, proto budeme potfebovat
vhodny zvedak

Potiebné specialni naradi:

W pravitko pro sefizenivackového hiidele Ford 303-376
(21-162B)

W {rn pro sefizeniklikového hfidele Ford 303-507 (21-210)
B specialnividlice pro pfidrzeni Femenice klikového hFidele

a ozubenych kol vackovych hfideld Ford 205-072 (15-030A)
Demontaz

Pozor: Kroky a pokyny, které plati pfi demontazi rozvo-

dového femenu u viech typl motor(i, jsou podrobné po-

psany v kapitole pro motory 1.4/1.6. V nasledujicim textu

se budeme vénovat hlavné odlignostem u motord 1.8/2.0.

® Privypnutém zapalovani odpojime ukostiovaci (-) ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
K vymazani obsahu elektronickych paméti. VymaZe se
pamét radia a registr zdvad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pfipadné si za-
pamatovat bezpecnostni kod radia. Pokud kod radia ne-
zname, pak Ize nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Ford.

Pozor:
Po zvednuti musime vozidio fadné podepfit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezpedi Urazu!

® Zvedneme pfedek vozidla.

® Odmontujeme klinovy femen, viz str. 190,

® Odsroubujeme femenici ¢erpadia chladici kapaliny.
® Odsroubujeme vodicikladku kiinového femenu.

F-10308

® Nastavime pistvalce &. 1 do horni tvrati (HU). Kliko-
vym hfidelem oto¢ime po sméru pohybu hodinovych
rucicek tak, aby se zafez na femenici klikového hiide-
le kryl se znackou ~1-.

® Odsroubujeme Femeniciklikového hFidele. Aby se fe-
menice neprotacela, zafadime 5. pfevodovy stuperi a
pomocnik seslapne brzdovy pedal.

® Odsroubujeme spodni obloZenirozvodového Femenu.

® Spustime vozidlo nakola.

® Pfipovolovaniroubu sifemenici piidrzime vidlici, kterou
k Femenici pfiSroubujeme dvéma Srouby a maticemi.

® VySroubujeme $roub pro upevnénivyrovnavaci nadrz-
ky chladiciho systému. Nadrzku pak i s pfipojenymi ha-
dickami zavésime stranou.

® Uvolnime nadrzku oleje pro posilovacfizeniais pfipoje-
nymi hadickami ji zavésime stranou.

® Pod olejovou vanu postavime zvedak, mezizvedak a
olejovou vanu vlozime drevény $palik. Lehce pfizved-
neme motor, abychom odleh&ili pravé uloZeni motoru.

® Dvéma maticemi a tiemi Srouby pravé uloZeni motoru
odSroubujeme.

F-10309

® Vysroubujeme upevriovaci rouby horniho kryturozvo-
dového femenu -viz $ipky-, kryt vak nechame na misté.

F-10310

® Odsroubujeme drzak pravého uloZeni motorui se stfed-
nim krytem rozvodového femenu -viz §ipky-.

® Sejmeme hornikrytrozvodového femenu.

o ” I -ﬁu ’
® Odpojime kabely od zapalovacich svigek, viz str. 24,
® Odpojime hadicku pro odvétraniklikoveé skfiné -2-.
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@ Odsroubujeme viko hlavy valcd -viz Sipky-.
® VySroubujeme zapalovaci svicky. Piitom pozor, abychom
nevzpfigili kIi¢ a svicky neposkodili.

% ‘,{/Z@T@
L /Fy F-10312

® Povolime rozvodovy Femen. Povolime proto svérny
Sroub -1- napinaci kladky -3-a pomoci inbusového Kli-
ge -4- otodime napinaci kladkou proti sméru pohybu
hodinovych rucicek.

® Vysroubujeme Sroub -1- 04 otacky avyhakneme na-
pinaci kladku -2-.

® Sejmeme rozvodovy femen.

Montaz
® Lehce povolime upeviiovaci sroub ozubenych kol vat-
kovych hridell, aby koly slo na vaékovych htidelich
otacet.
® Pomoci sefizovaciho pravitka zkontrolujeme nastave-
ni vackovych hiidelt v HU, pfipadné hridele do HU na-
stavime.
e V této poziciodmontujeme Femenici z klikového hfide-
le a zkontrolujeme, zda je v HU i klikovy hFidel.
® 7 boku bloku motoru vyéroubujeme zatku a do bloku
motoru zastréime aretaéni trn klikového hfidele. Pozor:
Potom jiz kiikovym hfidelem neotacime.
Pozor: Pii montazi vyménime demontovany rozvodovy
femen za novy.
® Nasadime novy rozvodovy femen; zaéneme na 0Zu-
beném kole klikového hfidele a pokratujeme proti sméru
pohybu hodinovych ruciéek. Piitom femen drzime sté-
le napnuty.
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Napnuti rozvodového femenu

F-10313

® Napinaci kladku zahakneme do plechového krytu -2-
a lehce zagroubujeme svérny Sroub -1-.
® Pomoci inbusového klice otocime excentrem kladky
-3- proti sméru pohybu hodinovych rucicek -viz ipka-
tak, aby se ukazatel -4- na kladce kry! se znackou -5-.
® V této pozici utdhneme momentem 25 Nm svérny
§roub -1-.
Poznamka: Nyni je rozvodovy femen v zakladnim nasta-
veni. Nanuti femenu se upravi za chodu motoru automa-
ticky pisobenim pruziny dal$iho napinaciho excentru. Po
zab&hnuti se napinaci excentr rozvodoveho femenu vy-
chyli cca o 30° ze z&kladni polohy. Zakladni nastaveni
Femenu pak tedy jiz nelze zkontrolovat.
® Momentem 68 Nm utahneme ozubena kola vackovych
hfideld. Pozor: Klikovy hfidel a oba vackové hiidele pfi-
tom musi byt v HU. Pied utazenim groubll vyjmeme se-
fizovaci pravitko, jinak vackove hfidele nebo pravitko
poskodime.
® VVySroubujeme aretaCnitrn z bloku motoru.

Kontrola/sefizeni nacasovani ventilového rozvodu

® Proto&ime klikovy hiidel o dvé celé otacky po sméru
pohybu hodinovych rucicek a nastavime pist vélce ¢. 1
do HU.

® Do bioku motoru zasroubujeme aretaéni trn klikového
hfidele.

@ Nasadime sefizovaci pravitko dodrazek ve vackovych
hiidelich.

Pokud pravitko nejde nasadit, musime ventitovy rozvod

sefidit:

® Povolime upeviovaci $roub ozubeného kolana pfislus-
ném vackovém hfideli.

® Za sestihran pootogime vackovym hiidelem tak, aby
$lo nasadit sefizovaci pravitko.

® Utdhneme upevhovaci$roub ozubeného kola a znovu
zkontrolujeme nastaveni.

T e TR T T g

® Do otvoru pro aretaénitr § j
C N nasroubujeme za 2h-
neme jl momentem 25 Nm. : o auan

® Namontujeme zapalovaci svicky, vizstr. 24.

A . .
\r;las\ja'dllrpe a vevdv'ou etapach pfisroubujeme viko hla-
y valcu. V kazdé etapg postupujeme kiizem zevnitf

ven.

1 etapa: ... ... . ..

2.etapa:.... .. ... ... o
....................... 7 Nm

o Pf?pojime odvétravaci hadicku klikové skFiné.
® Pfipojime zapalovacikabely, viz str. 24,
® Nasadime horniastfednikrytrozvodového femenu

M t 50 Idl“ p Srou p B
[ ] omente I (0] bUe ed Zak aveno uio
J v

® Vyrovname a momentem 10 N
m priSroubuj i
kryt rozvodového Femenu, i vieme o
® Namontujeme pravé uloZeni motoru. Matice utdhneme
momentem 80 Nm, $rouby momentem 48 Nm.
® Odstranime zvedak pod motorem.
® Upevnime nadrzku posilovade fizeni.

L] Jasadi eap IS Oubu eme 0 avac (j Zk“ cnla-
J v
l y y \ \% a l

Pozor:

EQ zvednuti musime vozidlo Fadné podepfit, nespolé-
ame Se pouze na zvedak, nebezpeéi Urazu!

® Zvedneme pfedek vozidla.

M 7'| i v .
. -
y ] S | V

® Momentem 115 i 3 L .
. Nm pfisroubujeme femenici klikového

® Momentem 24 Nm pfigroubuj T ici
ujeme C
e j remenici Cerpadla
® Momentem 40 Nm pfisroubujeme vodici kladku.
@ Namontujeme klinovy femen, viz str. 190,
® Spustime vozidlo nakola.
L g.rlpojime gkostfgvaci (-)kabel k baterii. Nafidime ho-
Ny a zadame kéd radia. Naprogramujeme Fidici jed-

notku motoru a automatiku stahovani i
not ovani ok i
~Elektricka instalace”. e vz kapiola

ll;lllava vz'alcy - demontaz a montaz/tésnéni
avy valct - vymeéna

Zazehové motory 1.8/2.0

Potfebné specialnij naradi:

-sada inbusovych kli&(

-momentovy kli¢ s Uhlomérem, napf. Hazet 6690
Demontaz

P : e
d:vzéor:(.) Pf(roky a pokvyny, které plati pfi demontazi rozvo-
e kem_enu U vsech typl motor, jsou podrobné po-
ps bu); aprtfjle pro motory 1.4/1.6. v nasledujicim textu
e eme venovat hlavné odliSnostem u motorr 1.8/2.0
tIjglv())/(pjmtljtetsm'zapalovémiodpojime ukostfovaci (-) ka.
aterie. Pozor: Po odpojeni i ,
at jeni baterie d
gavnyggtgzgg_i obsahu elektronickych pamati Vymaze se

radia a registr zavad motoru. Pf . i
‘ ! . Pfed odpojeni
baterie musime vvyvolat registr zavad a pFipadrFl)é Jsinzler:
gsmatovatfezpecnostni kod radia. Pokud kod radia ne
ame, pak Ize nechat radio uvést z )
n

pouze v odborném servisu Ford. ov do provozu

ojde

Pozor:

y
A v 2 T 1 p

® Zvedneme pfedek vozidla.
® Vypustime chladici kapalinu, viz str. 200.
® Odmontujeme rozvodovy Femen, vizstr. 172.

® Odvkolena saniodpojime podtlakovou hadi¢ku posilo-
vace brzd. Svorku na koncovee hadicky pfitom zamack-
gsgglekdo hr(rj]Ia na kolenu sani, pfidrzime ji, a pak
akovou hadig S : Iné
e iCku opatrné vytahneme z pruzné ob-
® Odpojime odvétravaci hadici klikové skfiné.
® Odpojime konektor od spinace tlaku oleje.
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® Spustime vozidlonakola.

® Odmontujeme vzduchovy filtrise sacim hrdlem, viz str.
213.

® Odtélesa skrtici klapky odpojime tahlo plynu, viz str.
214, a odlozime ho stranou.

® Oznadime sipodtlakové hadicky natélesu skriiciklap-
ky a odpojime je.

® Odpojime konektor kabelového svazku motoru a ko-
nektor snimade teploty hiavy valcl.

® ypustime pfetiak z palivové soustavy, vizstr. 208.

® Odpojime palivovéa vedeni, vizstr. 208,

® Od&roubujeme ukostfovacikabel od zavésného okana
motoru.

® Odiroubujeme zaruvzdorny titkolena vyfuku.

@ Odmontujeme téleso termostatu, viz str. 201,

® Od kolena vyfuku od$roubujeme katalyzator.

@ Nad kolenem vyfuku od$roubujeme drzak hydraulického
vedeni posilovace Fizeni.

® Odsroubujeme avytahneme vodici trubku meérky oleje.

F-10314

e Odéroubujeme drzak cerpadla posilovade fizeni-1/2-.

® Vymontujeme aiternator, viz str. 65.
® V/ysroubujeme horni $roub z drzaku alternatoru.
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F-10315

® V nékolika etapach povolime cca o 2 otacky vzdy
v pofadi od 1 do 10 &rouby vik loZisek vackovych hfi-
deld.
@ Stahneme z vackovych hiidellradiainitésnici krouzky.
® Vyjmeme vackoveé hiidele ven.
® \/ytahneme z hlavy valct zdvihatka ventill a odloZime
je tak, abychom je pfi montazi nezaménili. Pozor: Zdvi-
hatka musime namontovat vzdy na plvodni mista.
Pozor: Upevriovaci $rouby hlavy valcl smime po prvnim
povoleni pouzit jesté dvakrat. Po kazdém povoleni si proto
grouby oznacime, napf.ddicikem.
® Pfed povolenim upeviovacich sroubu zkontrolujeme,
zda je hlava vélcl studena {max. 30 °C}.
® Povolime $rouby hlavy valcl v obraceném pofadi nez
na obrazku F-10317 na strané 177 (tedy od 10 do 1)
nejprve o Y/, otacky a pak je ve stejném pofadi tpIné
vysroubujeme.
® Zvedneme s pomocnikem hiavu valcli z motoru a po-
loZime ji na dvé dfevéné listy.

Montaz

® (l;)véma érO}iblﬁJFﬂ M10x90 utizneme hlavy a vypilujeme
do nich drazky pro $roubovak. Zhotovime si tak vodici
Cepy pro nasazeni hlavy valcy.

® Nasadime nové t&snéni hlavy valct

dim yvalcu tak, -

Zakryli zadné otvory. Fovehomne

® \/odici Cepy hlavy valcd zasroubujeme do pozic -7-a
-8-. Zkor1tro|u1eme, zda jsou v pozicich -4- a -6- pevné
usazene vodici objimky.

® Spomocnikem nasadime hlavy valcl na motor,

@
F-10317

® Srouby hlavy valcd utdhneme ve 3 :
10y etapach, zdé

v poradi od 1 do 10, i Pokazde
1. momentovym klicem momentem 20 Nm
2. momentovym kli¢em momentem 40 Nm
3. dotdhneme o 90°

quvor: Po ’zahfétf motoru, v rdmci Udrzby ani po opravé
jiz nesmime Srouby hlavy valct dotahovat.

L Nan’qaiqme motorovym olejem zdvihatka ventili a na-
sadime je do hlavy vaicu.

Montaz vagkovych hfidelt

® Natocime klikovy htidel do pozice cca 60° pF .
valce ¢. 1. P 0° pfed HU pistu

L t(luznévplochy loZisek a vik vadkovych hFidelt nama-
zeme pred montazi cistym olejem.
® Nasadime vackové hiidele tak, aby 3adna vas
, Zadna S
mifila kolmo dol{. ! vackane

oL 10

-

® Styéné Plo?h)i vikloZisek &.0a¢. 54 protilehlé ploch
na hlavé v’alcu na Srafovanych plochach lehce potfe{/
me vhodnym tésnicim tmelem.

8 7 6

F-10318

L Ngsadime vikavsech lozisek ajejich upevriovaci Srouby
utahneme ve 3 etapach, vZdy v pofadi od 1 do 10.

1 a V, e
5 etapa. d()ta neme tak, ab ka ,OZ Sek dO enhla na
l IaVU Va’lCUL7 y

2. etapa: momentem 10 Nm
3. etapa: momentem 19 Nm
L) P_omoci pfipr:évku Ford21-171nebo 303-395 namon-
tujeme nové t&snici krouzky vackovych hfidell. Mize-
me pouZit i trubku vhodného priime .
pfitlaénou deskou, P 1 < vhodnou
* lv\Jamo,n}ujeme ozubenakola vackovych hfidel: upev-
novaci srouby kol zati j i &
hovect Y kol zatim neutahujeme, koly musi jit volna
® Namontujeme rozvodovy femen, vizstr. 172.
® Spustime vozidlo na kola.

M entem 25 Nm utahneme h P& &2
ornt sro d
ternatoru. sroub v drzaku al-
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e Namontujeme alternator, vizstr. 65. o
® Prisroubujeme drzak Eerpadla posilovace rizeni. ’
® Pfigroubujeme vodici trubku mérky oIgel aupevnime
konektor snimace detonacniho spalovam.’ ‘ )
® Pfisroubujemedrzak hydraulickych vedeni posilovace
fizeni. ’ ’
® Momentem 48 Nm piisroubujeme ke kolenu vyfuku ka-
talyzator. o
® Namontujeme télesotermostatus novymtesnem‘m; ’
® Momentem 10 Nm pfi§roubujeme zaruvzdorny §tit
vyfuku. o )
® Prisroubujeme ukostifovacikabel k zavesnemuoxkumo-
toru.
® Pfipojime palivovavedeni. '
® Pripojime konektor kabelového svazku motoruasni-
mace teploty hlavy valcu. o
® Piipojime podtlakoveé hadicky k télesu skrtici klapky.
® PFipojime tahlo plynu, viz str. 214.
® Namontujeme vzduchovy filtr, viz str. 213.

Pozor: o ]
Po zvednuti musime vozidio Fadné podepfit, nespolé-

hame se pouze na zvedak, nebezpedi urazul

e Zvedneme pfedekvozidla.

® Piipojime konektorke spinaditlakuoleje. N .

® Ke kolenu sani pfipojime podtiakovou hadi¢ku posilo-
vadée brzd a vétrani klikové skfine. N

® Pfipojime ukostfovaci (-) kabelk bateri'i. Nahvc’ilmle.h(;:
diny a zadame kod radia. Naprog’ramweme .rldlCl 'Je|
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
,Elektricka instalace”.

@ Naplnime chladici systém, viz str. 290. '

® Vyménime motorovy olejaolejovy filtr, vizstr. 18. .

® Provedeme zkugebnijizdu. Zkontrolujeme st:%vgle]ea
chladici kapaliny, pfipadné provedeme doplnéni.

T Turbodiese! Endura 1.8 DI

1 - viko hlavy valcl
2 - ozubené kolo vackového
hiidele
3 - napinaci kladka rozvodového
Ffemenu
4 - rozvodovy femen
5 - olejovy filtr
6 - vstrikovaci cerpadlo
7 - klikovy hfidel
8 - vackovy hfidel
9 - zdvihatko ventilu
10 - vstiikovaci tryska
11 - pist
12 - hnaci fetéz vstiikovaciho
¢erpadia

13 - olejova vana

13

F-10286
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Diesel 1.8

Vznétovy motor Endura DI o zdvihovém objemu 1,8 | je
v uspofadani SOHC (single overhead camshatft = jeden
vackovy hfidel nahofe v hlavé valcl) a ma 8 ventilt
(2 ventily na vélec). Vackovy hidel je pohanény ozube-
nym rozvodovym Femenem od ozubeného kola vstiiko-
vaciho Cerpadia. Vagkovy hridel pak pohani pfimo pfes
zdvihatka ventily. Vali ventil musime kontrolovat kazdych
45 000 km nebo kazde 3 roky.

Hlava valc( i blok motoru jsou vyrobeny z Sedé litiny. Vstfi-
kovani paliva zajistuje elektronicky fizené vstfikovaci der-
padlo Bosch VP-30, vsttikovani paliva do valct je pfimé.
Vstikovaci ¢erpadio je pohanéno zdvojenym fetézem od
klikoveého hridele. Tento fetéz je tvofen dvéma spojeny-
mi jednoduchymi fetézy pfesazenymi o jeden ¢lanek.
Klikovy hfidel, umistény ve spodni casti motoru, je ulo-
zenv kluznych loZiskach a pFes ojnice pohani pisty. Spodni
viko motoru e tvofeno olejovou vanou, ve které je zaso-
ba oleje potfebného pro mazani a chlazeni.

R B
r\ 2 } P
- N’y
SR )
e B
‘ R 5
e
P — g -
PN
1y o .
P >
| - {9)
FA/r—— e T
F-10322

1 - drzak vstfikovaci trysky 6 - pruzina ventilu
2 - 5- otvorova vstfikovaci tryska 7 - ventil
3 - vackovy hidel 8 - prohlubert v pistu
4 - sefizovaci podiozka 9 - pist
S - zdvihatko ventilu 10 - ojnice
11 - Zhavici svitka

Motor DURATORQ-CI spociva na zakladech motoru En-
dura. Zasadni zména spoCiva v systému pfimého vstfi-
Kovani (Common-rail-systém), kterym je umoznéno
vstiikovani do kazdeho valce.

Rozvodovy femen - demontaz a montaz

Diesel 1.8

Pozor: U vznétovych motord do 7/00 s manualnim na-
stavenim napéti femene pfi demontazi rozvodového fe-

mene postupujeme stejné jako u motoru s automatickym
napinanim femene,

Potfebné specialni naradi-

Ke spravnému vyzvednuti motoru z uloZeni je nutny je-

fab nebo jiné adekvatni zafizeni.

W pravitko pro sefizenivackoveho hidele Ford 303-376
(21-162B)

W {rn pro sefizeni klikového hfidele Ford 303-193 (21-104)

B specialnividlice pro pfidrZeni femenice klikového hfi-
dele a ozubenych kol vackovych hfidell Ford 205-072
(15-030A)

B stahovak na ozubené kolo vackového hfidele Ford303-
651 (21-229)

W pfipravek pro aretaci setrvaéniku Ford 303-393 {21-168)
Demontaz

Pozor: Kroky a pokyny, které plati pfi demontazi rozvo-
doveho femenu u viech typti motort, jsou podrobné po-
psany v kapitole pro motory 1.4/1.6. V nasledujicim textu
se budeme vénovat hlavné odlisnostem u vznétovych
motor( 1.8.

® Pfivypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci (-) ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde k vy-
mazani obsahu elektronickych paméti. Vymaze se
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pfipadné si za-
pamatovat bezpe¢nostni kod radia. Pokud kéd radia ne-
zname, pak Ize nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Ford.

Pozor:
Po zvednuti musime vozidlo Fadné podepfit, nespoléha-
me se pouze na zvedak, nebezpedi Grazu!

® Zvedneme pfedek vozidla.

® Odmontujeme spodni obloZeni motorového prostoru,
viz str. 185.

® Valec 1 nastavime 5 stupfd pred horni tvrat. K otace-
ni kiikovym hfidelem bude tfeba estihranny kli¢ SW
19. Pri vymontovaném viku hlavy valcli vezmeme draz-
ku ve vackovém hfideli jako srovnavaci bod, viz obra-
zek F-10321, str. 181.

® Vymontujeme klinovy Femen, str. 190.

® Vymontujeme hnacihfidel alternatoru, str. 65.

® Vymontujeme spoustéc a odloZime ho stranou, str. 68,

® Nastavimeklikovou hidel do horni Gvraté. Pozor: Pred
zaSroubovanim aretaéniho trnu se musi motor nacha-

zet v horni Uvrati. Motor se nesmi otadet, je-li trn za-
Sroubovan.
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F-10319

® Z bloku motoru vysroubujeme zéfku‘a dg otvovr’u za-
Sroubujeme tr -1- pro zaaretovani klikového hridele.
2 - alternétor.

75
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® Pokud nemame aretacnitrn k dispozici, vyrobime siho
podle obrazku. Rozmeéry jsou v mm,

® Opatrné pootoc¢ime klikovym hfidelem tak, aby se oprel
o aretacni tmn.
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® V {&to pozici zaaretujeme pipravkem -1- setrvaénik.

® Spustime vozidlonakola. - |

® Povolime spony, od$roubujeme z driaku‘gbe hadice pro
pFivod vzduchu, a pak tyto hadice odpojime. s

j 3 éni vhavacinadrz-

® Vysroubujeme Sroub pro upevnénivyrovnavacina ]
k;// chiadiciho systému. Nadrzku pak i s pfipojenymi ha
dickami zavésime stranou.
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® Od hlavy valcl odsroubujeme drzék hydraulickeho ve-
deni posilovale fizeni. ’

® |_ehce pfizvedneme motor, abyc'hom odlehdéili prave ulﬁ>—
Zeni motoru. Pozor: Motor smime zvedat ’pouze jefa-
bem, nesmime ho podpirat zespodu zvedakem.

F-10332

@ Odsroubujeme pravé uloZeni motoru -viz Sipky-. '
® Viyéroubujeme dva torxni Srouby z pravého ulozeni
motoru.

@ Odvika hlavy valcl odpojime hadice -1- proodvétrani
klikové skfine. o
® Odsroubujeme viko hlavy valcu -3-.

® Dodrazky na éelni strane vackového hfidele nasadi-
me sefizovaci pravitko —1—-,

® Nasadime automatickoy napinacikladku, excentrem
-1- oto¢ime do polohy 3. hodiny a &roub pevné utah-
neme. Pozor: U vozidel do 7/00 Je nahrazena mecha-
nicka kladka automatickou.

® Sroub kola vackového hfidele

® Uvolnime napinacikladku rozvodovéhofemene akladku
vymontujeme.
¢ Sejmeme rozvodovy femen.

—2—-silné dotahneme.
Montaz

® Vidlicipfidrzime ozubené kolo vackového hfidele a po-
volime cca 0 1 otadky upeviiovaci $roub kola. Pozor:

PFi povolovani groubu nesmi byt ve vackovém hrideli
nasazené sefizovaci pravitko.

® Vnitinim Sestihranym klidem otogime utahovacem ozu-
beného femene —1— ve sméry protipohybu hodinovych
rucicek a femen lehce prepneme. Ukazatel — Sipka —
musi byt uprostfed —2—. Excentr pridrzime a dotahne-
me Sroub —-3— 50 Nm. Pozor: Excentr nesmi byt pre-
toCeny, je nutné ho pfi dotahovani pevné pfidrzet,

F-10360

® Uvolnime kolo vagkové hfidele —1— stahovakem —2-
z kuZele tak, aby se volng otacelo. Pozor: Musi byt po-
uzito kolo s oznagenim AC, jinak je vyménime.

¢ Klikova hridel musi pfiléhat k aretaénimu trnu. Sefizo-

vaci pravitko vloZime do vadkového hfidele, kclo se
musi volné otadet,

® Nasadime novy femen, ktery musi prochazet stredem
kola ve sméru hodinovych rugicek.

\ T
AN Y=l F-ros6s

® Kolo vackového hfidele upevnime pomoci klice -1~
a utahneme Sroubem ~2— 50 Nm. Pozor: Sroub neu-
tahujeme proti sefizovacimu pravitku,
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® Vyjmeme sefizovaci pravitko.

® Zvedneme vozidlo avydroubujeme aretaénitrnz bloku
motoru.

® Klikovym hiidelem estkrat oto&ime ve sméru hodino-
vych ruicek a valec nastavime do horni Gvraté.

® Aretacni sroub s blokujicim ustrojim viozime a vozidlo
spustime. Ukazatel napinace femenu musi byt upro-
stred vyfezu, kdyz ne, povolime droub a nastaveni opa-
kujeme.

® Vlozime sefizovaci pravitko, v pfipadé, ze pravitkonelze
vlozit, opakujeme nastaveni.

@ Zvedneme vozidlo a aretagni trn a blokujici Gstroji od-
stranime. Na blok motoru nasroubujeme groub pro se-

fizovaci trn.
® Vozidlo spustime avyjmeme sefizovacipravitko.
® Zkontrolujeme tésnénivika hlavy valeu.
® Tésnénivika hlavy valci namazeme motorovym ole-
jem.
@ Nasadime viko hlavy valct a pfisroubujeme 7 Nm.
® Nasadime hadici odvétravaniklikové skfiné navikohla-
vy valcl a upevnime sponami.
® Vozidia do 7/00: Odstranime pfecnivajici kraje krytu
ozubeného femene.
® Krytozubenéhofemene pfisroubujeme 7 Nm.
@ Srouby pravého uloZeni motoru zagroubujeme 13 Nm.
® Prisroubujeme pravé ulozeni motoru, matice utahne-
me 83 Nm a 3rouby 50 Nm.
® Motor spustime a odpojime od zvedaku.
® Drzak hydraulického vedenti posilovade Fizeni pfisrou-
bujeme k hlavé vaict.
® Nadrzkukapaliny chladice pfisroubujeme 7 Nm.
® Na viko hlavy valct pfipevnime vzduchové hadice.
® Vozidlo zvedneme.
® Piisroubujeme startér, viz str. 68.
® Namontujeme hnaci hiidel alternatoru, viz str. 65.
® Namontujeme klinovy femen, viz str. 190.
e Namontujeme spodnikrytmotoru, viz str. 185.
® Vozidlo spustime nakola.
® Piipojime ukostfovaci kabel (-) k baterii. Nafidime ho-

diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken.
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Hlava valcl - demontaz a montaz/tésnéni
hlavy valcli - vyména

Endura Diesel 1.8

Demontaz
Pozor: Kroky a pokyny, které plati pfi demontazi rozvo-
dového femenu u véech typd motord, jsou podrobné po-
psany v kapitole pro motory 1.4/1.6. V nasledujicim textu
se budeme vénovat hlavné odlisnostem u vznétovych
motort 1.8.
® Piivypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci (-) ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
k vymazani obsahu elektronickych paméti. VymaZze se
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pfipadné si za-
pamatovat bezpeénostni kod radia. Pokud kod radia ne-
zname, pak Ize nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Ford.
® Odsroubujeme konzolu baterie.
® Vymontujeme vzduchovy filtr, vizstr. 213.
® Odsroubujeme saci hrdlo chiadice vzduchu.
e Ctyfmi Srouby odSroubujeme chladié vzduchu. Odvika
hlavy valci od$roubujeme saci fhrdio a stahneme ho
z pFipojky.
® Od vika hiavy valcl odpojime hadicipro odvétraniKkli-
kové skfiné.
@ Odé&roubujeme viko hlavy valcu.
@ Odsgroubujeme plech pro usmérfiovanioleje, kteryje
nad vackovym hidelem.
® Zvedneme vozidlo.
e Viypustime chladici kapalinu, viz str. 200.

F-10323

e Odsroubujeme drzak katalyzatoru -viz Sipka-,

® Ods&roubujeme vratné olejové vedeni od turbodmycha-
dla.

® Vymontujeme klinovy femen, viz str. 190.

® Vymontujeme hnaci hiidel alternatoru, viz str. 65.

® Pistvalce €. 1 nastavime do horni tvrati (HU) a do bloku

motoru zaSroubujeme aretacni trn kiikové Fi i
motary rn klikového hfidele, viz

® Spustime vozidlonakola.

L 32mkol'rlltuj('ami odlucovacoleje s horniodvétravaciha-
i klikove skfingé. Odlucovaé oleje je mezi o
vym filtrem a motorem. ) | vducho

® Vyéroub‘uj'eme Sroub pro upevnéni vyrovnavaci nadrz-
kyvchla(.ilcmo systému. Nadrzku pak i s pfipojenymi ha-
dickami zavésime stranou.

® Odmontujeme téleso termostatu, viz str. 201.
® Odsroubujeme podtiakové a olejové vedeni od podtla-

kového Cerpadla.

F-10324

® Odpojime hadicky pro odvod aklé i fi
prosaklého pa -
kovacich trysek -2-. palvacdvet
® g)d vstfikovagich trysek a vstfikovaciho ¢erpadla od-
sroubu;eme pfevieCné matice vstfikovacich vedeni -1-.
Potom sejmeme vstfikovaci potrubi i s drzaky. Pozor:
Nememmt}a1 tvar vstfikovacich potrubi. Pfipojky vedeni
ucpeme vhodnymi zatkami, aby se do ni
. y nich nedostaly
® Od ljlavy‘vélcﬁ odSroubujeme drzak hydraulického ve-
deni posilovace fizeni.

® Vyprazdnime nadrzku posilovade fizeni.

L4 OQmontujenje hydraulicka vedeni posilovage fizeni. PFi-
pojky vedeni ucpeme vhodnymi zétkami, aby se do nich
nedostaly nedistoty.

® Uvolnime nadrzku posilovade fizenia odloZime ji stranou.

® Od kolena vyfuku odsroubujeme katalyzator.

L4 OdeJ:ime hadicichladiciho systému od vyméniku tep-
la recirkulace spalin.

. l?ﬁzyec}nemg motor, abychom odlehéilijeho pravé ulo-
Zeni, viz kapitola ,Pfevodovka - demontaz a montaz*.
Pozor: Motor zavésime na jefab; nezvedame ho ze-
spodu zvedakem, jinak zdeformujeme olejovou vanu.

® Dvéma maticemiatfemi s
emi atfemisSrouby pravé uloZeni
¢ : oZeni
odSroubujeme. i meter

® Vymontujeme rozvodovy femen, viz str. 179.

@ Stahovakem Ford 21-229 st
- stah :
z vackového hfidele. neme ozubeng kolo

® Odsroubujeme zadnikrytrozvodového Femenu.
® Pt;)v'ollme Srouby hlavy valct v obraceném pofadi nez
gJ:Zklj/F-‘lQ?fQ na strané 184 (tedy od 10 do 1) nej-
0 '/ otakky a pak je ve stejné fadi Gpiné
e j stejném pofadi Gpingé vy-

® Zkontrolujeme, zda jsou od hlavy valct j
it , vy valcl odpojené viech-
ny pfivody a hadice. Peleneveech
® IZ\{gdngme sdpomocnikem hlavu valct z motoru apo-
ozime ji na dvé dfevéné listy. Sej ésnéni
oz ’ y. Sejmeme tésnéni hlavy
Montaz

L Pom'ocz ocelového pravitka zkontrolujeme rovinnost hia-
vy valcl. Rovinnost zkontrolujeme na nékolika mistech
Prohnuti nesmi byt vé&tsi nez 0,6 mm. Tésnici ploch /
hlavy yélcﬁ nesmime zabruSovat. Nesmime zabruéo)f
vat ani styéné plochy na bloku motoru.

° Otoéimve klikovym hfidelem o '/, otacky (45°) zpét, aby-
chom véechny pisty nastavili zhruba do stejné vy;éky.

F-10157

® Zkontrolujeme, zdajsouv &
S _é-, bloku motoru pevné usaze-
® Nasadime nové t&snéni hlavy valcd tak, abychom ne-
zakryli Zadné otvory. Pozor: Tésnéni musime nasadit
tak, aby napis ,TOP/OBEN" v pozici -1- sméFoval na-
horu k hlavé valcu.
Pozor’: Tésnéni hlavy vaict je podle tloustky materialu
o'dvpowda'ljici pfesahu pistd, oznadeno zafezy -2-. PFi mon-,
t§2| musime pouzit vZdy tésnéni se stejnym oznadenim
{j. se stejnym poétem zafez(. Té&snéni pro moto;
s pfesahem vioZek valcl je oznaceno kruhovymi otvory.
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® Pfed nasazenim hlavy valct musi byt nasazené sefi-
zovaci pravitko ve vackovych hiidelich.

® Nasadime hlavu valcud.

® Vyjmeme sefizovaci pravitko.

® Nové rouby hlavy valcl pied zadroubovanimnama-
s7eme olejem a nejprve je utahneme pouze rukou. Po-
zor: Srouby vyménime po kaZdém povoleni za nové;
jedna se o tzv. pritazné Srouby, které jiz po povoleni
maji pfili§ velkou délku pro montaz hlavy valch.

F-10339

® Srouby hlavy valcl utdhneme ve 3 etapéach, pokazde
v pofadi od 1 do 10.

1. momentovym klicem momentem 10 Nm
2. momentovym klicem momentem 100 Nm
3.etapa; momentovym klicem momentem 110 Nm
4. etapa: - pevnym klicem dotahneme
- kratké srouby 100°
- diouhé &rouby 130°
Pozor: Po zahfati motoru, v ramci udrzby ani po opravé
jiz nesmime Srouby hlavy valcl dotahovat.

F-10273

Poznamka: Pro dodrzeni utahovacich ahld si zhotovime
gablonu z tuhého papiru nebo pouzijeme momentovy kli¢
s Ghlomérem, napf. Hazet 66890.

® Pfisroubujeme zadnikyt rozvodovéhofemenu.

® Klikovyivackovy hfidel nastavime dohorniGvrati. Zasrou-
bujeme aretacni trn a nasadime sefizovaci pravitko.

® \oliné piisroubujeme ozubené kolo na vackovy hfidel.
® Namontujeme anapneme rozvodovy femen, vizstr.179.
® Zkontrolujeme, piipadnésefidime vUliventild, vizstr. 186.
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® NamaZeme motorovym olejem zdvihatka ventild ana-
sadime je do hlavy valc.

® Pfigroubujeme pravé ulozeni motoru; matice utahne-
me momentem 83 Nm, srouby momentem 50 Nm.

® Spustime motordolia odstranime jefab.

® Pfipojime hadici chladiciho systémuk vyméniku tepla
recirkulace spalin.

® Ke kolenu vyfuku pfidroubujeme momentem 40 Nm
katalyzator.

e Momentem 65 Nm prisroubujeme hydraulicka vedeni
posilovade fizeni. Momentem 10 Nm pfisroubujeme
Kk hlavé valcu drzak hydraulickych vedeni.

® Upevnime nadrzku posilovace analijeme do ni hydrau-
lickou kapalinu.

® Namontujeme vstiikovaci potrubiis drzaky. Pfeviet-
né matice potrubi utdhneme momentem 28 Nm.

® Pripojime hadicky pro odvod prosaklého paliva od vstfi-
kovacich trysek.

® Pfipojime k podtlakovému gerpadiu podtiakovou hadicku
a hadi¢ku pro odved oleje a zajistime je sponami.

e Namontujeme téleso termostatu.

@ Nasadime a momentem 7 Nm pfisroubujeme vyrovna-
vaci nadrzku chladiciho systému.

® Momentem 23 Nm piisroubujeme odlu¢ovac oleje.

® Pfipojime a zajistime sponou horni odvétravaci hadic-
ku klikové skfiné.

e Zvedneme piedek vozidia.

® Namontujeme hnaci hiidel alternatoru, viz str. 65.

® Namontujeme klinovy femen, vizstr. 190.

® Pfigroubujeme vratnou olejovou hadickuk turbodmychadiu.

® Nasadime a pfisroubujeme spodni oblozenichladice.

® Prisroubujeme drzak ke katalyzatoru momentem 25 Nm.

® Spustime vozidlo nakola.

® Matice na krytuvackového hridele odéroubujemeaplech
pro usmérfiovani oleje 20 Nm nadroubujeme na hlavu
valcd.

® Momentem 5 Nm pfidroubujeme viko hlavy valcd.

® K viku hlavy véalct pfipojime odvétravaci hadicku kli-
kové skfiné.

® Nasadime a pfisroubujeme chladic vzduchu momen-
tem 5 Nm. Zajistime sponou vzduchové vedeni.

® Momentem 10 Nm piigroubujeme k chladici vzduchu
vzduehové vedeni.

® Namontujeme vzduchovy filtr, vizstr. 213.

® Momentem 15 Nm pfiSroubujeme konzolu baterie.

® Pfipojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
,Elektricka instalace”.

@ Napinime chladicisystém, viz str. 200.

® Vyménime motorovy oleja olejovy filtr, vizstr. 18.

® Provedeme zkugebnijizdu. Zkontrolujeme stav olejea
chladici kapaliny, pfipadné provedeme dopinéni.

1,8-Duratorq-diesel

] motor’fi se systé’meom Common-rail probiha demontaz
a rr’10nt'a’z h!avy valch podobné jake u motor(i Endura.
V této Casti jsou popsany pouze odlignosti.

°® Odsr?ubUJeme meérku hladiny oleje a poloZime stranou.
® Odpojime pfivod paliva.

® Povolime v pofadiod 10 do 1 §roub aled, vi
e uby hlavy valcl, viz

® PiimontaziSrouby hlavy valcl montujeme v pofadiod
1 do 10 ve 4 etapach, viz obr. F-10339:
1. etapa:momentem 20 Nm
2. etapa: momentem 54 Nm
3. etapa: pevnym klicéem dotahneme o 90°
4. etapa: pevnym klic¢em dotdhneme
- kratké Srouby o 70°
- dlouhé Srouby o 90°

° VstFikgvacivedeni ktryskach vstfiku nasleduje. Mati-
ce dotahneme momentem 35 Nm.

Spoc{nl obloZeni motorového prostoru/
oblozeni chladi¢e - demontaz a montaz
Diesel 1.8
Demontaz

Pozor:

Pg zvednuti musime vozidlo Fadné podepfit, nespoié-
hame se pouze na zvedak, nebezpedi tirazu!

® Zvedneme pfedek vozidla.

® VySroubujeme Srouby -2/3-.

® Oblozeni-1-podepfeme a vy8roubujeme Srouby -4-.

Pak obloZeni vyta ;
z dr2aku -ZSG-r.1I vytahneme dozadu a tim ho uvolnime

F-10338

o Vypa Cin ec“tyfi zacvakavacilc ‘pritomzad
ty;p
¥ . yty, prit zacneme od

® Sejmeme obloZenichladide.
Montaz
® Nasadime spodni obloZeni chladic¢ i
' ¢e aupe
zacvakavacich Uchyt(. pevmime ho do

® Zasuneme zvepfedu spodni obloZeni motorového pro-
storu a volné ho pfiSroubujeme Srouby -4-,

® SpodniobloZeni motorového prostoru po stranach za-

suneme do podbéhu kol a pfisroubujeme ho rouby -3-
® Utdhneme zbyvajici §rouby. .
® Spustime vozidlo na kola.
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Vile ventilal - kontrola/sefizeni

Kv(li kompenzaci teplotni roztaZznosti soucasti ventilove-
ho rozvodu musi mit ventily uréitou vali. .
Pokud je vile pkilis mala, méni se Casovani rozvodvuv,’ sni-
Zuje se komprese, klesa vykon motoru a motor _beZ| ne-
pravidelng. V extrémnim pfipade se moho.u .\./entlly zkfivit
nebo muzZe dojit k propaleni ventili nebo jejich sedel.

fi pfilis 5 vili se z motoru ozyvaji siiné mechanické
E\Zlui;l,“iﬁ\é?rze gasovani rozvodu, v dOgleFiij krétlféhp
otevirani ventill a nedostate¢ného pinéni valca klesa vy-
kon motoru a motor bézi nepravideing.
Sefizeni vile ventild ma pozadovany Q?inek J'?’? tehdy,
kdyz ventily dokonale tésni, nemaji pFillinc:u vuli ve vo-
ditkach a nemaji zdeformované konce dfiku.
Vili ventilt kontrolujeme a pripadné sefizujeme:
1. Diesel od 9/01: Kazdych 45.000 km nebo 3 roky.
2. Diesel od 10/01; KaZdych 60.000 km nebo 3 roky.
3. Po opravach, pfi kterych byl vymontovany vackovy hfi-

del(e).

4. U hiu¢ného ventilového rozvodu.

K sefizeni ville ventild slouzi sefizovaci podlozky ruznych
tloustek, které jsou nasazené ve zdvihatkach ventlly. Vali
Ize sefidit vyménou plvodnich sefizovacich podlozek za
jiné s odli$nou tloustkou. ’
Vil ventild kontrolujeme a sefizujeme pouze u studené-
ho motoru (teplota cca 20 °C).
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Zazehové motory

Kontrola

® Pfivypnutém zapalovani odpojime ukostfovapi (-} ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie qOJde
k vymazani obsahu elektronickych pam?ti. Vyma;e se
pamét radia a registr zavad motoru. Pred odpf)Jgnlm
baterie musime vyvolat registr zavad a pﬁpadnfa si za-
pamatovat bezpednostni kod radia. Pokud kéd radia ne-
zname, pak lze nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Ford.

® Odmontujeme viko hlavy valct, viz str. 165/1'72.

® Pistvalce &. 1 nastavime do horni tvrati (HU), viz str.
161/172. ’

Pozor: Motorem v Zadném pfipadé neotacime za ozut?evne

kolo vackového hridele, jinak natdhneme rozvodovy fe-

men.

L 15 v

@ Vili ventil méfime listkovymi mérkamividy mezi Qb-
loukem vacky vackového hfidele a zdvihétkemvyeptllu.
Listkova mérka se musi nechat rovné prostreit, jinak
musime vli ventilu sefidit.

Predepsané vile ventil

Motor Saci ventily | Vyfukové ventily
Zazehovy 1.4 0,2040,03 mm | 0,30£0,03 mm

Zazehovy 1.6 0,2040,03 mm | 0,34 +£0,03 mm

Zazehovy 1.8/2,0| 0,14+0,04 mm | 0,31+0,04 mm

® Po zmé&feni vile otodime o '/, otatky klikovym h.Fide-
lem a podle pofadi zapalovani (1-3-4-2) zkontrolujeme
vuli ventiltr dal§iho valce.

Pozor: Pokud je naméfena vile mimo toleranci, p[ove—'

deme sefizeni tak, aby vysledna vile odpovidala stiedni

hodnoté.

Sefizeni

K sefizeni vile ventil musime vymontovat vadkové hfi-
dele. U zazehovych motorl 1.4/1.6 Ize viili ventilt sefidit
i 8 namontovanymi vackovymi hfideli, avéak budeme

k tomu potfebovat specialni nastroje od firmy Ford, viz
nize v textu.

® Odmontujeme viko hlavy valcd.
® Vymontujeme vackové hridele, viz str. 166/182.

® U sefizovaného ventilu vyjmeme pomoci rysovaci jeh-
ly nebo jiného vhodného nastroje sefizovaci podlozku
ze zdvihatka ventilu.

® Zmefime tloustku sefizovaci podlozky.

® Podle nasledujici tabulky si spo&teme tloustku nove se-
fizovaci podlozky.

Naméfena vile ventilu:

tloustka plivodni sefizovaci podlozky
polovina toleranéniho rozmezi vile -
ventilu (0,03/0,04 mm)

tloustka nové sefizovaci podioZzky

+

® Novou sefizovaci podlozku nasadime pinzetou. Pokud
je na sefizovaci podloZce vyrazené &islo udavajici
tloustku, musime podlozku nasadit timto &islem dold
(ke zdvihatku).

® Stejnym zpusobem sefidime vilii u ostatnich ventil(.

® Nastavime pistvalce ¢. 1 dohorni tvratia pak jim oto-
¢ime o Va otacky zpét. Tim nastavime vSechny pisty
zhruba do stejné vysky, abychom zabranili poskozeni
ventilh o pisty pii zmacknuti zdvihatek,

® Namontujeme vackové hfidele a ozubena kola vaéko-

vych hfidell; zatim v3ak nechame odmontovany roz-
vodovy Femen.

® Znovu zkontrolujeme vili viech ventilt: vagkovym hii-
delem pfitom otacdime za $estihran pomoci vidlicového
kifce.

® Piipadné vili ventill znovu sefidime.

® Namontujeme rozvodovy Femen, viz str. 161/172.

® Namontujeme viko hlavy valc(, viz str. 165/172.

® Pfipojime ukostifovaci(-)kabel k baterii. NaFidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
-Elektricka instalace®.

Sefizeni s pouzitim specialnich nastroju

Zazehové motory 1.4/1.6

K sefizeni vile ventili s namontovanymi vackovymi hfi-
deli budeme potfebovat nasledujici speciatni nastroje:
napinak Ford 303-563 (Ford 21-218)

kleSté na sefizovaci podloZky

® Odmontujeme viko hlavy valcd.

® VySroubujeme véechny Srouby zvika prvniho a posled-
niho loZiska vackového hridele.

® Pfisroubujemek hiavé valcd konzolu napinaku-1-tak, aby
Cep -2- sméfoval ven. Poznamka: Zasroubujeme zpét
dlouhy $roub do vika prvniho loZiska vadkového hfidele.

® Zkontrolujeme nastavenivaékového hfidele. Vackause-
fizovaného ventilu musi smé&fovat nahoru od zdvihatka.

F-10327

® Do paky -4- napindku nasadime piitlaénou tyc-3-.

® Zkontrolujeme pozicizdvihatka ventilu; drézka ve zdvi-
hatku musi sméfovat ke stfedu motoru.

® O hranu zdvihatka ventilu zapfeme pfitlaénou tyéna-
pinaku a pomoci paky stlagime zdvihatko ventilu ieh-
ce dolu. Pozor: Pfitlacna ty& napinaku se nesmi opirat
o sefizovaci podlozku ventilu.

® Ze zdvihatka ventilu vyjmeme pinzetou nebo kiestémi
Ford 303-563-01 sefizovaci podlozku,

® Zméfime tioustku sefizovaci podloZzky a podle nasle-

dujici tabulky si spocteme tloustku nové sefizovaci pod-
lozky.

Namérena vule ventilu:
tloustka plvodni sefizovaci podlozky

polovina toleranéniho rozmezi vile S
ventilu (0,03 mm)

tloustka nové sefizovaci podlozky =

+

® Novou sefizovaci podloZku nasadime pinzetou. Pokud
je na sefizovaci podlozce vyraZzené &islo udavajici
tloustku, musime podiozku nasadit timto &islem dolQ
(ke zdvihatku).

® Stejnym zplusobem sefidime vilii u ostatnich ventil(.

® Namontujeme viko hlavy vaic(, viz str. 165.
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Diesel 1.8

Kontrola
@ Odmontujeme viko hlavy valed, vizstr. 179.
® Odgroubujeme plech pro usmérnénioleje.

Ventil v kontrolni/sefizovaci pozici

F-10162

@ Otodime vackovym hiidelem tak, aby pél:vaéek sefi-
zovaného ventilu sméfoval pod stejnym Uhlem naho-
ru. Otageni vackovym hiidelem viz str. 179.

e Vili ventiluzméfime listkovymi mérkami, k‘tere ;asu-
nujeme mezi oblouk vacky a zdvihatko ven}llu. LIStkO:
va mérka musi jit mezi zdvihatkem a v?ckou rovne
prostréit a pifi vytahovani musi kiast mirny odpor.

Pozadovana viie

Diesel 1.8

Pozor: Pofadi ventill od rozvodového femenu:
§V-8-V-§-V-S-V (S = saci, V = vyfukovy).
@ Naméfenévilesi poznamename.

Vyfukové ventily
0,50+0,05 mm

® Pootogime o '/, otacky klikovym hfidelgm a zméfime
vitli ventiltt u nasledujicich valoll. Pofadi zapalovant je

1-3-4-2.

Sefizeni

Vil ventilll 1ze sefidit u namontovaného vatkoveého hride-

le, avéak s pouzitim nasledujicich specialnich nastroju:
napinak Hazet 3474
Klesté na sefizovaci podiozky Hazet 3499

Pozor: Pfi sefizovani usilujeme o dosazeni stfedové hod-

noty toleranéniho rozmezi vUli.

& Odmontujeme viko hlavy valctaplechpro usmérnéni

oleje.

® Oto&ime klikovym hiidelemtak, aby parvacek sefizo-
vaného ventilu sméfoval pod stejnym uhlem nahorg;Po—
tom otodime klikovym hfidelem daleo 99° (1/‘3, otacvky),
aby pist nestai v horni Gvrati. V opaéném pfipadé by
ventil pfi zmacknuti narazil na pist a mohl by se po-

Skodit.
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® Pred nasazenim napinaku nato&ime zdvinatka venti-

10 tak, aby se napinak opfel do drazek v hranach zdvi-
hatek.
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e Zmackneme zdvihatko ventilu doll avyjmeme sefizo-
vaci podlozku.

e Zméfime tloustku sefizovaci podloZky.

® Podle nasledujicitabulky si spotteme tloustku novése-
fizovaci podloZky.

Naméfena vile ventilu:
tloudtka plvodni sefizovaci podloZky

polovina toleranéniho rozmezi vile
ventilu (0,05 mm)
tloustka nové sefizovaci podiozky

Poznamka: K dostani jsou sefizovaci podlozky o tloust-
kach od 3,00 do 4,75 mm (po 0,05 mm).

® Novou sefizovaci podiozku nasadime pivr)zetou. Pokud
je na sefizovaci podloZce vyrazené ms!cv)'udavajlcﬂl
tloustku, musime podlozku nasadit timto &islem doll
(ke zdvihatku). N

® Stejnym zplsobem sefidime viliiu ostatnich ventilu.

® Namontujeme viko hlavy valcti a plech pro usmérnent
oleje, viz str. 179.

Kompresni tlak - kontrola

PH kontrole kompresniho tiaku ziskame informace o sta-
vu motoru. MiiZzeme tak také zjistit, zda tésni ventily a pistni
krouzky. Podle naméfenych udaji mizeme posoudit, zda
motor potfebuje generalni opravu. K méfeni kompresni-
ho tlaku je zapotfebi specialni tlakomér, ktery mizeme
koupit v prodejné autopfisiusenstvi.
Pozor: U vznétovych motortt budeme potfebovat mérak
s vé&t§im rozsahem, minimainé do 4 MPa (40 bar).
Naméfené hodnoty kompresniho tlaku se mohou iSit podie
pouZzitého méficiho pfistroje a podle toho, jakych otadek
dosahuje startér. Jako orientacni hodnotu bereme u za-
zehovych motort tlak 1,1-1,3 MPa (11-13 bar), vznéto-
vych motort 2,0-2,5 MPa (20-25 bar). Rozhodujici je véak
rozdil tlakt mezi jednotlivymi valci.

Rozdil kompresnich tlakd mezi jednotlivymi valci smi

byt maximalné 300 kPa (3,0 bar, u vznétovych motort

500 kPa = 5,0 bar). Pokud je rozdil mezi jednim nebo vice

vélci vétsi, je to znamka opotiebenych pistnich krouzk,

pfipadné kiuznych ploch vélcd. PFi dosazeni hranice opo-
tfebeni musime provést generalni opravu nebo motor
vymeénit.

m Pfikontrole kompresniho tlaku musi byt motorovy olej
zahFaty na teplotu minimainé +30 °C. Olejovy filtr musi
byt na dotek teply.

m Dale musi bytspravné sefizena vile ventild, vizstr. 186.

Zazehové motory

® V piidavné pojistkové skfifice v motorovém prostoru vy-
imeme pojistku palivového Cerpadia (€. 12).

e Nastartujeme motor. Motor se na chvilirozeb&hne a pak
zhasne, protoze kvuli vyndané pojistce je pferusena
dodavka paliva. Toto opatfeni je nutné provést kvdli
tomu, aby se do motoru a vyfuku nedostalo nespalené
palivo.

® Odpojimekabel-1-a pfipadnéi-2-od zapalovaci civky.
® Vymontujeme zapalovaci svicky, viz str. 24.

Pozor:

Nenakianime se do motorového prostoru, nebezpedi
urazu od vyletyjicich nedistot.

® Zafadime neutral (u automatické prevodovky pfesuneme
fadici paku do pozice P) a zatdhneme rucni brzdu.

® Protocime nékolikrat startérem motor, abychom z néj
odstranili necistoty a rez.

® Podle navoduk pouZiti nasadime nebo nasroubujeme
do otvoru pro zapalovaci svicku tlakomeér,

® Pomocnik tpIné sedlapne pedal plynuadrzihotak po
celou dobu méfeni.

® Protoc¢ime motor asio osm otacek, aZ natiakoméru ne-
pozorujeme dal$i narlst tlaku.

® Postupné proméfime v8echny valce a poznamename
si namérené hodnoty.

® Nakonecnamontujeme zpétzapalovaci sviky, viz str. 24.

® Pfipojime kabely k zapalovacim svickam.

® Nasadime pojistku palivového ¢erpadia.

Pozor: Pfi protaceni motoru s vyndanou pojistkou pali-

vového cerpadla a odpojenymi kabely od zapalovacich

svicek se uloZi zavada do chybového registru fidici jed-

notky motoru. Chybovy registr pak musime nechat

v odborném servisu vymazat, jinak dojde ke zméné pro-
voznich viastnosti motoru.

Diesel

® V pfidavné pojistkové skFifice v motorovém prostoru vy-
jmeme pojistku €. 5a ¢. 12.

® \/ypneme zapalovani.

@ Odpojime kabel od magnetického palivového ventilu na

vstfikovacim Cerpadle, aby nedochézelo ke vstfikova-
ni paliva do valcu.

® Odpojime kabely od zhavicich svicek a Zhavici vicky
vySroubujeme.

® Méfak kompresnihotlaku nasroubujeme pfes do otvo-
ru pro zhavici svicku. Pak proto¢ime motor startérem
asi o osm otacek, az nepozorujeme zadny dalsi narust
tlaku. Takto proméfime vSechny vaice.

® Vypneme zapalovani.

® Namontujeme zpét Zhavici svicky, viz str. 233.

® Nasadime zpét pojistky.
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Drazkovany klinovy femen - demontaz a
montaz/napnuti

Drazkovany klinovy femen slouZi k pohonu nékterych
pomocnych agregatu jako je alternator, erpadlo chiadici
kapaliny, ¢erpadlo posilovace fizeni a ptipadné kompre-
sor klimatizace.

Drazkovany klinovy femen je $irsi nez klasicky klinovy
Femen a ma nékolik podéinych Zeber. Napnuti Femenu se
musi sefizovat pouze u vznétového motoru, u ostatnich
motorl je napnuti femenu udrZzovano automatickou na-
pinaci kladkou. Drazkovany femen staci kontrolovat a
pfipadn& ménit kazdych 45 000 km. Pfi montazi drazko-
vaného klinového femenu musime dbat na to, aby drza-
ky Femenu spravné dosedly do spravnych drazek
v femenicich.

Drazkovany klinovy femen vyménime, kdyz:

® je zpuchfely, popraskany, odfeny neboohlazeny;

W je hiucny (napf. po potfisnény olejem),

® je poskozeny (pficnetrhliny v sebrech, vylamana zeb-
ra, zanesené necistoty a kameny mezi zebry, vytrhana
rebra a vlakna, odfené boky.

Pozor: Pokud budeme montovat ptivodni femen zpét, mu-

sime zachovat smér jeho pohybu, proto si na femen pfed

demontaZi nakreslime kfidou $ipku ukazujici po smeru

otaceni motoru.

Rozlozeni Femenu u zazehovych motort 1.4/1.6 bez
klimatizace

F-10328

1 - drézkovany klinovy femen

2 - vodici kladka

3 - femenice alternatoru

4 - femenice Gerpadla posilovace fizeni
5 - femenice klikového hiidele

6 - femenice &erpadla chladici kapaliny
7 - napinaci kladka
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Rozlozeni femenu u zazehovych motorii 1.4/1.6 s
klimatizaci

1 - vodici kladka
2 - drazkoevany klinovy femen

3 - femenice alternatoru

4 - femenice kompresoru klimatizace

5 - Femenice klikového hfidele

6 - femenice cerpadla chladici kapaliny
7 - napinaci kladka

8 - Femenice &erpadla posilovace fizeni

Demontaz

® Pfivypnutém zapalovaniodpojime ukostfovaci (-)ka-
bei od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
k vymazani obsahu elektronickych paméti. Vymaze se
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pfipadné si za-
pamatovat bezpecnostni kod radia. Pokud kod radia ne-
zname, pak Ize nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Ford.

Pozor:
Po zvednuti musime vozidlo fadné podepfit, nespole-
hame se pouze na zvedak, nebezpeéi Orazu!

® Poznaéime sibarvou polohu rafku pravého pfedniho
kola vzhledem k naboji, abychom mohli vyvazené kolo
namontovat zpét do pavodni polohy. Povolime Srouby
kola (vozidlo pfitom musi stat na zemi). Zvedneme voO-
zidio a sejmeme kolo.

F-10330

® OdSroubujeme kryt -1- 7ie pied & .
. ! ryt-1- kteryje pfed Cerpadlem posi-

F-10269

L] Povpljme po sméru pohybu hodinovych rugicek stre-
doyy sroub napinaci kladky -viz Sipka-. Tim kladku po-
vollr,nve a sejmeme drazkovany klinovy femen. Pozor:
EJ zaZehovych motord 1.4/1.6 s klimatizaci musimé
Sroub povolit proti sméru pohybu hodinovych rucigek.

® Sejmeme kiinovy Femen z femenic.

Montaz

L] I\{asadlme klinovy femen; zaéneme pfitom na napina-
ci kladce.

® Pritahneme proti sméru pohybu hodinovychrudicek stie-

dO\fy $roub napinaci kladky. Pozor: U zazehovych mo-
tOI’Li 1.4/1.6 s klimatizaci musime &roub utadhnout po
smeéru pohybu hodinovych rugicek.

® Uvolnime napinacikladku a protogime o dvé otacky ve

sméru otaceni motoru klikovy hfidel.

® Zkontrolujeme usazeniklinového femenu na femeni-

cich. Remen nesmi byt pfesazeny.

® Pfisroubujemekrytklinového femenu.

® g:;iig; l(Solcztgk, aby se’krylyznaéky nakreslené pfi
fomonta i tvtycne plochy rafku a naboje kola jesté pied-
b e npo rerj]e vazellnot{, Zavity upevriovacich &rou-
ou ko emazeme vazelinou anj olejem. Spustime
Zidlo na kola a upeviovaci srouby kola utahnem
momentem 85 Nm. °
L Plrlpoume qkostfovaci (-)kabelk baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia, Naprogramujeme fidici jed-

notku motoru a automatiky ani
‘ stahov i i
.Elektricka instalace®, B
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Tabuika poruch motoru ) -
" y. Aby motor mohl viibec naskocit, mus! by’t u zazehlove—
e e e dni predpokiady: do valch musi prichazet smés paliva a vzduchu a na elektrodach zapalova-

: 3 . . . , o . Sén
i ?Ot?fu}fpm‘zi%:e\;iazssgt zapalovaci jiskry. Nejprve tedy zkontrolujeme dodavku paliva do valcu. Postup je pop
cich svice

v kapitolach JPalivova soustava” a Vstiikovani®.
Abychom zjistili, 2da svitky produkuji jiskry, vysroubu

rtovat, hledame zavadu systematick

jeme je jednotlivé zastréime do koncovky a pfidrzime proti kostfe.

ymi stémi i & tartovat motor. Jestli-
i 7Al e izolovanymi kiestemi. Pomocnik zacne st ! ’
ic [ pel nedrzime rukou, ale dobfe izolovs ple ‘ S
SWCK,UV an zapalq\fgc“(ka hledame zavadu podle pokynu v kapitole ,,Zapalovgnl ,,Poz?r. Aby nedoksl?j p Sty
L s RN dostat nespaleny benzin. Proto vytahneme relé palivového ¢erpadia. Pokud zapa

' ' ¢ ani” : P¥i praci ickou zapa-
lyzat’oru.,, pesml Sss?SprL?eme podle pokynd, uvedenych v kapitole ,Zapalovani®. Pozor: Pii praci s elektronic p
e atave lodrzovat bezpeénostni opatieni.

i ime d
lovaci soustavou musim el : . v
U vznétového motoru zkontrolujeme system ¥haveni a palivovou s

Porucha: Motor 3patné startuje nebo ho nelze vubec nastartovat

Odstranéni
B U studeného nebo teplého motoru: Vys§lapnout ,
spojku. OtoCit kiitkem zapalovani a zapngut stavrter.
Nepfidavat plyn. Startér nedrzet zapnuty déle nez 5s.

m Pokud motor po tfech pokusech nenaskodi, pockat
asi 10 s a postupovat jako u horkého motoru.

Pi teplotach pod 25 °C: Seslapnout od poloviny
pedal plynu, podrzet ho a zaéi? startovat. Po
naskodeni motoru pedal uvolnit.

m U horkého motoru: Uplné seslapnout a podrzet
pedal plynu (nepumpovat) a zactit star‘coyat. Po
naskocéeni motoru s rostoucimi otagkami pomalu
ubirat plyn. ) )

m U studeného motoru: Zapnout zhaveni a pockat', az
zhasne kontrolka. Vyslapnout spojku. Po thsnutl
kontrolky zagit startovat, nedavat plyn. Jakmile motor
naskoéi, pustit klicek zapalovani.

m U teplého motoru: Neni potfeba Zhavit, Ize zacit
hned startovat.

Pricina

Eﬁyba v postupu pifi startovani Zazehové motory:

Diesel:

—
e —

[
m Zprovoznit nebo vymenit bezpetnostni palivovy ventil

Zazehové motory: |
Zaseknuty bezpednostni palivovy ventil

[
Zazehové motory: ’
Porouchané nebo znedisténeé zapalovanl

—

m Zkontrolovat zapalovani

m Zkontrolovat zhaveni
Vznétové motory:

ha Zhaveni _ ‘ , ’
b m Zkontrolovat palivove ¢erpadlo, palivova vedeni a

Porucha v palivové soustave, znedistenl O oy fil

i ! m Dobit baterii, zkontrolovat proudovy obvod startéru
tartéer se otaci prilis pomald ik
- m Pouzit jiny kiic do zapalovani, zkontrolovat

Neni deaktivovany immobilizér s

m Zkontrolovat a sefidit vuli ventili, pripadné provést
generalni opravu motoru

Nizky kompresni tlak

m Zkontrolovat sefizeni ventilového rozvodu, vyménit

Spatné sefizeny ventilovy rozvod

Spavesetien vy O eedwemer

rozvodovy femen.
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Mazani motoru

Z obsahu:

B Pouzitimotorovycholeji
B Spotrebaoleje

® Cirkulace olejev motoru

Pro mazani motorl vozidel FORD pouZivame vyhradné

vicestupfové oleje. Takové oleje maji tu vyhodu, Ze se

dokazi pfizpusobit teplotnim pomérum (léto/zima). Vice-

stupfiové oleje jsou vyrabény na bazi fidkych jednostup-

rovych olejd (napk. 15 W). Pfidanim tzv. zahustovadel se

oley stabilizuje i v horkém stavu. Tim ziska spravnou ma-

zaci schopnost za kazdych provoznich podminek. Mame-li

v Umyslu pouzivat vicestupfiové oleje, pak bychom meli

zvolit modemi druhy olejl s vétsi viskozitou (napf. 15W-

40, 15W-50).

Oznadeni podle SAE udava viskozitu oleje.

Pfiklad: SAE 10W-40:

10 - viskozita oleje za studena (Cim nizsi &islo, tim je
studeny olej fidsi)

W - oznaceni oleje uréeného pro zimni pouZiti

40 - viskozita horkého oleje (¢im vétsi Cislo, tim je hor-
ky olej hustsi)

L oleju se zvySenym mazacim UCinkem se jedna o vice-

tuphove oleje, do kterych jsou, mimo jiné, pfidany pri-

<oy snizujici vnitini tfeni, coz umoznuje Usporu azZ dvou

procent paliva. Patfi mezi né i nekonvenéni zakladni dru-

hy oleju (syntetické oleje).

Rozsah pouzitelnosti oleju - viskozitni tridy

SAE 5W-40
i i ! T

{ f
| .
3 SAE 10W-40 )
| |

F-1643

Vzhledem k tomu, Ze se sousedni tfidy SAE prekryvaji,
muZeme kratkodobé teplotni vykyvy pfejit bez povsimnuti.
Oleje riznych viskozitnich tfid miZzeme navzajem michat.
K tomu maze dojit pfi doplfiovani oleje v dobé, kdy ven-
kovni teplota neodpovida viskozitni tfidé oleje, ktery uz
v motoru byl.

B Kontrolatlaku oleje
B Demontazolejovévany

Do paliva ani do oleje nesmime pfidavat 2adné pfi-
davné mazaci prostfedky.

Specifikace motorovych oleju

Kvalita oleju HD se klasifikuje podle systému API (Ame-
rican Petroleum Institut), podle ktereho se Ffidi i evropsti
vyrobci.

Oznaceni se sklada ze dvou pismen: prvni pismeno ur-
éuje rozsah pouZiti: S = servis, vhodny pro zézehové mo-
tory; C = commercial, vhodny pro vznétové motory.
Druhe pismeno udava kvalitu oleje v abecednim pofadi.

Nejkvalitnéjsi cleje podie APl jsou SH pro zazehové a CF
pro vznétové motory (v dobé vydani némeckého origina-
lu této knihy).

Evropsti vyrobci oleju zavadéji jedté pfidavnou specifikaci
.CCMC". Oleje pro zazehové motory se rozdé&luji podle
kvality do tfid CCMC G1 az G5, oleje pro vznétové moto-
ry pak maji oznaceni CCMC-PD1 a CCMC-PD2.

Specifikace ,CCMC" jsou v sou€asné dobe nahrazovany
specifikacemi ,,ACEA* (Association des Contructeurs Eu-
ropéens de |'Automobile). Pro zazehové motory osobnich
automobilli jsou urcené oleje tfidy ACEA A1-96 az A3-96,
pro vznétové motory pak B1-96 az B3-96.

Pozor: Oleje uréené vyrobcem pro vznétové motory se
nesmi pouzivat v motorech zazehovych. Existuji i oleje
vhodné pro oba druhy motor(t. V tom pfipadé jsou obé
specifikace vyznaceny na nadobé (napf. SF/CD).

Predepsané motorové oleje

Pro vozidla Ford Focus vyrobce pfedepisuje oleje se zvy-
$enym mazacim ucinkem viskozitni tfidy SAE 5W-30, ktere
vyhovuiji specifikaci Ford WSS-M2C913-A nebo WSS-
M2C912-A1.

V CR Ize pro mazani viech typ(i motorii, montovanych
do vozidel FORD FOCUS, pouzivat oleje nejrozsifenéjsi
znacky MOGUL, nejlépe motorové oleje fady MOGUL
FORTE PRO. Tyto produkty splfuji naroky modernich
motorl, chrani je pfed opotfebenim a tvorbou usazenin
a umoZiuji v souladu s pokyny vyrobce motoru maximalni
prodlouzeni thit pro vyménu olejové naplné.
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fisimarar e mmennae

Cirkulace oleje v motoru

F-10173

1 - kanalek v hlavé valcl

2 - hlavni kanal ’ o

3 - rozstiikovany olej pro chiazeni spodnich stran pistu

4 - olejovy filtr

5 - chladi¢ oleje ’ o

Olejové cerpadlo nasava olej pfes sito z olejove yan}/ a
ptes olejovy filtr ho tla¢i do hlavniho keva_navl’uv,vNa vytlacne
strané Eerpadla je pfetlakovy ventil. Prj pfilis vglkgm tia-
ku se ventil otevira a ¢ast oleje tece zpét do olejove valny.
Stredem olejového filtru proudi olej do [ﬂ?v’mho kanalu:
Je-li filtr ucpany, fidi cestu oleje pFepgustem yentll, ktery
vede nefiltrovany olej pfimo do hlavniho kanalu.w .

Z hlavnihe kanalu se vétvi kanaly pro’ma.zam IO%ISEK kli-
kového hfidele. Sikmymi otvory v hfideli ;’)rou’dl qlej fjo
ojniénich loZisek a odtud je vstiikovan dp pl"stnvlcr? cepu a
véalcu. Dale je olej rozstfikovan trys_kgm| umlstenyml dole
ve valcich proti pistim a zajistuje jejich chiazeni. o
Stoupajicimi kanaly proudi olej sou{:asnéwdo hlavy vglgu
a obstarava mazani loZisek vackového hfidele a zdviha-
tek ventild.
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Spotfieba oleje

Pod spotfebou oleje rozumime mnoisltvi vo'leje: spévl’ené
pti spalovacim procesu. Spotfeba nen’| v zadvnem p'npa-
dé& totoznéa s Ubytkem oleje, zpUsobenym netésnosti ole-
jové vany, krytu hlavy valcd, atd. o
Normalni spotfeba vznika spalovénifp malého m?o%st\{l
oleje ve valcich, spalenim zbytkd er vyfuku’a pii treni.
Olej se spotfebovava také plusobenim vy;okychl tepl_ot a
tlakt v motoru. Nepfimy vliv maji i provozni podmlnkyjalfo
je zplsob jizdy, tolerance po opravach gpod; ;a n?rmal-l
nich podminek nesmi byt spotfeba oleje vy§si nez 1,0

na 1 000 km. o ’
Klesne-li hladina oleje na rysku MIN na mérne t’}/CI,V musi-
me olej ihned doplnit (pfitom dolévame maximalné 1 1).

Pozor: Hiadina oleje nesmi sahat nad rysku MAX. Pfe-

byteény olej musime vypustit, jinak by se d’ostal dO‘V)'/fU-
ku a do katalyzatoru a do$lo by k poSkozeni katalyzatoru.

Tlak oleje - kontrola

Ke kontrole budeme potfebovat vhodny manometr.
Kontrola

® Zkontrolujeme stav oleje, pfipadné olej doplinime.,

® Zahfejeme motor. Motorovy olej musi mit teplotu cca
80 °C.

F-1644

® VySroubujeme spinaétlaku oleje (vbloku motoru ved-
le olejovénho filtru, u dieselu vievo na celni strané mo-
toru); na obrazku je motor 1.4/1.6.

® Namisto spinade tlaku oleje nasroubujeme manometr.

® Nastartujeme motor a nechame ho béZetnavolnobéh.
Zméfime tlak oleje.

® Pomalu zvysime otacky motoru na zkugebni hodnotu
& znovu zmérfime tiak oleje.

Tlak oleje v kPa (bar)
Pozadovany tlak oleje pfi teploté 80 °C

Zkusebni otacky | Tlak v kPa (bar)

1.4/1.6 L; volnobéh 100 (1,0)
2 000 ot/min 250 (2,5)
1.8/2.0 volnob&h

130-250 (1,3 -2,5)
4 000 ot/min 370-550 (3,7-55)
1.8 diesel volnobéh 75 (0,75)

2 000 ot/min 150 (1,5)

") U motord 2.0 jsou pfi téchto otackach piné oteviené

olejové trysky pro chlazeni pistd, coz ma za nasledek
velke toleranéni rozmezi tlakd.

L Pokud se naméfeny tlak oleje lisi od poZadovaného
viz , Tabulka poruch mazani motoru®,
® Odsroubujeme manometr. 2-3 zavity spinace tlaku oleje

potfeme t&snicim tmelem. Spina¢ zaSroubujeme a utah-
neme.

1

Utahovaci moment spinace tlaku oleje:
1.4/1.6

.................. 15 Nm
1820 oo 27 Nm
1.8diesel ... . .. . . 20 Nm

Olejova vana - demontaz a montaz

Zazehové motory 1.4/1.6

V nasledujicim textu popisujeme demontas y motor(

1.4/1.6. Na konci kapitoly jsou uvedeny pokyny pro ostatni
motory.

Demontaz

Olejova vana je z hliniku a je pfipevnéna k bloku motory

a take k pfevodovce. Tésnéni olejové vany po kazdé de-

montazi vyménime. Spary v bloku motoru musime vZdy

utésnit tmelem.

® Privypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci (-)ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
kK vymazani obsahu elektronickych paméti. Vymaze se
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pfipadné sj za-
pamatovat bezpecnostni kéd radia. Pokud kéd radia ne-
zname, pak ize nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Ford.

Pozor:

Po zvednuti musime vozidio fadné podepifit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezpedf trazul

® Vypustime z motoru olej, vizstr. 18.

® Povypusténioleje nasroubujeme hned zpatky vypous-
téci zatku a utdhneme ji momentem 37 Nm.

® Odsroubujeme olejovou vanu od bloky motoru a od pFe-

vodovky. Sejmeme olejovou vanu, pfipadné ji opatrné
odpacime Sroubovakem.

Montaz
® Vycistime vnitfek olejové vany.
® Ocistime aodmastime styCné plochy na olejové vana

a na bloku motoru.
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® Vlyznacena mista -viz Sipky-aviz -1- potfeme tésnicim
tmelem.

Pozor: Upevhovaci Srouby olejové vany musime utahnout

do 5 minut po naneseni tmelu.

F-1645

® Nasadime olejovou vanu-A-s novymtésnénimautah-
neme rukou jeji Srouby.

Pozor: U vymontované pfevodovky vyrovname olejovou

vanu pomoci ocelového pravitka tak, aby jeji hrana byla

v roviné s pfirubou pfevodovky/blokem motoru. U pfevo-

dovky namontované ve vozidle zasuneme olejovou vanu

az nadoraz ke skFini prevodovky.

® Upeviovaci rouby v pofadiod 1do 13 v nékolika eta-
pach piitahneme a nakonec je utahneme momentem
20 Nm.

o CtyFiSrouby -B- na strané pfevodovky utahneme mo-
mentem 44 Nm.

® Nalijeme do motoru novy olej, viz str. 18.

® Spustime vozidionakola.

® Ptipojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kéd radia. Naprogramujeme Fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
,Elektricka instalace"”.

® Nastartujeme motor anechame ho béZetasi 15 minut,
aby se zahfal. Pak zkontrolujeme tésnost olejove vany
a vypoustéci zatky.
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Odlisnosti pro motory 1.8/2.0

U téchto motorl je olejova vana vyrobena z ocelového
plechu a je pfiSroubovana k pfirub& na spodni strané kli-
kové skfiné. Olejova vana nema tésneéni, jeji tésnost je
zajisténa pouZitim tésniciho tmelu.

c—

F-1646

Pozor: Aby se zabranilo poSkozeni tésnicich ploch ole-
jové vany, pouZivaji v odbornych servisech k oddéleni od-
$roubované vany od bloku motoru specialni pfipravek -1-
se specialnim kladivem -2-. V Zadném pfipadé nesmime
olejovou vanu padit od motoru sekacem nebo Sroubova-
kem.

F-1649

® Do otvor(i vyznacenych Sipkamizasroubujeme 10 Srou-
bl M6x20 bez hlavy, aby se do otvort pfi montazi ne-
dostal tésnici tmel. Pozor: Pokud se do otvoru pro
grouby dostane tésnici tmel, mdzZe dojit k podkozeni
priruby na bloku motoru.

® Natésnici plochu olejové vany naneseme ve vzdale-
nosti cca 5 mm od vnitfniho okraje jednolitou housen-
ku tésniciho tmelu o priméru cca 3 mm.

Pozor: Po naneseni tésniciho tmelu musime olejovou

vanu do 10 minut nasadit, pfiSroubovat a utahnout.

® Nasadime olejovouvanuav pofadiod 1 do 16 pfitah-
neme nadoraz jeji upeviiovaci $rouby. Pak Srouby ve
dvou etapach, opét v pofadi od 1 do 16, utdhneme:
1. etapa
2.etapa  ................ 10 Nm

® Nasroubujeme do olejové vany vypoustéci Sroub
$ novym té&snénim a utahneme ho momentem 25 Nm.

Odlisnosti pro diesel 1.8

U téchto motorll je olejova vana vyrobena z ocelového
plechu a je pfisroubovana k pfirubé na spodni strané kli-
koyé skfiné. Olejova vana nema tésnéni, jeji tésnost je
zajisténa pouzitim tésniciho tmelu.

F-1646

Po;or: Aby se zabranilo poskozeni tésnicich ploch ole-

Jove vany, pouZivaji v odbornych servisech k oddéleni od-

sroubované vany od bloku motoru specialni pfipravek -1-
se §peciélnim Kladivem -2-. VV Zadném pfipadé nesmime

Elejovou vanu pacit od motoru sekacem nebo groubova-
em.

® Tésnicitmel naneseme natésnici plochu olejovévany.
Sitka tmelu by méla byt minimalné 2,5 mm. Pozor:
Tésnici tmel se nesmi dostat do otvord pro Srouby.
Pokud se tak stane, maze dojit k poskozeni pfiruby na
bloku motoru.

Pozor: Po naneseni tésniciho tmelu musime olejovou
vanu do 10 minut nasadit, pfiroubovat a utahnout.

® N'asadime olejovou vanu a v pofadi od 1 do 18 nasa-
dime &rouby a utdhneme momentem 10 Nm.

L Naérgubujeme do olejové vany vypouitéci roub
§ novym tésnénim a utahneme ho momentem 25 Nm.
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Tabulka poruch mazani motoru

Porucha

Pfic¢ina

Odstranéni

Po zapnuti zapalovéni se
nerozsviti kontrolka tiaku
oleje

Vadny spinac tlaku oleje

Preruseny pfivod proudu ke spinadi,
zkorodované kontakty
Vadna zarovka kontrolky

] Zapnoutzapalovéni,vytéhnoutkgbelz?
spinace tiaku oleje a pfidrZet proti kpstrg; i
jestlize se rozsviti kontrolka, vymenit spinac

B Pfekontrolovatkabely a kontakty

W VyménitZzarovku

Pao naskoceni motoru
nezhasne kontrolka tlaku

oleje

Piili§ horky olej

® Nejedna se ozavadu, pokud po pfidani
plynu kontrolka zhasne

Kontrolka tiaku olejg
nezhasne po pfidani B
plynu, pfipadné se rozsviti
za jizdy

Nizky tlak oleje

Elektricky pFivod ke spinaci tiaku oleje je

zkratovan proti kostfe

Vadny spinac tlaku oleje

® Zkontrolovatstav oleje, pfipadnéolej .
doplnit; podle pokyn( zkontrolovat tlak oleje

m Vytahnoutkabel ze spinace, odizolovata
odlozit stranou (nepfikladat na kostru),
zapnout zapalovani; jestliZze se rozsviti
kontrolka, prekontrolovat vedeni

B Vyménitspinac

Nizky tiak oleje pfi véech
otackach

Malo oleje v motoru
Znecisténé sito v sacim zvonu

Opotrebené olejové Cerpadlo

Pogkozena kluzna loZiska klikového
hridele

m Dopinitolej

m Odmontovatolejovou vanu, vyg€istit saci
sito

B Vymontovatapfekontrolovatolejove
gerpadlo, pfipadné vymeénit

B Demontovat motor a provést generaini
opravu

Nizky tlak oleje pfi nizkych
otackach

Pretlakovy ventil je znedistény a
zUstava otevreny

B Vymontovat, pfekontrolovat a vycistit ventil

Pfilis vysoky tlak oleje pfi
otagékach nad 2 000/min

Pretiakovy ventil je zneidtény a
neotevira se

B Vymontovat, pfekontrolovata vycistit ventil
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Chlazeni motoru

Z obsahu:

B Obéh chladicikapaliny

® Upravakoncentrace chladici smési
® Vyménachladicikapaliny

Obéh chladici kapaliny

Chladici systém sestava z chladice, Cerpadla chiadici
kapaliny, termostatu a elektrického ventilatoru.

Obeh chladici kapaliny je fizen termostaticky. Dokud je
motor studeny, cirkuluje chladici kapalina jen v bloku
motoru a ve vyméniku tepla pro topeni. S rostouci teplo-
tou motoru se otevira termostat a chladici kapalina zagi-
na proudit skrz chladi&. Chladici kapalina je pumpovana
¢erpadlem, které je pohanéno klinovym femenem. Chla-
dici kapalina protékéa chiadicem a je chlazena naporem
vzduchu, proudiciho Zebry chiadice.

K zesileni vykonu chlazeni slouzi elektricky ventilator ovia-
dany Fidici jednotkou motoru. Ventilator se zapind pfi tep-
loté chladici kapaliny 102 °C a vypina pii teploté 100 °C.

Schéma chladiciho systému

B Chladié
| Cerpadlochladicikapaliny

S rostouci teplotou chladici kapalina zvétsuje svdj objem,
a diky tomu roste tiak v chladicim systému. Pokud tlak
vzroste nad urcitou provozni hodnotu, zaéne roztahujict
chladici kapalina proudit do vyrovnavaci nadrzky. Pfi ochla-
zovani chladici kapalina svi)j objem opét zmensuje a prou-
di z vyrovnavaci nadrzky zpét do systému. Chladici
kapalinu dolévame pouze do vyrovnavaci nadrzky.

Pozor: ;

PFipraci v blizkosti ventitatoru u chladice u tepiého mo-
toru musime byt opatrni, protoZe se ventilator mize
v dusledku vyrovnavani teplot nahle zapnout { pH vy-

pnutem zapalovani, K tomu mige dojit'i vicekrat za
sebou. Nebezpeéf Grazu!

Pozor: Pfi praci s chladicim systémem musime davat po-
zor na to, aby chladici kapalina nepotiisnila rozvodovy
nebo kiinovy femen. Chemikalie obsazeneé v chiadici ka-
paliné mohou narusit tkaninu femenu a femen se pak
miZe pfetrhnout. Nasledkem je t&Zké poskozeni motoru.

[ [
©

1 - vyménik tepla pro topeni
2 - motor

3 - téleso termostatu

4 - ¢erpadlo chladici kapaliny
5 - vyrovnavaci nadrzka

6 - vitko vyrovnavaci nadrzky

®® ||

oF

7 - chladi¢
8 - obtokova (bypassova) hadice
9 - chladi¢ oleje

@
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Nemrznouci chladici smés

Chladici systém je z vyroby napinén smési bezvapenaté
vody a nemrznouciho antikorozniho koncentratu. Tento
koncentrat zabrafiuje poskozeni systému plisobenim mra-
zu a koroze a zvy$uje teplotu varu chladici kapaliny. Chla-
dici systém musi byt proto napinén po cely rok nemrznouci
a antikorozni smési.

U vozidel Ford Focus se chiadici systém pini zpravidla
éervenou chiadici smési. K dopliovani smime v tomto
pfipadé pouZzit opét pouze ¢erveny chladici koncentrat
Ford Motorcraft Super Plus 2000 nebo jiny chladici kon-
centrat vyhovuiici specifikaci Ford WSS-M97B44-D.
Pokud je chladici systém naplnén modrou/zelenou chla-
dici smési, smime pouzit opét pouze modry/zeleny chia-
dici koncentrat Ford Motorcraft Super Plus 4 nebo jiny
chiadici koncentrat vyhovujici specifikaci Ford ESDM-
97B49-A.

V ramci adrzby staéi chladici kapalinu ménit kazdych
6 let.

Pozor: Chladici smési riiznych specifikaci nebo riznych
barev nesmime spolu michat, jinak méze dojitk selhani
chladiciho systému a téZkému poskozeni motoru. Pokud
omylem pouZijeme nespravny chladici koncentrat, musi-
me chladici systém vypustit a pofadné proplachnout Cis-
tou vodou.

Spravny pomér nemrznouciho koncentratu a vody je 1: 1.
Chladici kapalina je pak mrazuvzdorna do -35°C.

Napln chladiciho systému:

Zazehové motory 1.4/1.6 ... ... ... 5,001
Zazehové motory 1.8/20 ... ... 5,751
Diesel 1.8 ... 6,501

Vymeéna chladici kapaliny

Chladici kapalinu ménime po kazdém vypusténi
z chladicino systému a v ramci tidrzby. Chladici kapalinu
musime vymenit také po vyméné hlavy valcu, tésnéni hla-
vy vélcd, chladice, vyméniku tepla pro topeni nebo bloku
motoru, a to z toho divodu, Ze na novych hlinikovych
soudastech vytvari chladici kapalina ochranny korozni
povlak, k cemuz neni ve staré kapaliné dostatek koroziv-
nich &initeld.

Pozor: Chladici kapalina je jedovata a nesmime ji jedno-
duse vypustit nebo pfidat do komunalniho odpadu. Chia-
dici kapalinu musime odevzdat do sbérny zviastnich
odpadu.

Pozor: Pfi praci s chladicim systémem musime davat po-
zor na to, aby chladici kapalina nepotfisnila rozvodovy nebo
klinovy femen. Chemikalie obsazené v chladici kapaliné
mohou narusit tkaninu femenu a femen se pak miZe pfe-
trhnout. Nasledkem je t&2ké poskozeni motoru.
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Vypusténi

® Ovladacteplotytopeninastavime nadoraz do Cerve-
ného pole a upiné tak otevieme ventil topeni.

Pozor:

Vicko vyrovnavaci nadrzky sunddvame pouze u stu-
deného, piipadné viazného motoru. Nebezpedi opa-
feni od horke chiadici kapaliny! Pro jistotu vicko obalime
hadrem.

® Odsroubujeme vickoz vyrovnavaci nadrzky.
Pozor:

Po zvednuti musime vozidlo fadné podepfit, nespole-
hame se pouze na zvedak, nebezpeéi Grazu!

® Zvedneme pfedek vozidia a podepfeme ho.
® Postavime pod chladi¢ &istou nddobu.

S

O o

® \/yiroubujeme vypoustéci Sroub (napf. pomoci mince)
dole na chiadiéi -viz Sipka- a nechame vytéci chladici
kapalinu.

@ Hned potom Sroub znovu utdhneme momentem 20 Nm.

® Spustime vozidlo nakola.

Pinéni

® Pripravime sichladici smés z50 % Cisté bezvapenaté
vody a 50 % pfedepsaného nemrznouciho koncentratu.

® Touto smési naplnime vyrovnavaci nadrzku aZ po ry-
sku MAX.

® Nastartujeme motor anechamehoasi 10 minut zahfat.
B&hem toho nékolikrat zvyaime otacky asina 2 500 ot/min.
Béhem zahFivani pozorujeme hladinu kapaliny ve vy-
rovhavaci nadrzce, pfipadné chladici kapalinu prubéz-
né dopliujeme.

@ Zastavime motoranechame ho vychladnout.

® Zasroubujeme vigko vyrovnavaci nadrzky.

® Zkontrolujeme stav chladici kapaliny, pfipadné kapali-
nu doplnime az po rysku MAX.

Termostat - demontaz a montaz

\ néslfadujicim textu popisujeme demontaz u zaZzehovych
motort 1.4/1.6. Na konci kapitoly jsou uvedeny pokyny
pro ostatni motory.

Demontaz

® Vypustime chladicikapalinua zachytime ji do nadoby.

° Uvolninje spony a odpojime hadice od t&lesa termo-
statu. Téleso termostatu je na levé strané hlavy valcd.

L \/ty?roubujeme Ctyfi upeviiovaci $rouby téiesa termo-
statu.

® Sejmeme téleso termostatu.

@ Prlovedeme kontrolu termostatu, viz nasledujici kapi-
tola.

Montaz

® Nasadime termostat tak, aby maly otvor -viz Sipka- byl
nahofe.

L4 lv\lasad!’me téleso termostatu s novym tésnénim a pfi-
i;%trict))ljléeme ho momentem 10 Nm. Pozor: Upeviiova-

Yy nesmime pretahnout, i &
poskodime, , jinak téleso termostatu

® Nalijeme do systému chiadici ka

B palinu a zkontroluje-

Specialné pro zazehové motory 1.8/2.0

F ozor: V as eduj C teXtU pOplSU eme pOLIZE Od SNos-
t ()(i l()tO v} I 4/ 6 J

<7

| F-1879

L VyS ()UbUJe et UpeV lovac SlOUb \ kate“ OSt t -
v y y atu

] P'n mon}éii nasadime viko termostatu s novymtésné-
nim a pfisroubujeme ho momentem 10 Nm.

Specialné pro diesel 1.8

Pozor: V nasledujicim textu isuj i
i popisujeme pou -
ti od motorti 1.4/1.6. : Pouze odlisnos

® Dvéma Srouby od$roubujeme krytchladice vzduchu.

® Povolime spony a odpojime do chiadié &
cevzd
vzduchové hadice. Hehudve

® Na chlagiiéi vzduchu odpojime konektor snimage tep-
loty nasavaného vzduchu.

® Odvika hIayy_ valcd odsroubujeme pravou saci vzdu-
chovou hadici a stahneme ji ze saciho potrubi.

K ?tyfmi Srouby od$roubujeme chiadi¢ vzduchu a odlo-
Zime ho stranou.
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® Odsroubujeme tfemi drouby -viz Sipky-viko télesater-
mostatu -1- a odicZime ho stranou i s pfipojenou hadici.

® Nasadime termostats novymtésnénima pfisroubuje-
me ho momentem 10 Nm.

® Momentem 5 Nm pfigroubujeme chladi¢ vzduchu.

® Pfipojime vzduchové hadice, upevnime je sponamia
prisroubujeme k viku hlavy valcu.

® Piipojime konektor ke snimaciteploty nasavanéhovzdu-
chu.

® Prisroubujeme kryt chladi¢e vzduchu.
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Termostat - kontrola

S rostouci teplotou motoru otevira termostat velky chla-
dici okruh. Jestlize se termostat v dusledku zavady neo-
tevie, motor se potom pfehfiva. Pozname to podle toho,
7e ukazatel teploty chladici kapaliny je v ¢erveném poli a

soudasné je studeny chladi¢. Vadny termostat véak muze
také po ochlazeni chiadici kapaliny zUstat otevieny. Po-
zname to podle toho, Ze se motor nezahfeje na provozni
teplotu, pfipadné Ze ukazatel teploty chladici kapaliny stou-
pa pomaleji neZ obvykle nebo Ze v zimé ma topeni nedo-
statecny vykon.

Pozor: Pokud je motor jiZ po kratké jizdé horky, mize byt
zaneseny chladié, porouchany ventilator nebo pfetrZzeny
klinovy femen.

® vymontujeme termostat.

oo o 00O
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@ Termostatpomalu zahfivame ve vodnilazni. Termostat
se pfitom nesmi dotykat stén nadoby a musi byt uplné
ponofeny. Teplotu lazné méfime vhodnym teplomérem.

® Piiteploté 86-92 °C se termostat musi zacit roztaho-
vat (teplota po¢atku roztahovani by méla byt vyrazena
ptimo na termostatu).

® Potom zkontrolujeme, zda se termostat pfi ochlazova-
ni zavira. Pokud ne, pak termostat vyménime.

® Namontujeme termostat zpét.

Chladi¢ - demontaz a montaz

Chiadi¢/ventilator u chiadide - demontas a montaz
Demontaz

® V}t/rwlwontujeme ventilatoris obloZenim, viz pfislusna ka-
pitola.

] Modglys k!imatizaci: Odsroubujeme od chladice kon-
der?;ator klimatizace a zavésime ho dratem na karo-
serii.

® Vypustime chladicikapalinua zachytime ji do nadoby.

Pozor:
Pg zvednuti musime vozidlo Fadné podepfit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezpedi Grazy!

® Zvedneme a podepfeme pfedek vozidla.

® Povolime spony a odpojime od chladiée hadice.
® Povolime sponu a odpojime od chladice odvzdusno-

vaci hadicku.
\\
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® Rozpojime konektor klaksonu.

F-1881

L \/yﬁroubujeme srouby z levéhoipravéhodrzaku chla-
dice, viz vyfezy v obrazku.

® Vyjmeme chladié spodemven.

Montaz
® Nasadime chladic do drzakd a pfis j
aku
mentom 25 apfisroubujeme ho mo-
® Pfipojime konektor klaksonu.
® Pfipojime k chladi¢i odvzduss i i
¢ usiiova jisti-
N cihadi¢ku a zajisti
® Pfipojimek chladiéihadice a zajistime je sponami
® Modely s klimatizaci: Prigroubui +tor ki
e ujeme kondenzator kli-
® Spustime vozidlo nakola.
® Namontujeme zpétventilator, viz pfislusna kapitola.

® Naplnime a odvzduénime chladici 5 i
: icisysté Fislug-
N ystem, viz pfislug

Ventilator u chladiée - demontaz a
montaz

Demontaz

® Pfivypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci (<) ka-
bel od paterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
k vynjazam’ obsahu elektronickych paméti. Vymaze se
pamgt’ radia a registr zavad motoru. Pied odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pfipadné si za-
pamatovat bezpecnostni kod radia. Pokud kéd radia ne-
zname, pak Ize nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Ford.

Nahore aobloZeniv tilatoru odpoji 3jeci
| ] e me &
o Poj apajeci ko

® Zé?ehové motory 1.4/1.6: Uvolnime dvé svorky -1- a
vyjmeme ventilator i s obloZenim ven -2-,

® Zazehové motory 1.8/2.0: Odpojime konektor lamb-
da sondy.
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® Zazehové motory 1.8/2.0adiesel1 .8: Ventilator nad-
zvedneme a uvolnime ho ze svorek -1-. Pak ventilator
vyjmeme ven -2-.

® Piipadné odmontujeme motor ventilatoru. To provede-
me tak, ze uvolnime napajeci kabel a od§roubujeme
tfi upevriovaci matice motoru. Z hiidele vrtule vypadi-
me sroubovakem pojistny Krouzek a stahneme vrtuli
z hridele.

Montaz

® Pokud jsme ji odmontovali, nasadime vrtuli na hfidel
motoru a zajistime ji pojistnym krouzkem. Pfigroubuje-
me motor ventilatoru a upevnime napajeci kabel.

® Nasadime ventilatornamistoa zacvakneme ho.

® Zazehové motory 1.8/2.0: Pfipojime konektor lamb-
da sondy.

® Pfipojime konektor ventilatoru.

e Pripojime ukostfovaci(-) kabelk baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
_Elektricka instalace”.

Cerpadlo chladici kapaliny - demontaz a
montaz

Zazehové motory 1.4/1.6

P¥ poruée musime gerpadlo chladici kapaliny aplné vy-

ménit, protoZe ho nelze rozebrat. Vadny tésnici krouzek

hiidele ¢erpadla pozname podle chiadici kapaliny vyté-

kajici na blok motoru. U zazehovych motort je ¢erpadlo

chiadici kapaliny pohanéno drazkovanym kiinovym feme-

ne, u vznétového motoru rozvodovym femenem vacko-

vého hfidele.

V nasledujicim textu popisujeme demontaZz u zazehovych

motortl 1.4/1.6. Na konci kapitoly jsou uvedeny pokyny

pro ostatni motory.

® Vypustime chladicikapalinua zachytimejidonadoby,
viz str. 200.
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® Piivypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci(-) ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
k vymazani obsahu elektronickych paméti. Vymaze se
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pfipadné si za-
pamatovat bezpe¢nostni kod radia. Pokud kod radia ne-
zname, pak Ize nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Ford.

® Povolime, nevysroubujeme, tfi rouby pro upevnénife-
menice &erpadla chladici kapaliny.

® Sejmeme drazkovany klinovy fFemen, viz str. 190.

® Odséroubujeme a sejmeme Femnenici éerpadia chladici
kapaliny.

® Odmontujeme rozvodovy fremen, vizstr. 161.

S ). s
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® Vysroubujeme Sest upevfiovacich sroubli-viz Sipky-a
pak Gerpadlo sejmeme i s tésnénim.

Montaz

® Nasadime ¢erpadio chiadicikapaliny s novym tésné-
nim. Upeviovaci Srouby ¢erpadla utdhneme momen-
tem 10 Nm.

® Namontujeme rozvodovy femen, viz str. 161.

® Nasadime femenici ¢erpadla arukou i pfiroubujeme.

® Namontujeme drazkovany klinovy Femen, viz str. 190.

@ Srouby femenice utahneme momentem 25 Nm.

° P.FipOJlmeu’kostr"'ovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
dmti a zatdame kdd radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapi
JElektricka instalace”. , piote

Speciainé pro zazehové motory 1.8/2.0

Pozor: VvV nasledujicim textu - N
i popisujeme pouz -
ti od motorti 1.4/1.6. fo pouze odlisnos

® PodemontaZirozvodovéhofemenu musime odgrou-
bovat vodici kladku rozvodového femenu -viz Sipka-

® Povolime sponu a odpojime od éerpadla hadici.

® VVySroubujeme spodniupeviiovaci sroub -viz Sipka-.

® Vysroubujeme horniupeviiovaci roub -viz §ipka-.
® Vytdhneme cerpadio ven z bloku motoru.

® Pokuvd bg(j’eme rpontovatzpétpl]vodniéerpadlo, sejme-
me tésnici krouzek a vyménime ho za novy,

° rjlasadime ¢erpadlo s novym tésnicim krouZzkem a pfi-
Sroubujeme ho momentem 18 Nm.

® Pfipojimek Cerpadiu hadicia zajistimejisponou.

° Momentem 38 Nm pfisroubujeme vodici kladku rozvo-
dového femenu.

Specialné pro diesel 1.8

Pozor: V nasledujicim textu isuj i3
. popisujeme po -
ti od motoru 1.4/1.6. P pouze odisnos

® Podemontazirozvodového Femenu musime odérou-
bovat napinaci kladku.

® Odmontujeme pravé ulozeni motoru, vizstr. 179,

T~ Fo1888

® Odsroubujeme Cerpadlo a vyjmeme ho z bloku motoru.,
@ Odstranime zbytky tésnéni.

® Nasadime Cerpadlos novymtésnénim.

® Cerpadio pfisroubujeme momentem 10 Nm.

® Namontujeme pravé uloZzenimotoru, vizstr. 179.

® Momentem 50 Nm pFiSroubujeme napinaci kladku roz-
vodového femenu.
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Tabulka poruch chiadiciho systemu
Porucha: Prili$ vysoka teplota chladici kapaliny,

Pficina
Malo chladici kapaliny v systému

Termostat neotevira, chladici kapalina cirkuluje jen
v malém okruhu

e

Zanesena Zebra chladice

Chladit je zevnitf zaneseny rzi nebg usazenlr’1am| o
(zah¥iva se pouze horni &ast chladice, spodni zustava

studena)

Nefunguje elektricky ventilator

Vadné vigko vyrovnavaci nadrzky

Vadny ukazatel teploty chladici kapaliny

Vadné Gerpadio chladici kapaliny
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ukazatel je v &erveném poli, sviti varovna kontrolka.

Odstranéni

B Hiadina kapaliny ve vyrovnavaci nédrz?e musi
dosahovat k rysce MAX; zkontrolovat tésnost
chladiciho systému

m Zkontrolovat, zdaje spodnihadice na chladicitepla;
pokud ne, vymontovat a pfekontrolovat termostat,
pFipadné ho vymeénit

® Vyfoukatchladic¢ ze strany motoru stlacenym
vzduchem

® Vyméanitchladic

m Zkontrolovat upevnéniakontakt konektoruna
termospinac a na motoru ventilétoru.’ Pozor:
Nebezpeéi trazu od rotujiciho ventilatoru

B Nechat provést tiakovou zkousku vi¢ka (prace pro
odborny servis)

[ ] NechatpFekontrolovatukazateIajeho snimac

m Vymontujeme ¢erpadiovena zkontrolujeme ho.

Palivova soustava

Z obsahu:

B Palivova nadrz, palivomér
B Tahlo plynu

® Usporny styl jizdy

Palivova soustava zahrnuje palivové cerpadio, palivova
vedeni, palivovy filtr a u zaZehovych motorl nadrzku
s aktivnim uhlim a vstfikovaci zarizeni.

Palivova nadrz je vyrobena z plastu a je umisténa pod
podlahou vozidla pfed zadni napravou. Nadrz je vybave-
na uzavienym odvétravacim systémem s nadrzkou
s aktivnim uhlim, ve které se zachycuji palivové vypary a
odtud jsou pfivadény ke spalovani do motoru.

V§echny modely se zaZehovymi motory jsou vybaveny jis-
ticem, ktery pfi narazu nebo pietizeni vypina palivové
¢erpadlo. U modell Ford Focus je tento jisti¢ za bo¢nim
obloZenim v prostoru pro nohy spolujezdce. Vypnuty jis-
ti¢ pozname podle vysunutého tlacitka.

Pozor:

Pokud se jistic vypnul v dusledku narazu pfi havarii,
musime pfed jeho opétovnym zapnutim zkontrolovat,
zda v palivové soustavé neni netésnost, pfipadné tuto
netésnost odstranit, jinak by mahlo dojit k poZaru.

Usporny styl jizdy

Nejvétsi vliv na spotfebu paliva ma individualni styl jizdy
fidice. V nasledujicim textu uvadime nékolik rad pro usporu
paliva pfi jizdé.

B Po nastartovani motoru hned vyjedeme (i v zimé).

® Pokud budeme stat déle nez 40 s (napf. v zacpé nebo
na kfizovatce), vypneme motor.

W Jezdime pokud mozno na nejvyssi rychlostni stupen.

B Jezdime pokud mozno rovnomeérnou rychlosti, nejez-
dime vysokou rychlosti, pii jizdé pfedvidame, zbyteg-
né nebrzdime.

® Nevozime zbyteénou zatéZ, napf. stfesni nosic.
® Dbame na spravné nahusténi pneumatik.

B Vzduchovy filtr
H Palivové cerpadlo
B Odbourani pretlaku z palivové soustavy

Bezpecnostni zasady a zasady Cistoty
pro praci s palivovou soustavou

Pozor:

B Nemanipulujeme s otevienym chném, nekou-
fime, nepouzivame pfistroje a nafadi, které pro-
dukuji jiskry. Nebezpeéi pozaru! Mame
v pohotovosti hasici pfistroj.

M Musime zajistit dobré odvétrani pracovists. Pa-
livové vypary jsou jedovaté a jsou té33i nez
vzduch. Na to pozor pfi praci v montazni jams.

B Palivova soustava je jesté dlouhou dobu po vy-
pnuti motoru pod tlakem. Pied otevienim palivové
soustavy musime pfetlak odbourat, viz str. 208.

B Pfed povolenim pfipojek potrubi nebo hadidek mu-
sime plipojku vZdy obaiit silnym hadrem. Pouzi-
vame ochranné bryle, nebezpedi zran&ni oéi.

M Po odpojeni baterie nepouZivame zadné vnéjsi
~udrZzovaci” zdroje napéti.

B Pripojky a jejich okoli pfed kaZzdym povolenim pedlive
ocistime.
® Vymontované dily pokladame na gistou podlozku a za-

kryjeme je igelitem nebo papirem. NepouZivame k tomu
tfepivé hadry!

® Pokud nebudeme hned provadét opravu, peélivé za-
kryjeme nebo ucpeme vSechny oteviené soudasti.

B Montujeme pouze Cisté dily.

W Nahradni dity vyndavame z obald az tésné pfed namon-
tovanim.

B NepouZivame dily, které nebyly v originainim obaiu
(napf. z bedny na naradi).

B Po otevieni palivové soustavy pokud moZno nepouzi-
vame stlaceny vzduch a nepohybujeme vozidlem.

B NepouZivame tésnici tmely s obsahem silikonu. Zbytky
silikonu by po nasati do motoru poskodili lambda sondu.
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m Nafta se nesmi dostat na hadice chladiciho systému,
jinak je rozlepta. Rozlitou naftu ihned utreme a zasa-
7ené misto ocistime vthkym hadrem.

Odbourani pretlaku z palivové soustavy

Zazehové motory

® Palivova soustava je jesté diouhou dobu po V}‘/pnu'ti mo-
toru pod vysokym tlakem. Pfed otevienim palivove sou-
stavy musime pfetlak odbourat.

® 7 pfidavné pojistkoveé skFifky v motorovévm prostoru vy-
tahneme pojistku palivového Cerpadia (€. 12).

@ Nastartujeme motor a nechame ho béZet tak dlouho,
dokud samovolné nezhasne.

@ Potom motor protacime jesté cca 5 s starterem.

® Nasadime zpét pojistku palivového Serpadila.

Palivova vedeni - rozpojeni a spojeni

Palivova vedeni jsou spolu propojena r)v/chlosp’o;Kvanjl, kte-
ré jsou barevné oznacené, aby nedqglo klzamejnle pali-
vovych vedeni. Pfivodni vedeni maJI’SpOjky tflle nepo
s bilym prouzkem, vratna vedeni cervené nebo s cervenym

krouzkem.

Pozor: i} § . i
P¥i praci na palivové soustavé dodrzovat bezpec-

nostni pokyny uvedené na strané 207.

Rozpojeni

@ Odbourame z palivové soustavy pretlak.

® PFi vypnutém zapalovani odpojime‘ ukgstiovalci (- ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni pgterle dVOJde
k vymazani obsahu elektronickych pam?tl. Vyma;e ;e
pamét radia a registr zavad motoru. Prf%fj odpE)Jgnlm
baterie musime vyvolat registr zavad a prlpladn'e si za-
pamatovat bezpeénostni kod radia. Pokud kod radia ne-
zname, pak ize nechat radio uvest znovu do provozu
pouze v odborném servisu Ford.
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F-2085

® Zmackneme k sobé vystupky na spojce -viz Sipky-.

Yo,

\

/

F-2086

® Vytahneme palivové vedeni -1- ve sméru Sipky.

® Aby se do otevfené pfipojky nedostaly neéistotx, oba-
fime ji igelitovym sackem, ktery upevnime gumickou.

Spojeni

Pozor: Dohromady spojujeme pouze pfipojky stejnych

barev.

® Sejmeme z piipojek igelitové sacky.

134
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F-2087

® Zasuneme palivové vedeni -2- nadoraz do ryphlospoj-
ky -1-. Pozor: Osazeni -3- musi byt v pfipojce zastr-
cené jesté pred zacvaknutim svorky -4-.

L Pfipojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme Fidici jed-
notku motoru a automatiky stahovani oken, viz kapitola

»Elektricka instalace”.
Jisti¢ palivového &erpadia - zapnuti

Zazehové motory

V8echny modely se zazehovymi motory jsou vybaveny jis-
ticem, ktery pfi narazu nebo pretiZzeni vypina palivové
Cerpadlo. U model( Ford Focus je tento jisti¢ za bo&nim
obloZenim v prostoru pro nohy spolujezdce. Vypnuty jis-
tic pozname podle vysunuteho tladitka.

Zapnutj

U

® Podivame se do otvoru v postrannim obloZeni prosto-
ru pro nohy. Pokud je tla&itko -1- zasunuté, je jisti¢ za-
pnuty a obvod palivového Cerpadla je nepferudeny.
Pokud je tlagitko vysunuté ven, je palivové Zerpadlo
vypnuté. Sipky ukazuji na upevrovaci Srouby jistice.
® \/ypneme zapalovani.

® Pozor: Pokud se jistié vypnul v disledku narazu pfi ha-
varii, musime pfed jeho opétovnym zapnutim zkontro-
lovat, zda v palivové soustavé nenj netésnost, pfipadné
tuto netésnost odstranit, jinak by mohlo dojit k pozaru.

® Zapneme zapalovani. Pfitom usly§ime, jak se rozebéh-
ne palivové Cerpadlo. Poékame, dokud Cerpadlo nevy-
tvofi v systému tlak.

® Vypneme zapalovani a znovu zkontrolujeme té&snost
palivové soustavy.

Relé palivového Cerpadla - kontrola/
demontaz a montaz

Zazehové motory

Pokud nefunguje palivové Gerpadlo (neni od ngj slyset
hluk), post.upné zkontrolujeme v tomto pofadi: zkontrolu-
Jeme, zda je zapnuty jistig Cerpadla; zkontrolujeme pojistku
Cerpadla (osazeni pojistek viz str. 56,

Pokud nenajdeme Zadnou zavadu, zkontrolujeme, pfipad-
né vyménime relé palivového Cerpadla. Kontrola relé viz
také str. 51.

Demontaz

® Vypneme zapalovani.
® Otevieme kapotu motory,

® Viypacime dvé svorky a sejmeme vicko pfidavné po-
jistkové skfiriky, ktera je mezi vzduchovym filtrem a 2lab-
kem pod ¢elnim sklem, viz také str. 55.

® Relé palivového ¢erpadia jednoduse vytahneme ven a
vymeénime. Ke stahnuti relé mohou byt pouZity kiests,

Kontrola

® Pokud nemame k dispozici nepo$kozené relé, pak na

zasuvce pro relé -A- propojime silnym kabelem svorky
3 a 5. Palivové ¢erpadio se nyni musi slysitelné roze-
béhnout, jinak je zavada v napajeni Cerpadla nebo pfi-
mo v Cerpadle.
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® Pripadné si mizeme odborném v servisu nechat zkon- Palivova nadrs .
: rz - demontaz a montaz
az

trolovat tlak paliva. PoZzadovana hodnota: 220-240 kPa ~ e ® Povolime spony a .
o od adr S .

(2,2-2,4 bar) pfi volnobéhu, cca 280 kPa (2,8 bar) pri \ pinici hadig. y pojime od nadrZe odvétravaci a

zvygenych otackach. Pozor: Tlak paliva kontrolujeme 5

pouze s piipojenym regulatorem tlaku, jinak se posko- ! Pozor: P¥i praci na palivové soustavé dodrs { :

di palivové cerpadlo. / bezpeénostni pokyny uvedené na strané 20-,-Z°vat o ‘ : -
Montaz ’ - . —= . S

S - S e P g
@ S 1 g =
3 .

M’usime‘ zajis.tit dobré odvétrani pracovists. Palivove
vypary Jfou’jedovaté a jsou tézsi nez vzduch. Na to
pozor pri praci v montazni jamé. .

® Nasadime relé do zasuvky.
@ Nasadime a zacvakneme vigko pojistkové skfifky

® Nastartujleme motor a vyzkousime funkci cerpadla. \ Demontas
Palivové éerpadio/palivomér - demontaz NN . - ® Palivovou nadrz tping vyjedeme nebo palivo vysaje
S Specialnim klicem (Ford 23-026) -1 dné hasak L4 Eel'VhOdnym cerpacien

® Specialnim klicem (Ford 23-026) -1- pfipadné hasakem alivova soustava je jesté dlouhou d i
Palivomér s palivovym ¢erpadlem je nahofe v palivové nebo Udery kladiva pfes dievény $palik povolime proti toru pod tlakem. Pred otevienim Ot;l',li\f)o \{yDnutl mo-
nadri. U vznétovych motoru je v nadrzi pouze palivomér, sméru pohybu hodinovych rudicek kruhovou matici pa- musime pretiak odbourat, viz str 20% ove soustavy
palivo je z nadrze nasavano piimo vsifikovacim ¢erpa- livoméru -2-. Pozor: Pokud uvolfiujeme matici klepa- @ P¥i vypnutém zapalovani . ® Odooii . o
: . Qo Sy a P ; pojime had g ) —_ .
dlem. nim. nesmi pfitom vznikat jiskry, nebezpeci pozaru! bel od baterie. ppozorn:I gipgjéf;s:rﬁ;)sgrc;vag -) ka- lim -1J—. ORI nadrzky s aktivnim uh-
S klesajici hladinou paliva v nadrZi klesa i plovak palivo- ® Sejmeme kruhovou matici i s podlozkou. k vymazani obsahu elektronickych Jpamét? \e/rle c{one
méru. Plovak je opatfen kiuznym elektrickym kontaktem pamét radia a registr zavad motoru Pfeg Oﬁl;ﬂalze se

: : : ojenim .

a pfi pohybu plovaku doll se zvétsuje elektricky odpor

baterie musime vyvolat regi :
. G e eqgistr zav Fi & s e T
v obvodu. Tim padem kiesa napajeci napéti ukazatele g ad a pfipadné si za- .

bamatovat bezpecnostni kod radi e e

Ly . = a. P e \,

v pistrojové desce a rucicka ukazatele se pohybuje ve zname, pak ize nechat radic uvest ;:;J\C/iukzd radia ne- I -

sméru ,prazdna nadrz". U nékterych typu ukazatelu se po / pouze v odborném servisu Ford O provozu - h T -
dosaZeni rezervy paliva rozsviti varovna kontrolka. g — =0 | . . . T

T oL Pozor: TN | )

Pozor: P praci na palivové soustavé dodrzujeme

Po zvednuti musime vozidio fadné ' - ! :
2 - idlo Fadné podepfi : AHUQAT A TN T
bezpeénostni zasady uvedené na strane 207. podepfit, nespolé- Jula

hame se pouze na zvedak, nebezpedi Grazu! I T YR -

semontaz o A LN e o odm sas vozidla a fadné jipodepfeme. | _.---ZTITTIIO-

® Zvedneme zadni &ast vozidla a fadné Ji podepieme.
® Odmontujeme zadni &ast vyfuku, viz str. 226. T o]
® OdSroubujeme Zaruvzdorny tit vyfuku. ® Sroubovakem 18k |
0Va Zamackneme svorku -viz §j
me nadrzku s aktivnim uhlim.

® Rozpojime rychlospoj ivovy
p U5 jky palivovych vedeni vedouci
K paiivové nadri, viz pfislusna kapitola. oueien

e Zazehové motory: Odbourame z palivové soustavy _
pretiak, viz pfisluéna kapitola. VR N n |

® Vymontujeme palivovou nadrz, viz str. 211. pka- a vyme-

® Vytahneme palivomér nahoru, sklopime ho na stranu
a vyjmeme ven. Pfitom pod néj poioZime hadr, do kte-

rého zachytime vytékajici palivo.

Pozor: Pii vytahovani musime davat pozor, abychom ne-
poskodili plovak a rameno s plovakem.

o o \ s
Pod’ep[emewpallvovou nadrZ zvedakem. Mezi zvedak
a nadrz vlozime drevény Spalik.

Montaz

® Peélivé odistime styéné plochy na palivové nadrzi a na ‘
palivoméru. Pozor: Netistoty ze stycnych ploch nesmi :
spadnout do nadrze. }

® Stahneme z palivoméru stary tésnici krouZek a vyme- f
nime ho za novy. |

® Nasadime palivomér. Nasadime kruhovou matici
s podloZkou a utdhneme ji momentem 70 Nm. ® Poznacime si polohu spon pro upevnéni hadic, s

® Pripojime k palivoméru/¢erpadiu hadicky. musime pfi montaZi nasadit do pGvodnich pozi;:. Pory

® Namontujeme zpét palivovou nadrz, viz str. 211.

® Zizehové motory: Odpojime od palivové nadrze pali-
vova vedeni. Zamackneme proto vystupky na pfipojce
vedeni a ptipojku stahneme. Pfivodni hadiCka a jeji pfi-
pojka jsou oznaceny bilym krouzkem, aby pfi montazi
nedosio k zaméné.

® VySroubujeme upeviiovaci sroub

livové nadrze. piidrzného pasu pa-
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® Pomalu spustime palivovou nadrz dold. Pfitom nesmi-
me poskodit palivova vedeni a konektor.

® Odpojime konektor palivoméru/palivového Cerpadla -
viz Sipka-.

® Zkontrolujeme, zda jsou od né&drze odpojene vsechny
pFivody. Vyimeme palivovou nadrz ven.

Montaz

® Pred montazi zkontrolujeme, zda palivova nadrZ neni
poskozenad, pfipadné ji vyménime.

® Pomoci zvedaku nasadime palivovou nadrZz do mon-
tazni polohy.

® Zastréime konektor do palivoméru/palivového Serpadla.

® Piipojime k nadrzi odvétravaci a pinici hadici. Hadice
zajistime sponami. Pozor: Spony musime pfi montaZi
nasadit do plvodnich pozic.

® Momentem 25 Nm utdhneme §roub pfidrzného pasu
nadrze.

® Odjedeme pry¢ se zvedakem.

® Spojime rychlospojky palivovych vedeni, viz pfislusna
kapitola.

@ Nasadime a zacvakneme nadrzku s aktivnim uhlim, pfi-
pojime k nadrzce hadicku.

® Prisroubujeme Zaruvzdorny Stit vyfuku.

® Namontujeme zadni ¢ast vyfuku, viz str. 226.
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® Spustime vozidlo na kola.

® Naplnime nadrz palivem a nadroubujeme vicko.

® Pfipojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kéd radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
.Elektricka instalace”.

® Nastartujeme motor a zkontrolujeme funkci ukazatele
stavu paliva na pfistrojové desce.

Vzduchovy filtr - demontaz a montaz

Demontaz

[

e

F-2095

® Povolime sponu -1- na vystupni hadici -2 j
of -2- a odpoji
hadici od vzduchového filtru. porime

e Odpoj{me konektor -5- od pritokoméry vzduchu; 3 -
spodni spona, 4 - odvétravaci hadice klikové skfing.

® Vytahneme vzduchovy filtr -1- nahoru,

Montaz

® Nasadime vzduchovy filtr do draku.
e Pr?popme odvétravaci hadici klikové skFiné.
® Pfipojime konektor k pritokoméru vzduchu.

® Pripojime k hrdlu filtry v

sponou. ystupni hadici a zajistime ji

Hadice sani vzduchu - demontaz a

montaz

Demontaz

® Vymontujeme vzduchovy filtr,

L Odé(lj'ogbujeme plechovou koncovku saci hadice -viz
spodni Sipky-. Horni §ipka = upevnani i i
k drzaku na motoru. P sact hadice

F-2099

® Stahneme saci hadigi -1- z drzaku motoru.
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Vstrikovaci zafizeni/
zapalovani/zhaveni

Z obsahu:
N Vstfikovani benzinu W Vstfikovani nafty
® Schéma vstfikovaciho systému W Zhaveni

£-20102

W Zapalovani

F-20100

® Vysroubujeme tahlo plynu z drzaku -1-, vytahneme ho

. - : : ji do- o ~‘
® Zamatkneme saci hadici doldl -1- a vytdhneme ji dozadu -2- a odpojime. . ; ‘
predu -2-. ® Na strané fidi¢e odmontujeme obloZeni prostoru pro _ . L . ) . . o o
nohy, viz str. 252. | Vstfikovaci zaFizeni Zzazehovych motor/ Bezpeénostni zasady pro praci se
Montaz o Vyhé;knerne S ﬁ‘ynu' N;rl:?ongc;: zapalovani vstfikovacim systémem/Fidicim ;
ontaz . i o 4zek a protahneme i 2 i
) ; = fipojime provaze p - ; . . i I
® Nasadime saci hadici zespodu na misto a pfisroubuje E:;E:Lad% ?ntjatorového prostoru. Provazek nechame - Zazehoye motory v modelech Ford Focus jsou vypaveny systémem motoru
me jeji plechovou koncovku. rotazeny prachodkou v motorovém prostoru a pouzi- elektronickym Fidicim systémem EEC-v (electronic engi- S e
® Upevnime hadici k drzaku motoru. }Zme ho pf montazi tahla. ' nS control system 5). Systém EEC-V fidi funkei vstfiko- ' Palivova soustava je pod tiake Pred povolenim
® Namontujeme zpét vzduchovy filtr. - vani pallva a’zapglovam. Vyhody vstfikovaciho zafizeni p?ipbje}k”pb!rg‘ubi nebo hadicek musime z palivove sou-
N 43 Montaz N N — opr(ztl ka,rbu'ratoru: o » ’ - stavy odbourat pretlak, viz str. 208. Dale viz bezpes-
Tahlo plynu - demontaz a montaz Poznamka: Pred montaZl:Zkoénit(r;Z ‘;J?/ i B Pfesné davkovani paliva za kazdgch provoznich pod- - nostni pokyny uvedené na strané 207. '
: ova prichodka v pfep : minek a diky tomu snizena spotfeba pii zachovani stej- 5 it
Zazehové motory o :a;;:;oci p‘:ovézku vtahneme tahlo do vnitrku vozidla a Ného vkonu motory. : Joslo ke zran&ni 0sob nebo zniéeni vstfikova- :
Poznamka: Vznétové motory tahlo plynu nemaji, oviadani fipojime ho k pedalu piynu. B Redukce obsahu kodlivin ve vyfukovych plynech diky f'nifg£ektronlckgho Zapalovani, musime pfi préci dodr-*":{
- realizovano elektronicky pfes potenciometr spo- PPl i ahlo do drzaku a pFipojime ho k pace skrti- pfesnému davkovani paliva. zw: nasledujici zasady: :
Plz;usjgedélem plynu ¢ Na}jad;(me o ' B Redukce obsahu $kodlivin ve vyfukovych plynech diky  ohny kabely vetrikovacino S FPaniie g
A . ’ . ] ‘ A i LS :
) : Tahlo plynu je velmi citlivé na nalomeni. Proto ci kiapky. ’ ace Skrtici kiapky zajistime svorkou. pouziti lambda regulace a katalyzatory 2 lemu_,OdPO.JUJme BAD”POJUJGN'B pouze pi Vypnutém ;
ool szet opatrné. | lehké nalomeni vede @ Koncovku tahla na pac fac : .+ Zapalovani. Kabelu se nedotykame bshem protace- )
e f Zic.'liﬁfa * . Specialné pro zazehové motory 1.4/1.6 . ?{Jtloqijdgnostikafidlci Jednotky vstfikovaciho systému ~ni motoru startérem. i
pozdgji k pfetrze : o . . o . =il 213. fidici jednotka je vybavena registrem zavad) a diky ® Totéz plati o pfi ojovéni a odpojovani méficich pFi- ‘
Demontaz a montaZ tahla popisujeme u zaZehovych m @ Odmontujeme saci vzduchovou hadici, viz str. tomu rychiejsi vyhledavani zavad. Pasor Tento regis. ] P pfipoj poj p ;”

tord 1.8/2.0. Odlidnosti u ostatnich motor( jsou popsany
na konci kapitoly.

tr zavad se po kazdém odpojeni baterie vymaze. m P pr‘btééeni motoru startérem, napf. pfi kontrole kom !
Ridici jednotka motoru Je v podstaté maly a velmi rychly 'ﬁ'rlesnihﬁ‘tlaku valcl, musime vytahnout pojistku pa-
Pocitac, ktery uréuje optimaini predstih zapalovani a mnoz. - livového Eerpadia a konektor ze zapalovaci civky. - ‘
stvi a okamzik vstfiky paliva. Ridici jednotka funguje ve Y l:):odyréujé'rhe :bezpeénostni zésady a zasady Eistoty i
spojeni s ostatnimi elektronickymi systémy vozidla, jako e pro préci"“""'aiyii}bvou soustavou. vi . _
je napf. fizeni pfevodovky nebo immobilizér. e . 7
Souéasti vstiikovaciho zafizeni jsou spolehlivé, maji
dlouhou Zivotnost a nevyZaduji téméF zadnou udrz-
bu. Pouze musime pravidelné ménit viozkuy vzducho-
vého filtru a zapalovaci sviéky. Sefizovaci prace a :
opravy lze vétsinou provadét pouze s pouzitim spe-
ciainich pfistroja, které maiji k dispozici pouze odborné i

Demontaz

F-20103

servisy.
) ; V ramci Gdrzby neni nutné sefizovat volnobé&zné otsé- ‘\
® Otocime koncovkou tahla -1-. o , ky a obsah CO ve vyfukovych plynech.
. 2 A i
F-20101 ® Odtlagime svorku -2- a vyhakneme tahlo z paky $krtic
. kiapky -3-. : ‘
® Zmackneme svorku -1- a odpojime tahlo plynu z paky ® \/yjmeme tahlo z voditka. 7 j

gkrtici klapky -2-.
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Ridici systém motoru EEC-V

1 - fidici jednotka EEC-V

2 - palivové ¢erpadlo

3 - relé palivového Cerpadla

4 - palivovy filtr

5 - regulacni ventil volnobéhu

6 - prutokomér vzduchu

7 - vzduchovy filtr

8 - regulator tlaku paliva

9 - rozdélovaci palivové potrubi

10 - snimaé polohy skrtici klapky

11 - snimac teploty nasavaného vzduchu

12 - vstiikovaci ventil

13 - snima¢ polohy vaékového hridele

14 - nadrzka s aktivnim uhlim ]
15 - magneticky ventil nadrzky s aktivnim uhlim
16 - zapalovaci civka

17 - baterie

18 - katalyzator
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19 - lambda sonda

20 - snimac otacek/polohy klikoveho hfidele

21 - napajeci relé

22 - tlakovy spinaé posilovace fizeni

23 - spojka kompresoru klimatizace

24 - diagnosticka zasuvka

25 - spinac zapalovani

26 - jisti¢ palivového cerpadla

27 - elektronicky podtlakovy regulator
Pouze zazehové motory 1.6 s automatickou
prevodovkou.

28 - ventil recirkulace spalin
Pouze zazehové motory 1.6 s automatickou
prevodovkou.

29 - ke kolenu sani

30 - spina¢ klimatizace/ventilatoru u chladice

31 - Fidici jednotka automatické prevodovky

Funkce vstfikovacihoffidiciho systému
zazehovych motort

Elektrické ¢erpadio nasava palivo z palivové nadrze a pfes
palivovy fiitr, umistény pod podlahou vozidla, ho tlaéi do
vstfikovaci jednotky. V systému je tlakovy regulator, kte-
ry udrzuje tlak paliva na konstantni hodnots.

Palivo je pak vstfikovano elektricky oviadanymi vstfiko-
vacimi ventily pfimo pfed saci ventily. Ridici jednotka
motoru reguluje délku vstfiku, a tim padem i mnoZstvi vstfi-
kovaného paliva. Vstfikovani paliva je sekvencni, tzn. ze
vstiikovaci ventily jsou oviadany jednotlivé podle poradi
zapalovani.

Vzduch je do motoru nasavan pres vzduchovy filtr, téle-
so $krtici klapky a saci potrubi pfed saci ventily. Pritok
vzduchu je regulovan $krtici klapkou, kterou ovlada fidic
prostrednictvim pedéalu plynu. MnoZstvi nasavaného vzdu-
chu méfi pratokomér vzduchu. V télesu priitokoméru je
elektricky zhaveny topny drét, ktery je ochlazovan prou-
dem vzduchu. Napdjeci proud Zhaviciho dratu se se zmé-
nami intenzity proudu vzduchu méni tak, aby se teplota
drétu udrZela na konstantni hodnot&. Podle kolisani 2ha-
viciho proudu rozpoznava Fidici jednotka zatizeni moto-
ru a podle toho uréuje mnozstvi vstfikovaného paliva.
Ridici jednotka motoru je vlastné& maly, velmi rychly pogi-
tag, ktery uruje optimaini predstin zapalovani, okamziky
vstiiku paliva a mnozstvi vstfikovaného paliva.
Optimalni Fizeni motoru za kaZdych provoznich podminek

je zajisténo diky informacim z riznych snimaéi a diky
funkci riznych ovladaél. Pokud dojde k vypadku nékte-
rych snimaéd, pfepne se fidici jednotka na nouzovy pro-
gram, ktery umozni dojet s vozidel do servisu, i kdyz pfitom
bude motor vynechavat a patné reagovat na pohyby
pedélu plynu.

Snimace a ovladade vstfikovaciho systému

B Snima¢ polohy klikového hfidele je zaSroubovany
v bloku motoru vedle olejového filtru a snima otacky
motoru.

B Snimac polohy vaékového hfidele je vpravo na hia-
vé valcl. Tento snimaé predava fidici jednotce infor-
mace o okamzité poloze motoru.

B Snimac teploty nasavaného vzduchu je tvofen NTC
rezistorem (s rostouci teplotou se elektricky odpor re-
zZistoru zmensuje).

B Potenciometr $krtici klapky snima (hel nastaveni skr-
tici klapky a tuto hodnotu pfedava do Fidici jednotky.
B Odvétravaci systém palivové nadrie zahrnuje nadrz-
ku s aktivhim uhlim a magneticky ventil. V nadrzce
s aktivnim uhlim se zachycuji palivové vypary vznika-
jici v palivové nadr?i a odtud jsou pfivadény

k dodateénému spalovani do motoru.

B Lambda sonda mé&fi zbytkovy obsah kysliku ve vyfu-
kovych plynech, tyto hodnoty pfevadi na eiektrické sig-
naly, které pFedava do fidici jednotky.

B Regulaéni ventil volnobéhu reguluje prostrednictvim
Skrtici klapky pFivod vzduchu pfi volnobéZnych otagkach.
Diky tomu se volnob&zné otacky udrzuji konstantni i pfi
zapnuti riznych spotiebi&( (napf. posilovaé Fizeni, kli-
matizace, vyh¥ivani zadniho okna, atd.).

B Snima¢ detonaéniho spalovani (u zazehovych mo-
tor 1.4/1.6) snima Skodlive detonacni spalovani ve val-
cich, které mize vznikat pfi uréitych otaékach pfi
vysokém kompresnim poméru 11:1. Na zakladé signall
z tohoto snimace se pak méni predstih tak, aby deto-
nacni spalovani ustalo.

B Systém recirkulace spalin (EGR) (pouze zazehoveé
motory 1.6) pfidava podle zatizeni motoru do nasava-
ného vzduchu uréité mnozstvi spalin. Tim se snizuje
teplota vyfukovych plynii a redukuje se obsah oxidu du-
siku ve vyfukovych piynech.

B Mezi zapalovacimi svickami valct &. 2 a 3 je umistén
snimac teploty hlavy valcu, ktery snima provozni tep-
lotu motoru. Pokud snimag zjisti prilis vysokou teplotu
hiavy valcl, provede fidici jednotka motoru podle veli-
kosti teploty jeden ze tfi postup(:

1. Ukazatel teploty chiadici kapaliny v pfistrojové desce
se posune do Cerveného pole a rozsviti se varovna kon-
trotka teploty motoru.

2. Pokud teplota hlavy vaict dale roste, rozsviti se
v pfistrojové desce jesté navic varovna kontrolka mo-
toru. Ridici jednotka pak pferuSovanim pfivodu paliva
stiidavé vyfazuje z provozu po dvou valcich. To se pro-
jevi silnym cukanim a poklesem vykonu motoru. Od-
stavené valce pak funguji jako vzduchové kompresory
a pfispivaji k chlazeni motoru. Nakonec se automatic-
ky vypne klimatizace (pokud je Zzapnuta).

3. Pokud teplota hlavy valci presto dale roste, zaéne kon-
trolka teploty v pfistrojové desce blikat a tim davat sig-
nal, Ze béhem 30 s Fidici jednotka Uplné vypne motor.
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Zapalovani

1 - konektor zapalovaciho kabelu

2 - zapalovaci kabel

3 - zapalovaci modul se dvéma
zapalovacimi civkami

4 - zapalovaci svicka

F-2264

Zapalovaci soustava produkuje zapalovadci jiskry, které maji
za Ukol zapalovat smés benzinu se vzduchem. K vytvo-
Feni dostatedné silné jiskry je zapotfebi transformovat
pateriové napéti 12 V na napéti vy$si nez 30 000 V.
Vznétové motory zapalovani nepotfebuji, protoZe u nich
se palivo vznécuje samo po vstfiknuti do vzduchu, zahfa-
tého silnym stlacenim na vysokou teplotu.

Zazehové motory ve vozidlech Ford Focus maji elektro-
nické zapalovani. Spravny pfedstih vypocitava fidici jed-
notka pomoci elektronicky snimaného charakteristického
pole (charakteristické pole je tvofeno zatizenim a otac-
kami motoru a pFedstinem zapalovani). Diky tomu se za-
palovani snadno a pfesné pfizplsobuje raznym provoznim
podminkam.

Rozdélovani napéti do jednotlivych valel zajistuji nepo-
hyblivé elektronické sougasti. Z toho diivodu neni potre-
ba kontrolovat pFedstih.

Zapalovaci napéti je produkovano dvéma civkami ve spo-
leéném modulu, upevnéném vievo na hlavé valcu. Zapa-
lovani je synchronizovano podle signall. které piedava
Fidici jednoice indukéni Halliv snimac.

Pfi vypadku vstupnich hadnot mohou chybéjici udaje zpu-
sobit zmény v chodu motoru, coz se projevi snizenim vy-
konu motoru, pfipadné zvy$enou spotfebou paliva. Pokud
je zavada odstranéna véas, nehrozi poskozeni motoru.
Zapalovani a vstfikovani ma spole¢nou fidici jednotku,
ktera je vybavena registrem zavad. Pokud dojde béhem
jizdy k zévadé, uloZi se do registru zavad kod s informaci
0 typu zavady.

Pred opravou zapalovani se musi pfes diagnosticky ko-
nektor vyvolat obsah registru zavad. K tomu je zapotiebi
specialni pfistroj, ktery vSak maji k dispozici vétsinou pouze
odborné servisy.

Elektronické zapalovani nevyzaduje téméf Zadnou udrz-
bu a jeho soucasti jsou velmi spolehlivé.

Zapalovaci svicky

Zapalovaci svitka sestava ze stfedové elektrody, izolato-
ru s pouzdrem a z boéni (ukostiovaci) elektrody. Bocni
elektroda je vzduchotésné upevnéna v izolatoru a izola-
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tor je pevné spojen s pouzdrem. Mezi stfedovou a bocni
elektrodou preskakuif jiskry, které maji za Ukol zapalovat
palivovou smés. Stav a typ zapalovacich svitek ma roz-
hodujici vliv na schopnost motoru nastartovat, chovani pfi
volnobé&znych otackach, zrychleni a maximalni rychlost
jizdy. Proto bychom neméli bezdivodné pouzivat jiny typ
zapalovacich svitek, nez doporugeny vyrobnim zavodem.
Typ zapaiovacich sviek je mimo jiné urCen i jejich tepel-
nou hodnotou.

Tepelna hodnota udava stupen odolnosti svicky vici tepel-
nému namahani. Cim je nizéi tepeina hodnota, tim vétsi
je odoinost svicky vUci tepelnému namahani. Svicka tedy
lépe odvadi tepio, a tim lépe zabranuje Skodlivému deto-
naénimu spalovani (klepani motoru). Nevyhodou svicek
s v&tsi tepelnou odolnosti je vSak jejich vétsi samodistici
teplota. Svitky se pak rychleji zaolejuji a zanesou saze-
mi, obzvlasté kdyz motor ¢asto nedosahne béhem jizdy
provozni teploty (provoz ve mésté, jizdy na kratké vzda-
lenosti v zimé&). Zpravidla se pouzivaji ,studené” svicky
do ,horkych" motort, tj. do motoru, od kterych se Casto
vyzaduji vyscké vykony. Tepelna hodnota je obsazena
v kodovem oznaceni svicky.

Spravny typ zapalovacich svicek je pFedepsany pfimo
vyrobcem vozidla. Pfi vyméné proto musime dbét na to,
abychom pouzili vZdy pfedepsany typ svicek, protoZe
zapalovaci svicky se mohou lisit poctem elekirod, délkou
a prumérem zavitu, typem materialu elektrod, apod.

Zivotnost zapalovacich svi¢ek se velmi lisi podle typu
svigek. DlleZitou roli zde hraje material, ze kterého jsou
zhotovené elektrody sviéek. Napf. chromniklova slitina
zajistuje vysokou tepelnou a antikorozni odolnost, stfib-
ro ma ze viech kovi nejlepsi tepelnou vodivost, platina
je velmi odoIna proti tepelné korozi, tj. odhofivani materi-
alu. Podle materialu elektrod se Zivotnost svicek pohy-
buje od 30 000 do 100 000 km.

Podle typu motoru se montuji dva typy svicek s riznym
provedenim tésnicich ploch mezi svitkami a hlavou valcl.
Zapalovaci svitky mohou mit rovnou nebo kuZelovou tés-
nici plochu. Podle toho se také lisi tésnici krouzky svi¢ek
a sedla svicek v hlavé valcl. Dale se svicky podle typu tés-
nici plochy li§i rozmérem Sestihranu pro nasazeni klice.

U yozidel Ford Focus je v ramci udrzby pfedepsana vy-
mena zapalovacich svicek kazdych 60 000 km.

Zapalovani a vstfikovani - kontrola

P’ro'systematickou kontrolu a pro systematické odstrafio-
vani zavad ve vstfikovacim a zapalovacim systému jsou
zapoTFebi specialni méfici pfistroje, které jsou viak velmi
d.rahe a zpravidla je maji k dispozici pouze odborné ser-
visy. Proto se omezime pouze na zakladni kontroly:

® Zkontrolujeme stav a nabiti baterie, viz str. 60

® Zkontrolujeme vSechny pojistky, viz str. 55.

L Zkontr’olujeme upevnéni a kontakt viech konektort vstfi-
kovam_ho a zapalovaciho systému. Zkontrolujeme, zda
se uvnitf konektorti nedrZi vihkost.

® Zkontrolujeme upevnéni a kontakt viech ukostfovacich
kabell.

] ZkontrolEjjeme vSechny kabely, zda nemaji zpuchfelou
nebo poskozenou izolaci a zda nejsou nalomené.

® P’oku'd po opravé nebo kontrole vstfikovani/zapalova-
ni kratce po nastartovani zhasne, mize to byt zp(so-
beno aktlvovanym immobilizérem Fidici jednotky.
V takovém pfipadé musime nechat v odborném servi-
su vyvolat registr zavad a pfipadné pfeprogramovat fi-
dici jednotku.

Zapalovaci modul - demontaz a montaz

Poznamka: Obrazky plati pro motory 1.4/1.6.

Demontaz

® Odpojime od zapalovaciho modulu zapalovaci kabely
-viz Sipky-.

® stojime od zapalovaciho modulu hiavni konektor -viz
Sipka-.

F-2267

® ‘/ySroubujeme upevhovaci Srouby -viz Sipky- a vyjme-
me zapalovaci modul ven.

Montaz

® Zapalovaci modul nasadime a pfisSroubujeme momen-
tem 6 Nm.

® Pfipojime konektor.

® Podle oznaceni propojime zapalovaci kabely.

Volnobézné otacky/predstih/obsah CO

\ fémci udrzby neni nutné a viastné ani mozné volnobézné
otacky/predstih/obsah CO kontrolovat/sefizovat, protoze
tyto veliéiny jsou kontinualng regulovany fidici jednotkou
podle okamzitych provoznich podminek motoru.

Kontrolu fidiciho systému motoru Ize provést pouze se
§peCIéIn|’mi diagnostickymi pfistroji. Pokud néktera veli-
cina vykazuje nespravné hodnoty, je to vétsinou znamka

zgvady nekteré elektronické souéasti vstrikovani/zapalo-
vani.
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Tabulka poruch vstfikovacich zafizeni zazehovych motort

Dfive, nez zaneme hiedat pficin
ni se nesmime dopustit chyby. Pro studeny i zahiaty motor plati:

neme spojku.

u zavady podle nasledujiciho pfehledu, musi byt spinény tyto predpoklady: Pfi startova-
B&hem startovani neseélapujeme pedai plynu. Vyslap-

V nadrzi musi byt palivo, motor musi byt mechanicky v pofadku. Baterie musi byt nabita, startér musi dosahovat dosta-

teénych otacek, zapal

nedistoty, odvzdusnéni klikové skfiné musi byt v pofadku, ¢asti k
spojeny. Vyvolame obsah registru zavad (prace pro odborny servis).

ovani musi byt v pofadku, palivova soustava musi dokonale tésnit, v palivovém systému nesmi byt
ostry (motor - karosérie - pfevodovka) musi byt vodivé
Pozor: Pokud budeme uvoliovat palivova vedeni,

musime je nejprve odistit prostfedkem pro ¢idténi za studena nebo benzinem.

Porucha

Pri¢ina

Odstranéni

Motor nechce nastartovat

Elektrické palivové ¢erpadlo se pfi
zapnuti startéru nerozbéhne (neni
slySet hluk)

Vypnuty jistic palivového Eerpadia

Spalena pojistka palivového éerpadla
Vadné relé palivového Cerpadla
Vstiikovaci ventily nejsou pod napétim

m Zkontrolovat, zda je ¢erpadlo pod napétim,
zkontrolovat elektrické kontakty

®m Zkontrolovat jistic otvorem v obloZeni
prostoru pro nohy; pokud je z jistice
vysunuty knoflik, je jistic vypnuty; jistic
zapnout zatlac¢enim knofliku

m Zkontrolovat pojistku

m Zkontrolovat reié

® Vytahnout konektory z ventili, pfipojit
zkougeéku a zapnout startér, zkousecka
musi slabé blikat; pokud zkouSecka blika,
vyménit fidici jednotku; pokud zkousecka
neblika, zkontrolovat relé palivového
cerpadla

Studeny motor $patné
startuje, b&zi nepravidelné

Vadny snimac teploty

m Zkontrolovat snimac teploty chladici
kapaliny a nasavaného vzduchu

Motor vysazuje

Kabely vedouci k palivovému erpadlu
maji 3patny kontakt

Nedostateény vykon palivového Cerpadla

Ucpany palivovy filtr
Vadné palivové Gerpadlo
Vadny vstfikovaci ventil(y)

® Zkontrolovat konektory a pfipojky kabelt
palivového Gerpadla a relé palivoveho
¢erpadla, zda jsou dobfe pfipojeny,
zkontrolovat pojistku a kontaktni mista na
relé palivového Cerpadla, vy¢istit, popfipadé
vymenit kontakty

m Zkontrolovat vykon &erpadla

B Vymeénit palivovy filtr

m Zkontrolovat palivové ¢erpadio

®m Zkontrolovat vstfikovaci ventil(y)

Motor patné reaguje na
pohyby pedalu plynu

Horky motor nechce
nastartovat
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Netésny systém sani vzduchu

Netésnost v palivové soustavé

PFili§ vysoky tlak v palivovém systému

Ucpané nebo skfipnuté vratné vedeni
paliva mezi regulatorem tiaku

B Zkontrolovat systém sani; nechat béZet
motor ve volnob&Znych otadkach a poffit
tésnéna mista a pfipoje v traktu sani
benzinem; pokud se otacky kratkodobé
zvy$i, odstranit netésna mista. Pozor:
Palivové vypary jsou jedovaté, nevdechovat!

m Provést optickou kontrolu v8ech pfipojek
v oblasti motoru a elektrického palivového
gerpadia, dotahnout vSechny pfipojky

m Zkontrolovat tlak paliva, popfipadé vymeénit
regulator tlaku paliva

m Vydistit nebo vyménit vedeni
a palivovou nadrZi

Vstrikovaci zafizeni vznétovych motort

Vznétov§ motory v modelech Ford Focus jsou vybaveny

elektronickym fidicim systémem EEC-V (electronic engi-

ne control system 5), ktery fidi funkci vstfikovani paliva.

Vyhody elektronického vstiikovaciho zafizeni:

] Pfesné davkovani paliva za kaZdych provoznich pod-
m'mek, a diky tomu sniZena spotfeba pfi zachovani stej-
ného vykonu motoru.

" M Redukce obsahu gkodlivin ve vyfukovych plynech diky

pfesnému davkovani paliva.

] Redvu‘k.ce obsahu $kodlivin ve vyfukovych plynech diky
pouZiti lambda regulace a katalyzatoru.

n Agtpdiagnostika fidici jednotky vstfikovaciho systému
(Fidici jednotka je vybavena registrem zavad), a diky
tom}J rychlej$i vyhledavani zavad. Pozor: Tento regis-
tr zavad se po kazdém odpojeni baterie vymaze.

B Neni nutné kontrolovat a sefizovat volnobézné otacky
motoru a pocatek vstfiku vstfikovaciho &erpadia.

Soucasti vstfikovaciho zafizeni jsou spolehlivé, maji

diouhou Zivotnost a nevyzaduji téméf zadnou ,Cldl’i-

bl:l. Pouze musime pravidelné ménit viozku vzducho-
veho'filtru a palivovy filtr. Sefizovaci prace a opravy

Izs vétdinou provadét pouze s pouzitim specialnich

pfistroju, které maji k dispozici pouze odborné servi-

sy.

Princip vznétového motoru

U vznétového motoru se do valcl nasava pouze gisty vzduch
ktery se pak silné stlaci. Stlacenim stoupne teplota vzdu-'
chu nad zapalnou teplotu nafty. Kratce pfed homi Gvrati (HU)
pistu se do vzduchu, zahFatého asi na +600 °C, vstfikne
nafta, ktera se zapali samovznicenim. Motor proto nepo-
tfebuje zapalovaci svicky.

U studeného motoru se muze stat, ze pouhym stlagenim
sevz vzduch nezahfeje na potfebnou teplotu. V tom pfipa-
dé se musi motor pfedZzhavit a k tomu slouzi zhavici svicky,
umisténé ve virovych kom(rkach. '
Pflivo je nasavano rozdélovacim vstfikovacim Gerpadiem
pfimo z nadrze. Cerpadlo pak vstiikuje palivo podle pofa-
di zapalovani pod vysokym tlakem do jednotiivych valca.
U' ngﬂovych motor( existuji dva r(izné zplsoby vstfiko-
vani: do virovych komurek &i pfedkomarek a systém pfi-
mého vstiikovani.

U \{stﬁkové?ni’ do virovych komirek a predkomarek e
p?vao dodavapcz pd vstiikovaci pumpy k jednotlivym val-
culrp, n;pe:trna Cast se vzniti v komuirce, pretiakem se
palivo dostane do spalovaciho ' & sp

palv prostoru, kde je plné spa-
U FOCUSVL:I je paliv‘o (nafta) vstfikovano do spalovaciho
prosto'ru pfimo. Palivo je dodavano od vysokotlaké vstfi-
kovaci pump_>y kg vstfikovacim ventilim a jimi vstfikova-
no prthubm \Y p’lstu do valce pod tlakem 90 MPa dvémi
fazemi. r\fepatme mnoZstvi paliva je pfedvstfikovano, co?
zabezpetuje mékéi a tissi chod a vy3s8i vykon.

U mgtoru 100 a 115 PS dochazi k pfimému vstfiku paliva
S)'/stervnem Common-rail. Palivo je vedeno od vysokotla-
kych Cerpadel spoleénym vedenim, plisobicim jako aku-
mulator tlaku a pfes rozdélovaé paliva do jednotlivych
valcd.

Paliyq je nutné zbavit vody a nedistot v palivovém filtru

ktery je nutné pravidelné ménit. '
\./s’tﬁk'oveaci ¢erpadlo udrzbu nevyZaduje. Vechny pohyb-
h\{e Eilly Cerpadla se promazavaji naftou. Cerpadio je po-
hanéno fetézem od klikového hridele.
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Soucasti vstrikovaciho systému

@ Snimac polohy pedalu plynu je tvofen potenciomet-
rem upevnénym na hfideli pedalu. Tento snimac pfe-
dava fidici jednotce vstrikovani informaci o poloze
pedaiu plynu. Od pedalu plynu tedy nevede tahlo, pre-
nos informace o poloze pedélu je pfedavan prostied-
nictvim kabelu.

® Snimac teploty hlavy valcl pfedava Fidici jednotce
informace o teploté motoru a pfi pfehrati motoru akti-
vuje tfistupfiovy nouzovy program, viz str. 217.

® |nformace ze snimace polohy klikového hridele vy-
uZiva fidici jednotka pro stanoveni pfesného okamazi-
ku vstriku paliva.

® Motor méa dva snimace teploty nasavaného vzduchu;
jeden je v chladiéi stlaeného vzduchu na vystupu
z turbodmychadla, druhy je ve vyfukovém potrubi pred
turbodmychadlem.

® Snimaé tlaku nasavaného vzduchu snima tlak
v sacim potrubi. Signaly z tohoto snimace slouzi
k omezeni mnozZstvi vstfikovaného paliva pfi vypadku
regulace plniciho tlaku nebo pritokoméru vzduchu.

® Systém recirkulace spalin (EGR) pridava podle zati-
Zeni motoru do nasavaného vzduchu ur€ité mnozstvi
vyfukovych zplodin. Tim se sniZuje teplota vyfukovych
plynd a redukuje se obsah oxidd dusiku ve vyfukovych
plynech.

® Signaly ze spinace polohy pedalu plynu slouzi
k potlaeni raz( pfi zménach zatiZeni a pfi seslapnuti
pedalu spojky.

® Spina¢ brzdového pedalu (spojeny se spinacem brz-
dovych svétel) zajistuje po uvolnéni brzdového pedalu
snizeni otadek motoru na volnobéh v pfipadé vypadku
snimace polohy pedalu plynu.

® K zaji§téni snadného startovani motoru pfi teplotach pod
0 °C slouzi zhavici systém. Zhavici svicky jsou napa-
jeny pres relé po sepnuti Fidici jednotky zhaveni.

Provoz v zimé

S klesajici vnéjsi teplotou se v dusledku sraZeni parafi-
nu snizuje tekutost motorové nafty. PFi velmi nizkych tep-
totach miize nafta zhoustnout aZz do konzistence medu a
ucpat tak palivova vedeni a palivovy filtr. V nabidce Cer-
pacich stanic proto v zimé figuruje tzv. zimni nafta, do které
jsou pfidany pfisady zajistujici tekutost cca do -22 °C.
Vozidla se vznétovymi motory jsou vybavena vyhfivanym
vratnym palivovym potrubim, které vede okolo palivoveé-
ho filtru a zajistuje jeho vyhfivani.
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Palivova soustava — odvzdusnéni

Pokud se do palivové soustavy dostane vzduch, napf. pfi

poruseni tésnosti palivovych vedeni, musime palivovou

soustavu po provedeni opravy odvzdudnit. Pfitom se Fi-

dime nasledujicimi pokyny:

® Dodrzujeme bezpec&nostni zasady uvedené na strané
207.

® Oteviené Casti palivové soustavy a oteviena palivova
vedeniihned ucpeme vhodnymi zatkami, aby se do sou-
stavy nedostaly necistoty.

® V/stfikovaci potrubi po kazdém odSroubovani vyméni-
me za nova, jinak nebude zajisténa jejich tésnost.

® Nafta se nesmi dostat na gumové hadice chladiciho sys-
tému, jinak je ¢asem rozlepta. Potfisnené hadice mu-
sime ihned omyt.

Odvzdusnéni

® Odsroubujeme pfevle¢né matice vsifikovacich potrubi
od vstfikovacich trysek a od vstfikovaciho Cerpadia.

® Nasadime do montazni polohy nova vstfikovaci potru-
bi; pfitom neménime nasilim tvar potrubi.

@ PriSroubujeme vstfikovaci potrubi ke vstfikovacimu Cer-
padlu, prevle¢né matice utahneme momentem 25 Nm.

Pozor: Vytékajici naftu zachytime do vhodné nadoby, pri-

padné ji setfeme vihkym hadrem.

® Zapneme startér a nechame ho zapnuty, dokud ze vstfi-
kovacich potrubi nebude vytékat souvisly proud &isté
nafty bez bublinek.

® Momentem 25 Nm pfisroubujeme vstiikovaci potrubi
ke vstfikovacim tryskam.

Zhaveni - kontrola/zhavici svicky -
demontaz a montaz

Pokgd docha’gi k problémim pfi startovani motoru, zkon-
trolujeme nejprve kompresni tlak ve valcich. Pokud je

ko‘rtlprt'asni tlak nizky, nelze nastartovat studeny motor,
Méreni kompresniho tlaku viz str. 189.

Predpoklad kontroly:

W Baterie ma napéti min. 11,5V.
Kontrola napajeni zhavicich svicek
® Zkontrolujeme pojistku Zhaveni, viz str, 55,

® Mezi Zhavici svicku 4. valce a kostru vozidla pfipojime

zkousecku.

® Otosime klickem zapalovani do pozice II. Piitom se musi
rozsvitit zkougecka. Pokud se zkousedka nerozsviti
zkontrolujeme podle schémat zapojeni kabely. Pozorj
Zapalovani nezapiname na dobu delsi nez 15 s, '

Demontaz

®P¥i vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci (-) ka-
bel qd baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde k vy-
maz?ni obsahu elektronickych paméti. Vymaze se
pamgt’ radia a registr zavad motoru. Pred odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pfipadné si za-
pamatovat bezpeénostni kod radia. Pokud kod radia ne-
Zname, pak Ize nechat radio uvést znovy do provozu
pouze v odborném servisu Ford.

?déroubujeme z drzaku napajeci kabel Zhavicich svi-
¢ek -1- a odizolujeme ho lepici paskou.

.Qdéroubujeme propojovaci kabel Zhavicich svigek -1-.
Sipky = upevriovaci srouby vstiikovacich trysek.
.Vyéroubujeme Zhavici svicky z hlavy valc.

Montaz

.Zaéroubujeme Zhavici svigky do hlavy valcl a utahne-
me je momentem 15 Nm. Pozor: Svicky nesmime pre-
tahpout, jinak narugime $térbinu mezi sedlem zavitu
svicek a hlavou valcd a zhavici svicky se za kratkou
dobu znidi.

® Momentem 2 Nm pfisroubujeme propojovaci kabel Zha-
vicich svicek. Prisroubujeme napajeci kabel,

.P.Fipojime ukostiovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kéd radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
+Elektricka instalace.

Kontrola namontovanych zhavicich svicek

.Odéroubujeme od Zhavicich svicek propojovaci kabel.

.f\/!‘ezi'k'ladny (+) pol baterie a jednotlivé Zhavici svicky
prlEJOJUnge zkouSecku. Tam, kde se zkousSecka rozsviti
Je zhavici svicka v poradku. ’

@ Pokud se zkousedka nerozsviti, pak je pfislusna zha-
vici svicka vadna a musime ji vymenit.
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Zhavici sviéky s upalenymi Zhavicimi koliky

alené i Zhavici icek jsou vétsinou zpuso-
Upalené koliky u Zhavicich svice Sinou zpus
bgny zavadou vstfikovacich trysek, ne vlastnich Zhavicich
svicek.

SX-1401

Pokud najdeme takto poskozenou zhavici svicku, pesta-
&1 ji pouze vyménit. Musime nechat zkontrolovat ’tesnost
a pracovni tlak pfisluné vstfikovaci trysky {(prace pro

odborny servis).
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Tabulka poruch vstfikovacich zafizeni vznétovych motoruy

Porucha Pri¢ina Odstranéni
1. Motor Ize nastartovat jen 1. Porucha v dodavce paliva ® Zkontrolovat dodavky paliva

$ obtizemi nebo vibec a) Skfipnuta, ucpana, netésna, porézni m ViyCistit, popripade vymeénit palivova vedeni
palivova vedeni
b) Ucpany palivovy filtr B Vyménit palivovy filtr
) V Zimé: Ztuhla nafta v palivovém filtru ® Zatlagit vozidio do vyhraté garaze,
a v palivovych vedeni zkontrolovat pfedehfivaci systém

palivového filtru.
d) Ucpané odvzdusnéni palivové nadrze, m Vydistit
zanesené sitko v nadrzi
2. Vadné vstfikovaci trysky B Zkontrolovat vstfikovaci trysky, postupna

povolovat pfevieéné matice a zkontrolovat,
zda pracuji valce

2. Prili§ vysoka spotieba 1. Zaneseny vzduchovy filtr B Vyménit vioZku vzduchoveho filtru
paliva 2. Netésna palivova soustava W Provést optickou kontroly viech palivovych
vedeni (saci, vratna a vstfikovaci vedeni),
palivového filtru a vstfikovaciho Cerpadla
3. Ucpané vratné palivové vedeni ® Profouknut vzduchem vratné vedeni
vedouci od vstfikovaciho Cerpadla k
k palivové nadrzi
4. PFili$ vysoke volnobésne resp. W Nechat v servisu vyvolat registr zavad
maximalni otacky
5. Mechanicka zavada motoru B Zkontrolovat kompresni tlak valcu, pfipadné
nechat provést generaini opravu motoru;

zkontrolovat, zda neni ucpany nebo
pfiskrceny vyfuk

6.Viz1.2 B Viz 1.2
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Vyfukova soustava

Z obsahu
m Katalyzatorové systémy
m Demontaz vyfukové soustavy

Vyfukova soustava zahrnuje koleno vyfuku s pfednim vy-
fukovym potrubim, katalyzator, spojovaci potrubi s prednim
tiumidem, stfedni a zadni tlumic. Rizeni katatyzatoru ob-
starava lambda sonda, ktera je zasroubovana pfed kata-
lyzatorem. U dieselu je pfedni vyfukove potrubi
pfigroubované ke skiini turbodmychadla.

Poznamka: Sériové jsou vozidla Ford Focus vybavena
1-, 2- nebo 3- dilnou vyfukovou soustavou. Jako nahrad-
ni dily se v8ak dodava pouze 4- dilné provedeni vyfuko-
vé soustavy. V&echny dily vyfukové soustavy jsou spolu
sedroubované, pfipadné spojené pfirubami a ize je jed-
notlivé vyménit, Po kazdé demontaZi vyménime samojistné
matice a véechna tésnéni. VZdy zkontrolujeme stav gu-
movych zavésu, pfipadné je také vvménime.

Zachazeni s vozidly s katalyzatorem

Aby nedoglo k poskozeni lambda sondy nebo katalyza-
toru, musime u vozidel s katalyzatorem dodrzovat urcité

zasady:

Zazehové motory

m Tankujeme pouze bezolovnaty benzin.

® Pokud omylem natankujeme olovnaty benzin, musime
yyménit vyfukové potrubi vedouci cd katalyzatoru a ka-
talyzator. Pfed namontovanim novych dili musime jesté
vyjet minimalné dveé nadrze bezolovhatého benzinu.

m VVozidlo nesmime startovat roztahovénim nebo rozila-
£ovanim, protoze by se do katalyzatoru dostalo nespa-
lené palivo, které by mohlo po zahfati motoru explozivne
shotet a katalyzator znicit. Pouzivame proto startovaci
kabely.

m Nestartujeme Castokrat za sebou studeny motor, jinak
se opét dostane nespalené palivo do katalyzatoru.

m Pokud motor nechce nastartovat, nezapiname starter
dohromady déle nez na 1 minutu, protoze béhem star-
tovani dochazi ke vstiikovani paliva. Odstranime za-
vadu a pak teprve zkousime znovu nastartovat.

m Nesmime zkouset zapalovaci svicky odpojovanim za-
palovacich kabell.

® Nesmime provadét kontrolu valcu vypinanim zapalo-
vani v jednotlivych valcich (ani s diagnostickym pfistro-
jem), jinak se do katalyzatoru dostane nespalené palivo.

u Pokud motor zaéne za jizdy vynechavat, nevytacime
ho do vysokych otacek a ihned odstranime zavadu.
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m Zkousky vyfukové soustavy
m Piehled vyfukovych soustav

Zazehové i vznétove motory

m Vozidlo neparkujeme na hoflavém podkladu (napf. su-
cha trava nebo listi), protoze katalyzator je zhavy a sala
jeste diouho po vypnuti motoru. Nebezpedi pozaru!

® Na vyfuk nenanasime nastiiky pro ochranu dutin.

W Zaruvzdorne Stity vyfuku nesmime upravovat

m Pii doplitovani nebo vymeéne oleje nesmi hiadina oleje
v zadném piipadé prekrodit rysku ,MAX" na mérné tyci.
Prebytecny olej by se pak v dusledku nedokonalého
spalovani dostal do katalyzatoru a mohl by katalyzator
poskodit nebo Upiné znicit.

Funkce katalyzatoru

SX-2601

Katalyzator sestava z keramického vostinového telesa -
3- opatifeného nosnym potahem s obsahem soli vzacnych
kovu, které pusobi pfi chemickych procesech
v katalyzatoru. Vnitfek katalyzatoru je ulozen v izolaéni
vyplni -2-, ktera slouZi také pro odvadéni tepla.

Zazehové motory

Rizeny katalyzator vyZaduje fizenou tvorbu palivové smési.
Pod pojmem fizenatvorba smési se rozumi zafizeni, které
neustale pfizpusobuje slozeni smési palivo-vzduch oka-
mzitym provoznim podminkam a obsahu kysliku ve vyfu-
kovych plynech. Toto mlZe zajistit pouze elektronicky
Fizeny karburator nebo elektronicke vstfikovaci zafizeni.

Ridici jednotka vstiikovaciho systému dostava povely od
lambda sondy. ktera je umisténa ve vyfukovém potrubi

pfed katalyzatorem a snima obsah kysliku ve vyfukovych
;v)lyn’ech-, Informace o obsahu kysliku, a tim padem i o slo-
zeni pahv?vé smeési pak pfevadi na elektrické signaly. Tyto
§|g_ngly pfedava lambda sonda ve zlomcich sekuﬁd do
rldlCI Jednotky vstiikovani. PouZiti lambda sondy je po-
trebn(? kvlli pfizplsobeni stale se ménicim provoznim
podminkam (volnobeh. plny plyn).

Aby mohlo v katalyzatoru pfi teplotach od +300 °C do
\ti()a(l) S(C ’dochézet k dodatecnému spalovani, musi byt
ivové smési vétsi i Z r
Do Spa|ova'm'.t81 obsah benzinu, neZ je potieba
Vseobegn(% pouZivané katalyzatory jsou tzv. tficestné. To
znamena, Ze v Katalyzatoru dochazi k oxidaci oxidu uﬁel-
n?tehq (CO) a uhlovodikii (HC) a zaroveri k redukci oxi-
du dusiku (NO,). Tyto procesy jsou fizeny lambda sondou.

Vznétové motory

Tgke u vznétovych motorll je sériové instalovan kataly-
zator. U vznétovych motord vsak nenfi mozné pizpiiso-
b?vat smes paliva okamZitému provoznimu stavy motoru
Eresto katalyzator dokaze redukovat emise oxidu uhlic":i—.
te,ho a uhlovodikd na jesté nizsi Groven nez u zazeho-
V)’/Ch motord. Mimoto dokaze i redukovat zapach
vyfukovych plynl typicky pro vznétové motory.

Vznétove motory jsou dale vybaveny systémem recirku-
la'ce spalin (EGR), ktery snizuje obsah oxid( dusiku ve
vyfukovych plynech jiz pfed vstupem do katalyzatoru. Na
kglenu sani je specidlni ventil, ktery pfivadi &ast vyfuko-
ngh zplodin zpét do spalovacich komor vélcl. Tim se sni-
Zuje teplota spalovani ve valcich, a diky tomu se redukuje
tvorba Skodlivych oxidu dusiku.

Turbodmychadlo

Diesel 1.8

yznetove motory 1.8 montované do vozide! Ford Foc
jsou vybgveny turbodmychadlem. Turbodmychadlo mé& US
sp?l\ec’nflem hrideli ve dvou oddélenych pouzdrech dcg
E&ezza kola; kolo turbjny pohanéné vyfukovymi plyny a
o kompresoru. které tla¢i vzduch do valc( Vyfukové
plyn udéluji turbodmychadiu otacky az 120 O0.0 ot/migve
Na zakladé lep$iho stupné pinéni Ize pouzitim turbodm'
chadla zvysit vykon obygejného dieselu as o 100 % VY-
kon motoru totiZz mimo jiné zavisi i na plnicim tlaku (1/.é1| é
(u osobnich automobilll cca 40-95 kPa = 0 40-0,95 bCLf
pro porovnani: tlak v pneumatikach je asi 260 kP‘a = 28[)
par). Pokud vystupni tlak turbodmyéhadla prekrodi ur"y
tou mez. otevfe se pfetlakovy ventil a pfetlak mize uC!-
kat obtokovym kanalem pfimo do vyfukového potrubi "
Krom? zyyéeni vykonu motoru ma pouziti turbodmycha-
d[a priznivy vliv také na todivy moment, co? se projevi
p[edevsxm v plynulém a elastickém chodu motoru i\b
vsak byl zajistén dostatecny stupef pinéni valcd mu;si m};
turbodmychadlo otacky alespori 2 500 ot/min. l |
Opr?.n’zéiehovym motortm neni u vznétovych motory pii
tp')gtz;h‘itirbodmychadla nutné snizovat normalni komprespm'
. takze se vstrikované pali Arné Ziva i pi
e 5o v ane palivo hospodarné vyuziva i pfi
Tgrbodmychadlo je velmi precizné vyrobené zatizeni
\/svechny opravy proto svéfime odbornému servisu. PF po—.
ruse se turoodmychadlo zpravidla kompletné vyﬁéni
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Uspofadani vyfukové soustavy

Zazehové motory 1.4/1.6

2144 mm

F-2644

Zazehové motory 1.8/2.0

2033 mm

F-2645

Diesel 1.8

F-2646
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1 - tésnéni

2 - predni vyfukoveé potrubi
3 - katalyzator

4 - stiedni tlumic

5 - koncovy tlumié

6 - délici rovina

1 - drzak katalyzatoru

2 -tésnéni

3 - katalyzator

4 - drzak predniho vyfukového
potrubi

5 - ohebné potrubi

6 - tésnéni

7 - stiedni tlumic

8 - koncovy tlumic

9 - tésnéni

10 - délici rovina

1 - katalyzator

2 - ohebné potrubi
3 - stiedni tlumié
4 - koncovy tlumic
5 - délici rovina

Pokyny pro demontaz a montaz vyfuku

Sériové jsou vozidla Ford Focus vybavena 1-, 2- nebo 3-
dilnou vyfukovou soustavou. Jako nahradni dily se v3ak
dodava pouze 4- dilné provedeni vyfukové soustavy.
Vsechny dily vyfukové soustavy jsou spolu seSroubova-
ne, pfipadné spojené pfirubami a Ize je jednotlivé vyme-
nit.

Pozor: Pfi montazi vyfuku musime zajistit dokonalou té&s-
nost vSech spojl, jinak bude dochazet ke zkresleni hod-
not ziskavanych pfi kontrole sloZenf vyfukovych plynu.

Pozor: ,
Po zvednuti musime vozidio Fadné podepfit, nespolé-
héme se pouze na zvedak, nebezpedi Grazul

® Upeviiovaci Srouby a matice vyfuku potfeme odrezo-
vatem a nechame odrezovac néjakou dobu plisobit.

® Zazehové motory 1.4/1.6, diesel 1.8: Okolo ohebné-
ho dilu vyfukového potrubi -2- ovineme kus plechu nebo
jiného vhodného materidlu -1-, ktery pfipevnime pomoci
paskl -2-. Tento plech bude slouzit jako zabrana proti
ohnuti ohebného dilu potrubi. Pozor: Pokud ohebny dil
potrubi ohneme pfili§ silné, dojde k jeho pogkozeni.

® Vyfukova potrubf rozfeZeme vhodnou pilkou na kov.

® VSechna tésnéni vyménime pfi montazi za nova.

® VSechny upeviiovaci matice a §rouby vyménime pfi
montazi za nové.

® Aby $Iy matice a Srouby pi pFisti demontasi snadnéji
pgvoht, doporudujeme natfit pfed montazi jejich zavity
Zaruvzdornou vazelinou, napf. Liqui Moly LM-508-ASC.

Pozor: Vazelina se nesmi dostat do vyfukového potrubi

pfed katalyzatorem. Nasatim zbytk( vazeliny do kataly-

zatoru se katalyzator mize pogkodit.

® Zkontrolujeme stav vSech gumovych zavés(, ptipad-
né zavésy vyménime za nové.

® Stycné plochy potrubi ogistime pfed spojenim draté&nym
kartacem.

Kontrola tésnosti vyfukové soustavy

U vozidel vybavenych fizenym katalyzatorem mize pfi
netésnosti vyfukového potrubi pfed lambda sondou do-
chéazet k témto porucham:

W potize pfi spousténi motoru

W motor vysazuje

B motor vibruje pfi volnobéznych otackach a skube pfi ak-
celeraci

Pfedpoklad pro provedeni kontroly: motor musi byt stu-

deny nebo vlaZny (tepiota dlang).

® Nastartujeme motor a zkontrolujeme tésnost vyfukové
soustavy. To provedeme tak, Ze ucpeme hadrem kon-
covku vyfukového potrubi.

® Pfitom bude pomocnik sledovat viechny pfipojky, zda
spravné tésni (slysitelny Unik vyfukového koufe, Zjiste-
ni Uniku rukou).

® Zkontrolujeme spary mezi hlavou valc a kolenem vy-
fuku a mezi kolenem vyfuku a vyfukovym potrubim.

® Spary potfeme prostiedkem pro hledani netésnosti a
sledujeme, zda se netvofi bubliny.

@ Netésna mista opravime.
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Katalyzator - demontaz a montaz

Zazehové motory 1.4/1.6

Demontaz

® Zvedneme pfedek vozidla.

Pozor: Po zvednuti musime vozidlo fadné podepfit, ne-

spoléhame se pouze na zvedak, nebezpeci Urazu!

® Zajistime kusem plechu ohebny dil vyfukového potru-
bi, viz pfedchozi kapitola.

(e} m
F-2648 \ " i

® Odsroubujeme Zaruvzdorny §tit -viz Sipky-.

® Pokud je jesté namontovany pivodni vyfuku, pak ho
rozfizneme v délici roviné vyznacené na obrazku F-2644
na strané 228.

® Odsroubujeme pfirubu -1-.

® VVyhakneme z gumovych zavést -3- katalyzator.
Montaz

® Nasuneme katalyzator na vyfukové potrubi.

® Nasadime katalyzator s novym tésnénim na pfirubu a
rukou ho pfiSroubujeme.
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® Ii)déroubujeme upeviovaci matice katalyzatoru -viz $ip-
y-.

® Odsroubujeme spodni drzak -1-.
® Spustime vozidlo na kola.

\<

@ Nasadime tfmeny -1- a momentem 47 Nm utdhneme
matice -2-.

® Momentem 47 Nm utdhneme matice na pfirubé potru-
bi.

® Nasadime zaruvzdomny étit a pfiSroubujeme ho momen-
tem 10 Nm.

® Sejmeme kryt z ohebné ¢asti vyfukového potrubi.

® Spustime vozidlo na kola.

©® Nastartujeme motor a zkontrolujeme tésnost vyfukové
soustavy.

Zazehové motory 1.8/2.0

Demontaz

® Zvedneme a podepfeme pfedek vozidla.

O
\ \’
L~ N/

® Odpojime konektor lambda sondy -viz Sipky-.

® Odsroubujeme katalyzator z homiho tchytu -viz Sipky-.
® Zvedneme vozidlo.
Pozor: Katalyzator podepfeme zvedakem nebo ho dra-

te'm zavésime na spodek vozidia, aby po povoleni pfidrz-
ného pasu nespadi na zem.

°® Odéroupujeme predni pridrzny pas katalyzatoru -viz Sip-
ky- a vyjmeme katalyzator ven.
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Montaz

® VVySroubujeme zadni upevnovaci Srouby drzaku kata-
lyzatoru -viz Sipky-, abychom drZakem mohli pohybo-
vat a katalyzator mohli snadno usadit.

® Nasadime katalyzator s novym tésnénim na misto a vol-
né ho pfisroubujeme ke kolenu vyfuku.

® Katalyzator s novym tésnénim jednou matici volné pfi-
Sroubujeme k ohebné ¢asti vyfukového potrubi.

® Spustime vozidlo na kola.

® Momentem 47 Nm utahneme horni upevnovaci mati-
ce katalyzatoru.

® Zavit lambda sondy potfeme specialni zaruvzdornou
vazelinou od firmy Bosch. Pozor: Vazelina se nesmi
dostat na snimaci hlavici sondy. Zavit nove lambda
sondy je jiz Zaruvzdomou vazelinou namazany. Snimaci
hlavice lambda sondy se nesmime dotykat.

Poznamka: Pokud zavit lambda sondy nenamaZeme Za-

ruvzdornou vazelinou, pak se b&hem provozu zapece a

lambda sonda neplijde z vyfukového potrubf vySroubovat.

® L ambda sondu utdhneme momentem 47 Nm.

® Momentem 10 Nm pfiSroubujeme Zaruvzdorny stit ko-
lena vyfuku.

® PfiSroubujeme drzak vysokotlakého potrubi.

® Zvedneme vozidlo.

® Utahneme matice na pfirubé ohebné &asti potrubi.

® Nasadime a momentem 22 Nm pfisroubujeme pfedni
pfidrZny pas katalyzatoru.

® Zasroubujeme a momentem 47 Nm utdhneme Srouby
-1-.

® Nejprve voiné pfiSroubujeme spodni drzak -1-.

® Nakonec naSroubujeme nové matice -viz Sipky- a utah-
neme je momentem 47 Nm.

® Momentem 22 Nm utahneme Srouby -1-.

® Momentem 10 Nm pfiSroubujeme Zaruvzdorny §tit.

® Spustime vozidlo na kola.

@ Nastartujeme motor a zkontrolujeme tésnost vyfukové
soustavy.

Diesel 1.8

Demontaz

F-2662

® OdSroubujeme z horniho drzaku katalyzator -viz Sipky-.
® Zvedneme vozidlo.

® Zajistime kusem plechu ohebny dil vyfukového potru-
bi, viz str. 229.

® OdSroubujeme drzak -viz ipka-.

® Odsroubujeme katalyzator od ohebného dily potrubi a
vyjmeme ho ven.

F-2663

Montaz

® Katalyzator s novym tésnénim pfisroubujeme novymi
maticemi k ohebnému dilu vyfukového potrubi. Matice
utahneme momentem 47 Nm.

® Momentem 25 Nm pfi§roubujeme drzak.

® Katalyzator voiné piisroubujme ke kolenu vyfuku.
® Sejmeme kryt z ohebného dilu potrubi.

® Spustime vozidio na kola.

® Momentem 47 Nm utahneme horni upevnovaci mati-
ce katalyzatoru.

Stfedni tlumi¢ vyfukuy - demontaz a
montaz

Zazehové motory 1.4/.16

Demontaz

® Zvedneme a podepfeme vozidlo.

® Zajistime kusem plechu ohebny dil vyfukovéh
Q -
bi, viz str. 229. d Petr
° OQ§r0ubujeme matice ze zav&snych tfrmend a trmeny
sejmeme. Pozor: Pokud je jesté namontovany plivod-

ni vyfuk, pak ho rozfizneme v délici roviné vyznaéené
na obrazku F-2644 na strang 228,

o =-"‘_l )
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® Vyhakneme stfedni tiumig vyfuku z pFedniho -viz Sip-
ka- a ze zadniho gumového zavésu a vyjmeme ho ven.

Montaz
® Zavésime tiumié do gumovych zavést,
® Spojime vyfukova potrubi.

® Nasadime pFidrZné tfmeny a pfisroubujeme je momen-
tem 47 Nm.

® Sejmeme kryt z ohebného dilu potrubi.
® Spustime vozidlo na kola.

® Nastartujeme motor a zkontrolujeme t&snost vyfukové
soustavy.

Zazehové motory 1.8/2.0, diesel 1.8

Demontaz
® Zvedneme vozidlo.

® Zajistime kusem plechu ohebny dil vyfukového potru-
bi, viz str. 229.
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® Odsroubujeme matice -1- z pfiruby -2- ohebného dilu
vyfukového potrubi.

F-2665

® Vyhakneme pficku z pfedniho gumového zavésu -viz
Sipky-.

® Odsroubujeme matice ze zavésnych tfment a timeny
sejmeme. Pozor: Pokud je je§té namontovany pUvod-
ni vyfuk, pak ho roziizneme v délici roviné vyznacené
na obrazku F-2645/2646 na strané 228.

® Vyhakneme tlumi¢ vyfuku z gumovych zavésu a vyjme-
me ho ven.

Montaz

® Zahakneme pficku do pfedniho gumového zavésu.

® Zahakneme tlumi¢ do gumovych zavésu.

® Pfipojime zadni vyfukove potrubi.

® Nasadime pFidrzné timeny a pfisroubujeme je momen-
tem 47 Nm.

® Sejmeme kryt z chebného dilu potrubi.

® Spustime vozidlo na kola.

® Nastartujeme motor a zkontrolujeme tésnost vyfukové
soustavy.
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Koncovy tlumic - demontaz a montaz

Demontaz

® Ods$roubujeme matice ze zavésnych tfmenu a timeny
sejmeme. Pozor: Pokud je je$té namontovany pavod-
ni vyfuk, pak ho rozfizneme v délici roviné vyznacené
na obrazku F-2645/2646 na strané 228.

® Vyhakneme tlumic -1- z gumového zavésu a vyjmeme
ho ven.

Montaz

® Zahakneme tlumi¢ do gumového zavés.

® Pfipojime vyfukové potrubi.

® Nasadime pfidrzné tfmeny a pfiSroubujeme je momen-
tem 47 Nm.

@ Spustime vozidlo na kola.

@ Nastartujeme motor a zkontrolujeme tésnost vyfukove
soustavy.

Spojka

B Ovladani spojky
B Demontaz spojky

Spojka v automobilu ma dva Ukoly: pfi fazeni prerusuje
silovy styk mezi motorem a prevodovkou a pfenosem ftre-
cich sil zajistuje plynulé rozjizdani. Spojka sestava
z pritlacného kotouge, tfeciho kotoude a oviddaciho Sys-
temu.

PFitlacny kotouZ spojky je upevnén na setrvaéniku. Po-
kud je spojka v klidu, pfitladuje pfitlacny kotoué tfeci ko-
tou¢ pfes membranovou pruzinu proti setrvacniku a
zajiStuje tak pfenos hnaci sily z motoru do pfevodovky.
Pri seSlapnuti pedalu spojky odtlaguje vysouvaci loZisko,
ovladané vysouvaci pakou pfitlacny kotoud spojky a tre-
ci kotou€ pak pfestane tlagit na setrvaénik. Tim dojde
k pferuSeni pfenosu sil mezi motorem a pfevodovkou. Po
uvolnéni pedaiu zatladi pfitlaény kotoud tfeci kotoud pro-
ti setrvacniku a zajisti tak pfenos hnaci sily z motoru do
prevodovky, protoZe tfeci kotoud zabira za drazkovani
hfidele pfevodovky.

B Demontaz vysouvaciho loziska spojky
n Odv.zduénéni hydraulického ovladani
spojky

U’véfeoh modelt Ford Focus ma spojka hydraulické ovla-
dani, které pracuje s brzdovou hydrautickou kapalinou
(spojka a brzdy maji spolecnou zasobni nadrzku).

Pfi kazdém seSlapnuti a uvolnéni pedalu spojky se otie
n(vapatrné mnoZstvi tfeciho obloZeni z tfeciho kotoude,
Treci kotou¢ spojky je tedy soutastka podléhajici opotfe-
beni, avSak ma Zivotnost vice nez 100 000 km. Rychlost
opotlfebeni spojky zalezi pfedevsim na zpUsobu jizdy.
Spojka nevyzaduje Gdrzbu, chod pedalu spojky se regu-
luje automaticky.

1 - setrvaénik

2 - treci kotoué spojky

3 - pfitlacny kotou€ spojky
4 - Sroub, 6 kus(, 30 Nm

3 4

SX-2807
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Hydraulicky ovladaci systém spojky

1 - hladinovy spinac v zasobni
nadrzce brzdové kapaliny

2 - zasobni nadrzka brzdové kapaliny

3 - potrubi

4 - hlavni hydraulicky valec

5 - svorka

6 - rychlospojka potrubi

7 - potrubi

8 - pracovni hydraulicky valec

9 - odvzdusnovaci ventil

10 - pedal spojky

Poznamka: Obrazek plati pro zazehoveé

motory 1.4/1.6/1.8 s pfevodovkou iB5.

F-2839

Spojka - demontaz a montaz/kontrola

Potfebné specialni nastroje:

Trn pro vystfedéni spojky Hazet 2174 nebo Ford 308-204
(16-067).

Pripravek pro aretaci setrva¢niku Ford 303-393 (21-168).

Demontaz

@ VVymontujeme z vozidla pfevodovku, viz str. 243..

® Aby se pfi povolovani upevriovacich ér?upﬁ §P01ky ne-
protadel setrvadnik, zaaretujeme setrvaénik pfipravkem

Ford 303-393 (21-168). Pokud tento pFipravek' nema-
me, mUZeme setrvaénik zaaretovat Sroubovakem a

vhodnym trnem.
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® Postupné povolime o 1 az 1 '/; otacky Sest upeviiova-
cich $roubl pfitlaéného kotouce.

Pozor: Srouby nesmime vy&roubovat najednou, jinak by

doslo k poskozeni membranové pruziny a licovacich ko-

likll -2-.

® Nakonec Srouby Uplné vySroubujeme.

® \/yjmeme pfitlacny a tfeci kotou¢. Pozor: Pfi n:nanipu-
laci nesmime pfitlaény ani tfeci kotou¢ upustit, jinak py
spojka po namontovani Skubala a $lo by $patné Fadit.

® Setrvacnik otfeme hadrem navlhéenym v benzinu.

Kontrola

® Zkontrolujeme pritiacny kotoug, zda neni popaleny nebo
popraskany, pfipadné ho vyménime.

S§X-2809

® Zkontrolujeme, zda nejsou ulamané konce membranové
pruZiny -viz $ipky-.

® Zkontrolujieme upevnéni nyta. Pokud jsou nyty ve spojce
poskozené nebo uvolnéng, pak je vyménime.

SX-2801

® Zkontrolujeme, zda neni popraskana, opalena nebo
opotfebena styéna plocha pfitladného kotoude. Pokud
je pfitlaény kotoug prohnuty dovnitf maximalné o
0,3 mm, miZeme ho jesté pouZit. Kontrolu provedeme
ocelovym pravitkem a listkovymi mérkami.

® Zkontrolujeme, zda neni opaleny nebo odFeny setrvag-
nik.

® Pfitlacny kotout spojky a setrvaénik precistime velmi
Jemnym brusnym papirem.

® Zamastény nebo mechanicky poskozeny tfeci kotoud
vZdy vyménime.

! 1]
L SX-2811

® Zméfime posuvnym méfidlem tloustku tfeciho obloze-
ni tfeciho kotouge. Povrch oblozeni musi byt minimal-
né 0,3 mm nad hlavami nytl, jinak musime tfeci kotou¢
vymeénit,

® V odborném servisu Ize zméfit hazivost spojky. Boé&ni
hazivost tfeciho kotoude smi byt maximalné 0,25 mm.
Pozor: Tato kontrola je nutna pouze v pfipadé, kdy chce-
me namontovat zpét pavodni spojku, ktera Cinila pot;-
Ze pfi fazeni.

® Zkontrolujeme volny chod vysouvaciho loZiska
v pfevodové skfini. LoZisko nesmi zadrhavat a nesmi

vydavat nezvykié zvuky, jinak ho musime vymenit, viz
str. 240.

Montaz

Pozor: Pfed montazi nové spojky odstranime z tfecich

ploch rozpoustédlem antikorozni lak.

® Zkontrolujeme, zda v setrvaéniku pevné drzi tii licova-
Ci koliky -2-, viz obrazek F-2827 na strané 236.

® Treci kotoué vystiedime s piitlacnym kotougem. K tomu
pouzijeme specialni licovaci trn Hazet 2174 nebo sta-
ry hnaci hidel pfevodovky, pfipadné specialni pfipra-
vek Ford 16-067. Pokud treci kotoud nevystfedime,
nepujde do spojky zavést hnaci hfidel pfevodovky.
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® Pritlaény kotout s vystfedénym tfecim kotoyé’em nasa-
dime na licovaci kaoliky nasazené v setrvacniku.

® Upeviovaci $rouby pfitlaéného Kototvjc':e postuPné: ut?—
hujeme o 1 az 1 /2 otaCky a kofouc rovncjvmerne pri-
tahneme. Pak vyjmeme stfedici trn. Pozor: Pii utahO\v/aw
Sroubt musi pfitlagny kotou¢ dosednout na setrvacnik
rovnomérné a celou plochou. Srouby pak utahneme mo-
mentem 30 Nm.

® Vytahneme licovaci trm.

® QOdstranime aretaci setrvacniku.

N -

5X-2812

® Drazky hnaciho hiidele pfevodovky Ie’hce nzimaievr’ng
molybdenovou vazelinou. NepouZivame, v&ak pfilis
mnoho vazeliny, jinak se pfebyte¢nd vazelina dostane
na tfeci oblozeni spojky a spojka zacne prokluzpvat.
Mnozstvi potfebné vazeliny odpovida zhruba objemu
zrnka hrachu.

e Namontujeme pfevodovku, viz str. 243.
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Ovladani spojky - odvzdusnéni

Hydraulicky ovladaci systém spojky je zkonstruovany tak,
e mensi vzduchové bubliny vniknuté do systému se od-
strani automaticky po nékolikerém (4-5 x) seslapnuti pe-
dalu spojky.

Pozor: Pedal piitom musime se$lapovat pomalu a v celém
zdvihu.

Pokud se viak pedal spojky po seslapnuti vraci pomalu
nebo se nevraci vibec, pokud spojka nevypina nebo po-
kud jsme otevieli hydraulicky systém, musime ovladani
spojky odvzdusnit.

Pozor: ’
Hydraulické oviadani spojky pracuje s brzdoyou hyd-
raulickou kapalinou. Pfi manipulaci s hydrauhckoq ka-
palinou viz bezpednostni zasady uvedené v kapitole
,Brzdy". Brzdova kapatina je jedovata a lepta lak.

Potfebné specialni nastroje:

Zazehové motory 1.4/1.6/1.8:

Odvzdusénovaci souprava Ford 23-036A.

Ockovy Kkli¢ na odvzdusnovaci Sroub.

Prihledna hadicka s vnitfnim pramérem 6 mm, nadoba
na zachyceni hydraulické kapaliny.

Potfebné nahradni dily:

Brzdova kapalina specifikace DOT4 nebo Super_ DOT4.
Pozor: NepouZivat Zadnou jinou brzdovou kapalinu!

Zazehové motory 1.4/1.6/1.8

Pfevodovka iB5

Odvzdusnéni

® Vymontujeme vzduchovy filtr i se saci hadici a spojo-
vacim hrdlem, viz str. 213.

® Vysajeme brzdovou kapalinu ze zasobni nadrzky az po
rysku MIN.

Pozor:
Po zvednuti musime vozidlo fadné podepfit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezpedi Grazu!

® Zvedneme pfedek vozidla.

® Do nadobky odvzdusiiovaci soupravy -1- naplnime cca
100 ml nové brzdové kapaliny.
® Sejmeme Cepitku z odvzdusdfiovaciho Srouby -3- na
hlavnim hydraulickém valci spojky. Na odvzdusfiovaci
Sroub pfipojime prihlednou hadicky -4-.
Pozor: Nadrzku -1- musime drzet pod drovni odvzdus-
fiovaciho §roubu -3-.
® Opatrné povolime ogkovym kligem o 1 otaéku odvzdus-
fovaci Sroub.
® Pumpickou odvzdusfiovaci soupravy vypumpujeme
z ovladaciho systému spojky cca 80 mi brzdove kapa-
liny.
® Potom odvzdusnovaci $roub utdhneme momentem
10 Nm.
® Odpojime odvzdushovaci soupravu a hadicku.
® Na odvzdusiiovaci Sroub nasadime Cepicku.
® Spustime vozidlo na kola.
® Nyni provedeme dodatedné odvzdugnéni pedalem spoj-
ky. Pedal proto 4-5 x pomalu seSlapneme aZ na pod|a-
hu; po kazdém seslapnuti pedal nechame, aby se vrati!
samovolné nahoru.
® Namontujeme zpét vzduchovy filtr i se saci hadici a spo-
jovacim hrdlem, viz str. 213.
® Zkontrolujeme stav brzdové kapaliny v zasobni nadrz-
ce a pak kapalinu doplnime tak, aby jeji hiadina saha-

la mezi rysky MIN a MAX. K doplnéni pouzijeme pouze
novou brzdovou kapalinu.

Kontrola funkce

® Nastartujeme motor a nechame ho bézet na volnobéh.

® Pedal spojky se$lapneme aZ na podlahu a pfidrzime
ho tak alespon 2 s.

] Jemné a pomalu zafadime zpatecku. Pokud pfitom vzni-
kaji nezvyklé mechanické zvuky, pak oviadani spojky
znovu odvzdusnime tak, e 4-5 x seslapneme pedal
Spojky.

® Pockame cca 30s pak provedeme celou kontrolu zno-
vu. Pokud se stale 0zyvaji nezvyklé zvuky, provedeme
znovu odvzdudnéni odvzdusiovaci soupravou.

Zazehové motory 2.0, diesel 1.8

Prevodovka MTX75

Odvzdus$néni

® Zasobni nadrzku brzdové kapaliny napinime aZ po okraj
brzdovou kapalinou DOT4 nebo Super DOT4.

Pozor: Béhem odvzdusnovani hlidame hladinu brzdové

kapaliny, pFipadné kapalinu pribézné doplhujeme. Hia-

dina nesmf pfili§ poklesnout, aby nedoslo k nasati vzdu-

chu; v takovém pfipadé bychom museli nechat odvzdusgnit

v odborném servisu hydraulickou jednotku ABS.

Pozor:

Po zvednuti musime vozidio Fadné podepfit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezpedi trazu!

® Zvedneme pfedek vozidia.
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® Sejmeme Cepicku z odvzdusnovaciho Sroubu na pra-
covnim hydraulickém valci spojky; pracovni hydraulic-
ky valec je nahofe na pfevodovce.

® Na odvzdusénovaci Sroub pfipojime prihlednou hadicku.

® Volny konec hadi¢ky ponofime do nadoby z¢asti napl-
néné hydraulickou kapaiinou.

Pozor: Konec hadi¢ky musi byt stale ponofeny pod hla-

dinou, aby héhem odvzdu$novani nedoslo k nasati vzdu-

chu.

® Pomocnik nékolikrat, pomalu a az na podlahu seslap-
ne pedal spojky.

® Pak pedai seslapne aZ na podlahu a v této pozici pfi-
drzi.

@ Opatrné povolime ockovym klicem o 1 otacku odvzdus-
novaci sroub.

® Pomoacnik uvolni pedal spojky a vytahne ho az nahoru.

® Tento postup opakujeme tak dlouho, dokud z hadicky
pfipojene k odvzdusnovacimu sroubu nepfestanou uni-
kat vzduchové bubliny. BEhem odvzdusnovani prubézné
doplfiiujeme zasobni nadrzku brzdové kapaliny.

® Odvzdusnovaci Sroub utdhneme momentem 14 Nm.

® Odpojime hadicku a nasadime na odvzdusnovaci Sroub
¢epicku.

® Spustime vozidlo na kola.

® Zkontrolujeme stav brzdové kapaliny v zasobni nadr2-
ce a pak kapalinu dopinime tak, aby jeji hladina saha-
la mezi rysky MIN a MAX. K dopinéni pouZijeme pouze
novou brzdovou kapalinu.

® Cca 10x seslapneme az nadoraz pedal spojky; po kaz-
dém seslapnuti pedal nechame, aby se vratil samovol-
né nahoru.
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Kontrola funkce

® Nastartujeme motor a nechame ho bé&zet na volnobéh.
® Pedal spojky seSlapneme az na podlahu a pfidrzime
ho tak alespon 2 s.

® Jemné a pomalu zafadime zpate¢ku. Pokud pfitom vzni-
kaji nezvykié mechanické zvuky, pak ovladani spojky
znovu odvzdusnime tak, Ze 4-5 x se$lapneme pedal
spojky.

® Pockame cca 30 s a pak provedeme celou kontrolu zno-
vu, Pokud se stale ozyvaji nezvyklé zvuky, provedeme zno-
vu odvzdudnéni s povolenim odvzdu$novaciho Sroubu.

Vysouvaci lozisko spojky/pracovni
hydraulicky valec - demontaz a montaz/
kontrola

Pokud se pfi seslapnuti pedalu spojky ozyvaji neobvyklé
zvuky, je to znamka poskozeného vysouvaciho loZiska.

Demontaz

® VVymontujeme prevodovku, viz str. 243,

® Vysroubujeme srouby -1- a sejmeme pracovni valec
-2-. Zkontrolujeme a pfipadné vyménime radiaini tés-
nici krouzek -3-.

F-2831

® Celni stranou pracovniho valce poklepeme na mékkou
podloZzku. Pfitom z pracovniho vélce vyklouzne vysou-
vaci lozisko spojky.

Kontrola

(ﬁ#ﬁ- ]

L 5X-2802

® Vysouvaci loZisko smackneme a soucasné jim otadi-
me. Pokud je loZisko hluéné nebo zadrhava, musime

ho vyménit. Pozor: V loZisku je trvald mazaci napii, a
proto ho nesmime vymyvat ani mazat.

L] %kontrolujeme, zda kluzné plochy loziska nejsou opo-
trebené, zkorodovane nebo poskozené.

Montaz

® VSechny styéné a kiuzné plochy namazeme molybde-
novou vazelinou, pfipadné odstranime ztvrdie zbytky
a necistoty. Pozor: Nepouzivame pfilis mnoho vazeli-
ny, jinak se pfebyteéna vazelina dostane na tfeci oblo-
Zeni spojky a spojka zacne prokiuzovat.

® Ocistime zavity Sroub -1-.

® Vyménime O-krouzek -2-.

® Zkontrolujeme usazeni radialniho tésniciho krouzku -3-,
® Peclivé ocistime sty&nou plochu -4-.

® Nasadime do pracovniho vaice vysouvaci lozisko.

® PriSroubujeme pracovni valec -5- k pfevodovce. Srou-
by -6- utahneme rovnomé&rné momentem 10 Nm. PFi-
tom se zamackne radialni tésnici krouzek do skfiné
prevodovky.

® Namontujeme pfevodovku, viz str. 243.
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Tabulka poruch spojky

Porucha PFi¢ina

Odstranéni

Vadné uloZeni motoru a prevodovky
PFevodovka je uvolnéna v zavésech
Pritlacny kotou€ nestejnomérné pritlacuje
Treci kotou¢ spojky neni originalni
soucastka

Klikovy hridel neni vystfedény s hnacim
hfidelem pfevodovky

Spojka Skube

W Zkontrolovat, pfipadné vyménit

B Dotahnout upevriovaci $rouby

® Vymeénit pfitlaény kotoud

| Namontovat originalni tfeci kotoué

® Zkontrolovat vystfedéni motoru a pfevodovky

Vysouvaci Ustroji pfitlacuje jednostranné
Zaseknuty pracovni hydraulicky valec
Opotfebeny treci kotou¢

Spojka prokiuzuje

Ochabla membranova pruZina
Ztvrdié nebo zaolejované tfeci obloZeni
Doslo k prehiati spojky

W Zkontrolovat vysouvaci Ustroji

® Vyménit pracovni hydraulicky valec

W Zkontrolovat tloustku kotoude, pFipadné
kotou¢ vymenit

B Vymeénit pritlaény kotoud

B Vyménit kotouc spojky

B Namontovat originalni spojku

Spojka Spatné vysazuje, Zalepené tfeci oblozeni

nelze Fadit vubec nebo jen  Kotoye spojky je pfilepeny k hnacimu

s obtizemi hfideli, drazkovani hnaciho hfidele je
suché nebo zalepené

Treci kotou€ spojky hazi

W Vyménit tfeci kotou¢ spojky

m Ocistitdrazkovani hnaciho hfidele, zbavit
drazkovani otfepl, odstranit rez a natfit
tuhym mazivem nebo molybdenovou
vazelinou

B Nechatzkontrolovat kotou¢ spojky, pfipadné
ho vyménit

Pedal spojky nelze seSlapnout aZ nadoraz B Zkontrolovat chod pedalu, pfipadné

Netésny pracovni hydraulicky vélec

Vzduch v hydraulickém ovladacim
systému

Silné zdeformovany teci kotou¢ nebo
popraskaneé tfeci oblozeni

Polamana membranova pruzina

odstranit podlahovou krytinu pod pedalem

B Seslapnout pedal spojky a zkontrolovat, zda
se nevzdouva hladina brzdové kapaliny
v nadrzZce; v takovém pfipadé provést
odvzdusnéni nebo vyménit pracovni
hydraulicky vélec

m Odvzdu$nit
® Vyménittfeci kotouc

B Vyménit pfitlacny kotoud

Neobvykle zvuky seslapnuti Poskozené vysouvaci lozisko
pedalu spojky Treci kotou¢ narazi na pfitlacny kotoud

B VyménitvysouvaciloZisko
® Vymeénittfeci kotoud

Kolisavé zvuky pfi vleGeni  Zatuhly torzni tlumic¢ tfeciho kotouce
vozidla nebo pfi jizdé na Uvolnéné nyty
neutral Nevyvazena spojka

B Vyménit tfeci kotoud
B Vymeénitspojku
m Vyménitspojku
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Prevodovkalfazeni

Z obsahu:

B Demontaz pfevodovky

B Sefizeni fazeni

W Automaticka prevodovka

Pfi demontazi pfevodovky Ize nechat motor namontova-
ny ve vozidle. Demontas pfevodovky je nutna pi vymeé-
né spojky nebo generalni oprave pfevodovky. Opravy
pfevodovky v Zadném nedoporuéujeme provadét amatér-
skym nafadim, proto v nasledujicim textu popisujeme
pouze jeji demontaz a montaz.

Zazehové motory 1.4/1.6/1.8 maji pfevodovku typu iB5,
z&Zehové motory 2.0 a diesel 1.8 maji pfevodovku MTX75.

Manuaini pfevodovka - demontaz a
montaz

K demontazi pfevodovky budeme potfebovat zvedak a
dostatecné vysoké stojany nebo zvedaci plosinu, pfipadné

montazni jamu.

Poznamka: Nasledujici text plati pro zaZzehové motory 1.8
s pfevodovkou iBS5.

Potfebné nafadi a pomucky:

Zavésné zafizeni pro pfizvednuti motoru Ford 303-290
(21-140).

Demontaz

® Pii vypnutém zapalovani odpojime ukostFovaci (-) ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
k vymazani obsahu elektronickych paméti. Vymaze se
pameét radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvoiat registr zavad a pfipadné si za-
pamatovat bezped&nostni kod radia. Pokud kéd radia ne-~
zname, pak Ize nechat radio uvést znovu do provozu
pouze v odborném servisu Ford.

® Vymontujeme vzduchovy filtr, viz str. 213.

® VV motorovém prostoru povolime o 5 otagek upeviova-
cf matice tlumice pérovani. Pistni tyCe tlumicd pritom
plidrzujeme inbusovym kligem, aby se neprotagely.

® Odpojime hadici pro odvzdugnéni klikove skfiné.

® Na pfevodovce odpojime konektor snimace rychlosti
jizdy.

® Ze zavésného oka vytahneme hydraulické vedenj
spojky.

® OdSroubujeme hydraulické vedeni od pracovniho hyd-
raulickeho valce spojky. Pozor: Pfitom bude vytékat
hydrauiicka kapalina. Dodrzujeme pokyny pro praci
s brzdovou kapalinou, viz str. 155.

® VySroubujeme horni Srouby -1- pro spojeni pfevodov-
Ky s motorem.

® Vysroubujeme $rouby -2- pro upevnéni startéru,
® Odsroubujeme ukostfovaci kabel -viz Sipka-.

~.[303-290-03
S~ — ]

=Y
[303-290-01]
| N

N e

® Na karoserii nasadime zvedaci zafizeni Ford 303-290
(21-140) a pfizvedneme motor tak, aby se odiehéila jeho
uloZeni.

Pozor: Motor nepodpirame zespodu zvedakem pod ole-
jovou vanou.
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F-3069

® OdSroubujeme drzak levého uloZeni motoru -viz $ipky-.
@ Spustime motor co nejvice dol.

Pozor: L ‘
Po zvednuti musime vozidio Fadné podepiit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezpeti Urazul

® Zvedneme pfedek vozidla.

® Na pfevodovce odpojime konektor spinade zpétnych
svétel.

® Uvolnime z Uchytl -viz Sipky- a sejmeme plastikovy kryt
tahel fazeni.

F-3071

® Otolime po sméru pohybu hodinovych ruci¢ek objim-
kami -1- a odpojime od pfevodovky tahla fazeni.

® Odpojime hnaci hfidele kol od rejdovych &epu, viz
str. 107.

©® OdSroubujeme pfidrzny timen stfedového loziska hna-
ciho hfidele pravého kola, viz str. 111.

® VVytdhneme z pfevodovky hnaci hiidele kol a dratem je
zavésime na spodek vozidia; klouby hnacich hfidel( se
nesmi pfili§ ohnout. Otvory v pfevodovce uzavieme
vhodnymi zatkami.

’6\ ‘
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2 F-3072

@ Odsroubujeme momentovou vzpéru motoru -viz ipky-.

-
~

7
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® ViySroubujeme $roub -2- z pfiruby pfevodovky. Povolli-
me upevnovaci Sroub startéru -1- a odsuneme startér
stranou.

® VySroubujeme spodni srouby ze spoje pfevodovky a
motoru -viz Sipky-.

® Podepfeme prevodovku hydraulickym zvedakem.

® VVySroubujeme zbyvajici Styfi Srouby pro spojeni pfe-
vodovky s motorem.

® Pfevodovku pfivazeme ke zvedaku, aby nam nespadia.

® Opatrné odtlagime pievodovku od motoru a vyjmeme
ji ven.

Montaz

® Pfed montazi pfevodovky zkontrolujeme spojku, viz
str. 236.

® Zkontrolujeme vysouvaci loZisko spojky, viz str. 240.

® Drazky hnaciho hfidele pfevodovky lehce namaZeme
molybdenovou vazelinou. Nepouzivame viak pFilis
mnoho vazeliny, jinak se pfebytecna vazelina dostane
na tfeci obloZeni spojky a spojka zaéne prokiuzovat.
MnozZstvi potfebné vazeliny odpovida zhruba objemu
zrnka hrachu.

® Prevodovku zavedeme ve vodorovné poloze do spoj-
ky. Pokud pfitom nejde zavést hnaci hfidel pfevodov-
ky do spojky, opatrné jim pootogime.

® Nasadime spodni $rouby pro upevnéni pfevodovce

k motoru a stfidavé a rovnomémé je utdhneme momen-
tem 50 Nm.

® Momentem 35 Nm utahneme upeviiovaci $roub star-
téru, viz obrazek F-3073 na strané 244.

® Opatrné pfizvedneme motor s pfevodovkou do montazni
poiohy.

® Momentem 50 Nm pfisrouby
ru motoru.

® Namontujeme hnaci hfidele kol, viz str. 111,

® Novymi maticemi pfisroubujeme novy tfmen stfedo-
vého loZiska hnaciho hfidele pravého kola; matice utah-
neme momentem 25 Nm.

® Pfipojime hnacf hfidele kol k rejdovym ceplim, viz str. 103.

® Pfipojime k pfevodovce a otoCenim objimek upevnime
tahla fazeni.

jeme momentovou vzpé-

® VySroubujeme Sroub -1- pro kontrolu stavu pfevodového
oleje. Zahnutym dratem zkontrolujeme stav oleje. Hla-
dina oleje musi sahat 10-15 mm pod hranu otvoru. PFi-
padné olej doplnime.

® Nasroubujeme zpét kontrolni Sroub a utdhneme ho mo-
mentem 35 Nm.

® Nasadime a upevnime plastikovy kryt tahel Fazeni.,
® Pfipojime konektor spinace zpétnych svétel.
® Spustime vozidlo na kola.

® Pfizvedneme motor a momentem 80 Nm pfiSroubuje-
me drzak levého uloZeni motoru.

® PfiSroubujeme levé uloZeni motory. Vnéjsi matice -1-
utdhneme momentem 50 Nm, stfedovou matici -2- mo-
mentem 135 Nm, viz obrazek F-3068 na strané 244.

® Odstranime zvedak motoru.
® Prisroubujeme ukostfovaci kabel pfevodovky.

® Momentem 50 Nm utahneme dva upevhiovaci Srouby
startéru.

® Momentem 50 Nm utahneme dva horni rouby pro spo-
jeni pfevodovky s motorem.

® PfiSroubujeme vedeni k pracovnimu valci spojky.
® Hydraulické vedeni spojky usadime do drzaku.
® Odvzdus$nime oviadani spojky, viz str. 238,

® Piipojime konektor ke snimagi rychiosti jizdy.

® Pripojime odvétravaci hadieku kiikové skfiné.

® Namontujeme vzduchovy filtr, viz str. 213.




® Momentem 50 Nm pfiSroubujeme tlumiée pérovani.
Pistni tyCe tlumiCu pfitom pfidrzujeme inbusovym kli-
éem, aby se neprotacely.

® Pripojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme ridici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
+Elektricka instalace®.

® Sefidime fazeni, viz pfislusna kapitola.

Razeni

U vozidel Ford Focus jsou obvyklé fadici tyCe nahrazeny
dvéma tahly. Vyhodou je potlaceni pfenosu vibraci a od-
stranéni rusivého viivu pohybl pfevodovky na fazeni.
Kromé toho Fadici tahla témér nevyzaduiji udrzbu.

PFi Fazeni se rozliSuje mezi pohybem fadici paky do stran
(tzv. volici pohyb) a dopFedu a dozadu (tzv. fadici pohyb).
Kazde fadici tahlo pfenasi jeden druh pohybu.

Obeé tahla Ize z konstrukénich didvodd ménit pouze spo-
lecné.

Na obrézku je pfevodovka iB5 montovana do zaZehovych
motorG 1.4/1.6/1.8.

1 - rukojet fadici paky
2 -trn o prameéru 3 mm
Pro sefizeni fazeni.

3 - fadici paka
4 - fadici tahlo
5 - volici tahlo

6 - priichodka tahel

7 - upeviovaci svorka
8 - plastikovy kryt tahel
9 - plastikovy kryt tahel
10 - viko pfevodovky
A/B - pokracovani tahel

Sefizeni fazeni

Zazehové motory 1.4/1.6/1.8

Pfevodovka iB5

Potfebné specialni nastroje:

Vrtak nebo trn o praméru 3 mm.

Sefizeni

® Zaradime neutra).

® Uvoinime a stahneme manzetu Fadici paky.

® Zvedneme pfedek vozidia.
] Uvqlnime Z Gehytl a sejmeme plastikovy kryt tahel ra-
zeni.

® Zamackneme barevnou svorku a odjistime volici tahlo
-1-.

® Radici paku na pfevodovce -2- pfidrzime ve stfedové
poloze.

..-‘-‘_-:_.r,j'.',{ i
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F-3225

® 'Radici paku na pfevodqvce -3- posuneme nadoraz do-
;(;/\?yr;?fse?ﬁ?prava, a tim zafadime 3. nebo 4. pfevo-

® Zajistime volici tahlo -1-,

® Nasadime a upevnime plastikovy kryt tahel Fazen.

® Spustime vozidlo na kola.

® Vyjmeme aretacni vrtak/trn,

® Upevnime manzetu radici paky.

Zazehové motory 2.0/diesel 1.8

Pfevodovka MTX75

Potfebné specialni nastroje:
Sefizovaci $ablona Ford 308-273 (16-088A).

Sefizeni

° Zgr’aﬁime neutral. Radici a volici péaka na pfevodovce
-viz Sipky- pak mifi kolmo dol(.
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Pozor:
Po zvednuti musime vozidlo fadné podepfit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezpedi urazu!

® Zvedneme pfedek vozidla.
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® Zamackneme svorky -viz Sipky-, a tim odjistime kon-
covku fadiciho i volictho tahla.

® Spustime vozidlo na kola.

® Uvolnime a stahneme manzetu fadici paky.

® Nasadime sefizovaci Sablonu -1-, a tim zafixujeme fa-
dici paku v neutralni pozici.

® Zvedneme pfedek vozidla.

® Natdhneme a zajistime koncovky fadiciho a voliciho
tahla.

® Spustime vozidlo na koia.

® \/yjmeme sefizovaci $ablonu a upevnime manzetu fa-
dici paky.

Kontrola sefizeni

® Radici paka musi v klidové pozici stat v roving 3./4. pre-
vodového stupné.

® Seslapneme pedal spojky.

@ Nékolikrat za sebou zafadime vSechny pfevodové stup-
né. Vyzkousime funkci blokady zpatecky.
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Automaticka prevodovka

Vozidla Ford Focus mohou byt na pfani vybavena &tyi-
stuprfiovou automatickou pfevodovkou.

Automaticka pfevodovka je vybavena tzv. systémem kick-
down, ktery delSim podrZenim zafazeného prevodového
fiuje prudkou akceleraci, napf. pfi pfedjizdént. Kick-down
se zapne po uplném seslapnuti pedalu plynu.
Diagnostika zavad a veskeré opravy automatickych pfe-
vodovek vyZaduji specialni nafadi, a rozsahlé odborné
znalosti, které maji pouze pracovnici znac¢kovych servist.
Razeni pfevodovych stupfill je fizeno elektronickou Fidi-
¢i jednotkou motoru (EEC-V).

Napln prevodového oleje vydrzi po celou Zivotnost vozi-
dla a olej nemusime v ramci Udrzby ménit.

Vybaveni interiéru

Z obsahu:
B Vyména vnitiniho zpétného zrcatka

B Demontaz stredové konzoly palubni
desky

Dalezita upozornéni

Pozor:

Pokud budeme pracovat s elektrickou instalaci vozidia,
pak pied zapotetim prace vzdy vypneme zapalovani
a odpojime ukostfovaci (-) kabel od baterie. Po odpo-
jeni baterie dojde k vymazani obsahu elektronickych
pamétl. VymaZe se pamét radia a registr zéavad moto-
ru. Pred odpojenim baterie musime vyvolat registr za-
vad a pfipadné si zapamatovat bezpecnostni kod radia.
Pokud kéd radia nezname, pak Ize nechat radio uvést
znovy do provozu pouze v odborném servisu Ford.

® PFi praci manipulaci a praci se sedadly, bezpecnostni-
mi pasy a airbagy se fidte pfesné podie pokyni uve-
denych v této knize a provadéjte pouze zde pospané
prace. VSechny ostatni prace a opravy jsou zaleitosti
pro odborny servis. Pfi nedodrzeni pokynu hrozi nebez-
peci urazu!

# Sloupky karoserie se znadi odpfedu dozadu jako A-,
B-, C- a D- sloupek.

B Demontaz priruéni skfinky
B Vnitini oblozeni
® Demontaz sedadel

Vnitfni zpétné zrcatko - demontaz a
montaz

Demontaz

L] Odpéic?ime bchyt -2- na patici zrcatka -1- a soucasné
vytladime zrcatko dozadu -viz Sipka-. Drzéak zrcatka je
k Celnimu sklu pfilepeny.

Montaz

® Patici zrcatka nasadime do drzaku -1- a zatlaime ji ke
sklu. Uchyt -2- musi slysitelné zacvaknout,
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Stfedova konzola palubni desky - Prirucni skifika P

demontaz a montaz

Demontaz

Modely s manualni pfevodovkou

Demontaz
® Pii vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci (-) ka-

bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dvojde
k vymazani obsahu elektronickych pam{ati‘ Vyma;e §e
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed odeOJemm
baterie musime vyvolat registr zavad a pFipadn’e sl za-
pamatovat bezpecnostni kéd radia. Pokud kod radia ne-
zname. pak ize nechat radio uvést znovu dc provozu
pouze v odborném servisu Ford.

Pozor: Po odpojeni baterie musime pockat alespon jO
minut, aby se vybily kondenzatory air:bagu a pyr?tvechmg-
kych napinaku bezpecnostnich pasu. Jinak maze dojit
k iniciaci airbagu nebo napinaka.

F-48365

® Od3roubujeme rukojet Fadici paky -viz Sipka-.

F-48366

® Zazehové motory 2.0, diesel 1.8: Sejmeme z fadici
paky pruzinu -1- a objimku -2-.

® \ bodé -1- zamackneme manzetu fadici paky a pak
manzetu stahneme z fadici paky.

F-48368

® U nékterych modell mize byt ve stfedové konzole za-
budovana oddélena konzola se spinaci. U této konzo-
ly -viz Sipka- uvolnime pfidrzné epy a konzolu
sejmeme.

® Ze spodni strany konzoly se spinadi odpojime kovn'ek-
tory spinacu. Konektory si pfed odpcjenim o?ngmme
tepici paskou, abychom je pfi montazi nezaménili.

® Piipadné vyjmeme zadni popelnik.

F-48369

® VySroubujeme zadni upevnovaci sroub stfedové kon-
zoly -viz Sipka-.

® Nalevé i pravé strané vypacime vhodnym nastrojem a
vyjmeme gumové krytky z drzakd na napoje -viz vyfez
obrazku-.

® Na levé i pravé strané vySroubujeme po jednom &rou-
bu.

® Zatdhneme nadoraz nahoru paku ruéni brzdy.

® V/ytahneme stfedovou konzolu nahoru; pfitom pfetah-
neme manzetu pfes paku ruéni brzdy.

® Vyjmeme stfedovou konzoiu ven.

Montaz

® Nasadime stfedovou konzolu na misto 3 pfetahneme
manzetu pfes paku ruéni brzdy.

® Povolime paku ruéni brzdy.

® Zasroubujeme pfedni upeviiovaci Srouby do drzakd na
napoje. Zasroubujeme zadni upevriovaci Sroub konzoly.

® Nasadime krytky na Srouby v drgacich na napoje.

® Pfipadné do stfedové konzoly nasadime a upevnime
konzolu se spinadi; jesté predtim ke spinactm pfipoji-
me podle oznaceni konektory.

® Natahneme manZzetu na paku rugni brzdy.

® Zahakneme a zacvakneme lem manzety fadici paky do
vyfezu ve stiedové konzole.

® Zazehové motory 2.0/diesel 1.8: Nasadime objimku
a pruzinu na fadici paku, viz obrazek F-48366 na stra-
né 250.

® Prisroubujeme rukojet fadici paky.

® Pfipojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kéd radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
~Elektricka instalace".

® VySroubujeme upeviiovaci srouby -1-.

® Prirucni skfifku zespodu pfidrzime. Potom skfifiku ote-
vieme a vytahneme ven.

Montaz

® Nasadime pfirucni skFiriku do zavést a do vyfezl. Za-
Sroubujeme a utdhneme upeviovaci &rouby.

® Pak prirucni skFifiku zavieme.

® Zkontrolujeme, zda jde prirucni skfifka lehce otevirat
a zavirat.
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Oblozeni prostoru pro nohy - demontaz
a montaz

Strana spolujezdce

Demontaz

® VySroubujeme tfi Srouby -1- ze zacvakavacich Gchytl.
® Vytahneme z oblozeni zacvakavaci Gchyty.

® | evou Gast obloZeni sklopime dolu -viz Sipka-, a pak
oblozeni vytahneme z voditka -2-.

® \Vyjmeme oblozeni ven.

Montaz

® Nasadime oblozeni do voditka. Na levé strané ho vy-
kiopime nahoru a pfidrzime.

@® Do otvortl v obloZeni zamackneme tft zacvakavaci uchyty.

® Zasroubujeme a lehce utdhneme ffi upeviiovaci Srouby.

Strana fidice

Demontaz

® Vysroubujeme Ctyfi Srouby -1-.

® Vypacime plastikovou krytku -2-. Pozor: Tato krytka drZi
velmi pevné. Musime dat pozor, abychom krytku nebo
oblozZeni neposkodili.

® [evou stranu obloZeni stahneme kousek dol(i a uvol-
nime z drzaku. Pravou stranu obloZeni pak povytahne-
me nahoru, abychom vytahli plastikovy éep z otvoru
v palubni desce.

® Povytahneme obloZeni ven a natogime ho tak, abychom
se dostali k jeho zadni strané. Pozor: ObloZeni nesmi-
me hned vyjmout ven, jinak poSkodime konektor dia-
gnostické zasuvky.

® Kusem plechu -3- odpacime hak -2- a odpojime konek-
tor -1- od diagnostické zasuvky. Potom konektor vytah-
neme ve sméru Sipky.

® \/yjmeme obloZeni ven.

Montaz
® Nasadime, pfipojime a zacvakneme konektor diagnos-
tické zasuvky. Konektor musi fadné zacvaknout.

® Nasadime pravou stranu obloZeni tak, aby plastikovy
¢ep dosednul do otvoru v palubni desce.

® Levou stranu oblozeni zatladime nahoru a do otvoru
v palubni desce zacvakneme plechovou svorku.

® Zadroubujeme Ctyfi upevhovaci Srouby.
® Zamackneme do obloZeni plastikovou krytku.

Madla nade dveimi - demontaz a montaz

Demontaz

& Sklopime madlo -1- doli a v této pozici ho pfidrZime.
® Malym Sroubovakem vyklopime nahoru krytky -2-. Po-

zor: Na obrazku je leva krytka zachycena jiz ve vyklo-
pené poloze.

® VySroubujeme upeviiovaci Srouby -3-,

® Nakonec madlo sejmeme.

Montaz

® Madio nasadime g pfiSroubujeme.

® Nasadime a zacvakneme krytky upeviiovacich $roupq.

Zadni boéni oblozenj - demontas a
montaz

2- dvéfové provedeni

Zadni bocni obloZeni musime de

montovat f. pfi de-
montazi reproduktory. napr. pfi de

Demontaz

7

I

L] l'Jvolnfme va‘Jchyiu -viz Sipka- obloZeni B-sloupku. Tento
uchyt je tvofen bud roubem nebo plastikovou svorkou.
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] UvoInfme horni ¢ast oblozeni B-sloupku. ObloZeni proto
nahofe povytahneme ze stropniho nosniku -viz Sipka-

tak, aby se uvolnil plastikovy ¢ep oblozeni z otvoru
v karoserii.
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F-48378

® VySroubujeme spodni upevriovaci Sroub bezpecnost-
niho pasu -viz Sipka-.
® Segjmeme obloZeni B-sloupku.

F-48379

® Na zadnim bo¢nim oblozeni uvolnime svorky -viz Sipky-.

V F-48380

® Uvolnime zadni boéni obloZeni ze v8ech Uchytl -viz Sip-
ky- a vyjmeme ho ven.

Montaz

® Oblozeni nasadime a zasuneme do Uchyt(.

® Nahote a dole upevnime oblozeni B-sloupku.

® Momentem 38 Nm utadhneme spodni upeviiovaci Sroub
bezpecnostniho pasu.

® ObloZeni B-sloupku upevnime zbyvajicim Sroubem, pfi-
padné plastikovou svorkou.
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Oblozeni zavazadlového prostoru -
demontaz a montaz

Demontaz

® VVyjmeme policku za zadnimi sedadly.

® Odmontujeme drzaky policky za zadnimi sedadly, viz
pfisludna kapitola.

® Odmontujeme oblozeni vyfezu vyklopné zadé/vika za-
vazadlovéhoe prostoru, viz pFislusna kapitola.

® Na obou stranach odmontujeme zadni postranni obloze-
ni, viz pfislusna kapitola.

® VVyjmeme oblozeni zavazadlového prostoru ven.

Montaz

® Montaz provedeme v opacném pofadi neZ demontaz.
Drzaky policky za zadnimi sedadly -
demontaz a montaz

i
L I

£-48381

® VySroubujeme Ctyfi Srouby -viz Sipky-. U nékterych mo-
delt musime jesté uvolnit plastikovou nebo plechovou
svorku v pozici -1-.

® \/yjmeme drzaky policky ven.

Montaz

® Nasadime drzak poli¢ky do zavazadlového prostoru.

® U nékterych modeil zacvakneme plastikovou nebo ple-
chovou svorku -1-.

® Zasroubujeme a utdhneme Ctyfi upeviovaci Srouby.

Oblozeni vyrezu vyklopné zadé/vika
zavazadlového prostoru - demontaz a
montaz

Demontaz

® Nalevéipravé strang vySroubujeme po tiech &roubech
-1-‘pro upevnéni spodni casti obloZzeni -2-. Na obraz-
ku je prava polovina oblozeni.

® Viytahneme vsech Sest zacvakavacich uchyti.

® Vyjimeme spodni dil obloZeni vyfezu vykiopné zadé/vika
zavazadlového prostoru.

] quontujeme drzaky policky za zadnimi sedadly, viz
pristusna kapitola.
® VySroubujeme Srouby -3- pro upevnéni bocni casti ob-

loZeni vyFezu vyklopné zadé/vika Zavazadlového pro-
storu.

® Vytdhneme zacvakavaci Uchyty.

® V'yjmeme vSechny &asti obloZeni vyfezu vykiopné zada/
vika zavazadlového prostory ven.

Montaz

L] rv\las’ad‘ivme a zacvakneme do Uchytd boéni &ast oblo-
Zent vyrezu vyklopné zadé/vika zavazadioveho prostoru.

° Zavéroubujeme a lehce utahneme upevriovaci srouby
bocnich ¢astf obloZeni.

L] Nve'lmontujeme drzaky policky za zadnimi sedadly, viz
prisludna kapitoia.

® Nasadime a zacvakneme do UGchytl spodni &ast oblo-
Zeni.

° Do Uchytli zasroubujeme upevriovaci $rouby a lehce
je utdhneme.




Pyrotechnické napinaky bezpecnostnich
pasu

U obou prednich sedadel je bezpe&nostni pas vybaveny
pyrotechnickym napinakem. Napinak zajistuje v pfipadé
silného ¢elniho narazu pfitazeni bezpecnostniho pasu
Kk télu, aby télo nemohlo pod pasem podklouznout. Napi-
naky se iniciuji souéasné s airbagem a vzdy u obou se-
dadel, i kdyZ je obsazené jen jedno.

Pri silném Celnim narazu iniciuje specialni roznétka ma-
lou naloz. Pfi explozi ndloze vzniknou zplodiny, které vy-
tlaci dopfedu pist umistény v kulatém pouzdru. K pistu je
upevnéno lano, kieré je spojeno s bezpecnostnim pasem,
a ktere pfitahne pas k télu osoby na sedadle. Bezpecnostni
pas se tak béhem nékolika ms (milisekund) zkrati o né-
kolik centimetrd. Po iniciaci sevfe blokovaci mechanismus
pist napinaku ve vysunuté poloze

Po niciaci napinaku se rozsviti na pfistrojové desce kon-
trolka napinaku/airbagu. Pa iniciact napinakl funguji bez-
pecnostni pasy tak, jakc kdyby byly bez napinaku.
Napinaky bezpetnostnich past nevyzaduji udrzbu. Po ini-
ciaci se napinaky musi kompletné vyménit. Pozor: Nei-
niciovany napinak se musi pfed likvidaci odpalit, coz je
prace pro odborny servis. Pozor: VSechny prace na pred-
nich bezpecénostnich pasech a na jejich napinacich mu-
sime pfenechat odbornému servisu.

Pozor: Abychom pifedesli nechténé iniciaci napinékl a
airbagu, musime dodrzovat bezpe€nostni pokyny uvedené
na strané 128 a nize na této strané.

Bezpecénostni pokyny pro praci
s napinaky bezpecnostnich pasu

B V3echny kontroly, vymény a opravy systému airbagu a
napinakd bezpecnostnich pasl jsou zaleZitosti pro od-
borny servis. Do systému napinaku bezpecnostnich
pasu nesmime Zadnym zpusobem zasahovat

m Pokud dojde pfi nehodé k iniciaci napinakl bezpeénost-
nich past, musi se napinaky vyménit; prace pro od-
borny servis.

B Pfed kaZzdou praci na systému airbagu/napinacich bez-
pedénostnich pasl musime odpojit ukostifovaci (-) ka-
bel od baterie. Zaporny pol baterie pak musime
odizolovat, aby nedoslo k nechténému kontaktu. Po od-
pojeni baterie musime pfed pokracovanim v praci po-
Ckat alespon 10 minut.

® VVymontované, avSak neiniciované napinaky bezpeé-
nostnich pasi se musi skladovat zakryté, nejlépe v oce-
lové skfini.

® Ridici jednotka airbagu a roznétky napinak( bezped-
nostnich pasu jsou citlivé na narazy. Pokud nam air-
bag nebo napinak béhem prace upadne na zem,
nesmime ho jiz pouzit. Kromé toho nesmime provadét
Zadné prace, pfi kterych se tluée napf. kladivem do
podlahy nebo okoli napinakl bezpeénostnich pasu.

W Pfj svafovani elektrickym obloukem musi byt svorka sva-
fecky pfipojena vzdy co nejblize svafované soucasti.
Dale musime pfed zapoéetim svafovani v kazdém pfi-
padé odpojit fidici jednotku.
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m Ridici jednotka airbagu/napinaku bezpelnostnich pasu
je umisténa pod stfedovou konzolou palubni desky. Aby
nedo$lo k naruseni funkce fidici jednotky, nesmime
v jejim okoli odkladat magnetické pfedméty.

W Napinaky bezpecnostnich pasu a fidici jednotka smi
byt vystavena maximalni teploté 70 °C, a to je3t& pou-
ze kratkodobé. Poskozené dily se nesmime pokousdet
sami opravovat a nesmime do systému airbagu a na-
pinaku bezpecénostnich pasl jinak zasahovat. Pfed
montazi kterékoliv soucasti se ujistime, zda je odpoje-
ny a odizolovany ukostfovaci kabel baterie.

B V/ Zadném pfipade nesmime napinaky bezpeénostnich
pasu sami demontovat a pokouset se je likvidovat. Ne-
bezpecdi exploze!

Kontrola systému

B Po zapnuti zapalovani se musi rozsvitit kontrolka air-
bagu/napinaku bezpecnostnich pasu a po chvili musi
zhasnout.

® Pokud se kontrolka po zapnuti zapalovani nerozsviti,
pokud po kratké dobé& po zapnuti zapalovani nezhas-
ne nebo pokud se rozsviti béhem jizdy, je v systému
airbagu/napinaku bezpecnostnich pasti zavada. Airbag

ani napinaky bezpecnostnich pasl pak nefunguiji.

Predni sedadl; - demontaz a montasz

Demontaz

® PFi vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci (-) ka-
pel od baterie. Peglive odizolujeme zaporny pél bate-
rie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde k vymazanj
opsahu e!ektronickych pameéti. Vymaze se pamat ra-
dia a registr zavad motoru. Pred odpojenim baterie
musime vyvolat registr zavad a pfipadné si zapamato-
;/nat beipleénostni kod radia. Pokud kéd radia nezna-
€. paK |ze nechat radio uvé
v odbormném servisu Ford. et

P(_)zor: Po odpojc_am’ baterie musime pockat alespon 10
mmut. aby se belly kondenzatory airbagu a pyrotechnic-
kyc‘h.na.pn_waku bezpe&nostnich pasuy. Jinak muze dojit
K Iniciaci a!rf)agu nebo napinaki. Pokud tento ¢as nedo-
dCZlme, n]uze dojit k samovoiné iniciaci airbagu/napina-
ku bezpeénostnich past. Nebezpedi trazu!

® Posuneme sedadlo nadoraz dozadu.

® Pfipadné sejmeme krytky z konc( kolejnic.

F-48382

® YysSroubujeme predni upevfovaci $rouby -viz Sipky-.
® Posuneme sedadio nadoraz dopredu.

F-48383

® ViySroubujeme zadni upevnovaci $rouby -viz Sipky-.

F-48384 / /

L] Sed'aqlo nadzvedvneme a odpojime 5- polovy konekior
palpinaku .pezpecnostniho pasu -viz Sipka-, Pfipadné
Jdelste odpojime konektor vyhiivani a nastavovani seda-

a.
® Vyjmeme sedadlo ven.

Montaz

P’ozor:’ Pred pFipojerjim konektoru napinaku bezpeénost-
niho pasu zkontrolujeme, zda je stale odpojeny a odizo-
lovany ukostfovaci (-) kabel baterie.

® Nasadime sedad!o do vozidla a pfipoji §

okt pripojime vSechny ko-
® Vyrovname sedadlo s kolejnicemi tak, ab
vory. Y
® ZaSroubujeme a utdhneme mom
> entem 38 N i
upevnovaci Srouby. m zadn!
® Posuneme sedadlo nadoraz dopredu a utadhneme mo-
mentem 38 Nm pfedni upevnovaci Srouby:.

® Nasadime krytky na konce kolejnic.

L Erupoﬂme gkostfgvaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
dmti a zatdame kod radia. Naprogramujeme Ffidici jed-
NOtKU motoru a automatiku stahovani oken. vi i
+Elektricka instalace* Vizkapiola

y se kryly ot-
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Opéradlo zadni sedacky - demontaz a

montaz ' Ka rose ri e

Demontaz ) ) 5 obsahu: |
@ Skiopime sedacku dopfedu. |

® Vyjmeme obloZeni podlahy zavazadlového prostoru. | Blatm’ky - V)'(klopné zadviko zavazadiovéhe

Zadni sedacka - demontaz a montaz

Demontaz

7

F-48385 RN

>

® VySroubujeme upevilovaci Srouby -viz Sipky-.
® VVyjmeme sedacCku ven.

Montaz | )
® Nasadime sedacku do vozidia a pfiSroubujeme ji mo-
mentem 38 Nm.

® Pfipadné ze zavazadlového prostoru vyjmeme vypiné
z pénové hmoty.

&

N

® Qd&roubujeme stfedni bezpeénostni pas -viz Sipka-.

F-48386

® Vysroubujeme upeviovaci $rouby -1- a vyjmeme opé-
radlo ven.

Montaz

® Nasadime opéradio na misto a pfiSroubujeme ho mo-
mentem 28 Nm.

® Momentem 38 Nm pfi§roubujeme stfedni bezpetnost-
ni pas.

® Nasadime do zavazadlového prostoru pénové vypiné.
® Nasadime zpét oblozeni podlahy zavazadlového pro-

storu.
@ Sklopime zpét sedacku.

W Narazniky
¥ Nosnik zamku kapoty motoru
B Kapota motoru

Karoserie vozidel Ford Focus je samonosna. Podlaha,
postranni plechy, stfecha a zadni blatniky jsou svafeny
v jeden celek. V&t&i pogkozeni karoserie je proto mozné
opravit jen v odborném servisu.

Kapota motoru, vyklopna zad, dvefe a pfedni blatniky
jsou upevnény Srouby a Ize je jednoduse vyménit. Pi-
tom musime dodrZet rovnobéznost a spravnou Sifku
vzduchovych mezer mezi jednotlivymi plechy, jinak napr.
budou klapat dvefe, b&hem jizdy budou vznikat rusive
aerodynamické zvuky a do vozidla potahne privan nebo
bude zatékat. U §itky vzduchovych mezer jsou pfipusiné
odchylky do 1 mm.

Mnohé plechy jsou upevnény tzv. torxnimi Srouby, které
maji v hlavé vnitini Sesticipou hvézdu. Na tyto Srouby si
musime sehnat speciaini Sroubovaky.

Bezpecnostni opatfeni pfi pracich na karoserii

B Dily klimatizace nesmime svafet ani pajet (na tvrdo ani
na mekko). Pfi svafeni a pajeni musime davat pozor,
aby nedoslo k pfehrati dilG klimatizace.

Systém klim

‘Zpusobuje omrzlin

esport 15 minut studenoy
Pplyn, ktery je

BV ramci oprav laku nesmime vozidlo vystavit v susici
peci nebo v pfedehfivaci zéné teploté vy$Sinez 70 °C,
finak by mohlo dojit k poskozeni elektronickych Fidicich
jednotek.

prostoru
B Rozebranidveri
W VnéjSi zpétna zrcatka
® Mrizka chladice

W Pfi svafeni a pracich, pfi kterych vznikaji jiskry, vzdy
odpojime oba kabely (+ i -) od baterie.

W PFi pracich v blizkosti baterie pak musime baterii upl-
né vymontovat. Pozor: Baterii smime odpoijit a pfipojit
pouze pfi vypnutém zapaiovani, jinak dojde
k poskozeni fidici jednotky vstfikovani. Po odpojeni
baterie dojde k vymazani obsahu elektronickych paméti,
Proto si pfedtim pfedteme pokyny uvedené v kapitole
.Baterie - demontaz a montaz*,

® Pfi svafeni a pfi vech pracich, pfi kterych vznikaji jis-
kry, si pfipravime k ruce hasici pfistroj.

W PFi svafovani elektrickym obloukem musi byt svorka sva-
Fecky pfipojena vzdy co nejblize svafované souéasti,
Dale musime pfed zapo&etim svafovani v kazdém pfi-
padé odpojit fidici jednotku.

B Pred svafenim podlahy vzdy peclivé odstranime ochran-
ny povlak z PVC. K tomu mizeme pouzit horkovzdus-
nou pistoli, avSak teplota nesmi prekrogit 180 °C. Pri
zahfati nad 180 °C a pii hofeni PVC vznikaji silné agre-
sivni kyseliny, které zpUsobuji korozi, a jedovaté zplo-
diny.
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Piedni naraznik - demontaz a montaz

Narazniky jsou u vozidel Ford Focus tvofeny vné&jsimi plas-
tikovymi kryty a télesy z ocelového plechu.

Demontaz ’
® Odmontujeme mfizku pred chladicem, viz pfistusna ka-
pitola.

Pozor: § . ’
Po rvednuti musime vozidio Fadné podepfit, nespolé-

hame se pouze na zvedak, nebezpedi Urazul

® Zvedneme piedek vozidla.

|

Ny
v, ,

F-48400 :

® Na obou stranach vysroubujeme Sroub oznaceny Sip-
kou.

® Na obou stranach vyéroubujeme upevriovaci Srouby na-
razniku z blatniku -viz Sipky-.
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F-48396

@ Vhodnym nastrojem, napf. Hazet 1965-20,_ nebp ma-
tym $roubovakem uvolnime nahofe na plasv..tlkovem ob-
loZeni narazniku 6 svorek -viz Sipky-. Pfitom pozor,
abychom svorky nepo$kodili.

£-48397

® Povytahneme oblozeni narazniku dopfedu -1-. )

® Vozidla do 8/2001: Seshora odpojime konektory sme-
rovych svétel -2-. )

® Piipadné zdola odpojime konektory mihovych svétlo-
met -3-.

® Sejmeme oblozeni narazniku z vozidla.

F-48398

® Vysroubujeme upeviiovaci $rouby narazniku -viz Sipky-.

® Sejmeme naraznik z vozidla.

Montaz

® Naraznik nasadime a pfigroubujeme momentem 25 Nm.

® Namontujeme obloZeni narazniku, pfipadné pfipojime
konektory smérovych a mlhovych svétel.

® Zamackneme obloZeni narazniku do montazni polohy
a zacvakneme svorky.

® Pfisroubujeme obloZeni narazniku do obou blatnika.

® ZaSroubujeme do obou blatnikd &roub vyznaceny na
obrazku F-48400 na strané 260.

® Spustime vozidlo na kola.
® Namontujeme mfizku chladice, viz pfislusna kapitola.

Zadni naraznik - demontaz a montaz

Narazniky jsou u vozidel Ford Focus tvofeny vnéjsimi plas-
tikovymi kryty a télesy z ocelového plechu.

Demontaz

F-48399

® ViySroubujeme Srouby z hornich Uchyti obloZeni naraz-
niku -viz Sipky-.
® \ytahneme Gchyty obloZeni.

Turnier (kombi)

® Na obou stranach vymontujeme bodni obloZeni zava-
zadlového prostoru, viz str. 254.

F-48406

® Na obou stranach zavazadlového prostoru od$roubu-
jeme matici oznacenou Sipkou.

Pozor:
Po zvednuti musime vozidlo fadna podepfit, nespole-
hame se pouze na zvedak, nebezpedi Grazu!

® Zvedneme zadni &ast vozidla.

F-48400

® Na obou stranach vysroubujeme z vnitiku blatniku $roub
pro upevnéni obloZeni narazniku -viz Sipka-.
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‘ F-48401

® Nadzvedneme vyplh blatniku -1- a na obou stranach
odéreubujeme matici -2-.

\
|
% ‘" F-48402

@ Uvolnime Gchyty ze spodni strany obloZeni ndrazniku;
stfed Gchytu vzdy nejprve vytahneme nahoru a pak vy-
tlacime ven svorku -2-.

® Spustime vozidlo na kola.

F-48403

® Povytahneme obloZeni narazniku dozadu -1- a odpoji-
me konektor zadniho mihového svétla -2-.

® Sgjmeme obloZeni narazniku z vozidla.
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F-48404

& Odsroubujeme upeviiovaci matice narazniku -1-.
® Sejmeme naraznik -2- z vozidla.
® Pfipadné sejmeme distancni dily -3-.

W

F-48405

©® Odsroubujeme matice -1-.

® Sejmeme tlumici vypin -2-.

® Sejmeme opérnou listu -3-.

Montaz

® Nasadime opérnou lidtu a tlumici vyplf.

® PfiSroubujeme upevfiovaci matice a utdhneme je mo-
mentem 5 Nm.

® Pfipadné nasadime distancni dily.

® Pfisroubujeme upeviiovaci matice narazniku a utahne-
me je momentem 20 Nm.

® Nasadime oblozeni narazniku a pfipojime konektor zad-
niho mlhového svétla.

Pozor: '
Po zvednuti musime vozidlo fadné podepfit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezpeci urazu!

® Zvedneme zadni ¢ast vozidla.

® Nasadime a zacvakneme upeviovaci Uchyty do spod-
ni ¢asti narazniku.

L Na obou stranach pfisroubujeme oblozeni narazniky
iednou matici pod vypIn blathiku.

® Na obou stranach pfisroubujeme oblozeni narazniku do
vnitiku blatniku.

® Spustime vozidlo na kola.

Turnier (kombi)

® Vyrovname naraznik tak, aby se k

ryly vSechny otvory
pro Srouby.

® V zavazadlovém prostoru pfisroubujeme a utahneme
matice, viz obrazek F-48406 na strang 261.

® Namontujeme bodni oblozeni Zavazadlov
_viz str. 254,

® Zamackneme uchyty do horni &asti oblozeni narazni-
ku a pak do Uchytu zasroubujeme $rouby.

€ho prostoru,

Mrizka chladi¢e - demontaz g montaz

Demontaz

F-48392

L] \/Fyérou'bujeme Srouby -viz Sipky- z plastikovych Uchy-
Fu. Vytahneme tchyty ven. U dieselu musime jesté od-
Sroubovat saci hrdlo motory g klimatizace.

® Nadzvedneme zadni Gast usmérfiovace vzduchu, vy-

tahneme usmérriovac vzduchu 7 mFizky a vyjmeme ho
ven.

| F-48303

® V/ySroubujeme upeviiovaci srouby -viz Sipky-.
® Viyhakneme mfizku z karoserie a vyjmeme ji ven.

Montaz

® Zahakneme mfizku do karoserie a

piisSroubujeme ji dvé-
ma Srouby.

® Nasadime a usadime usmérovac vzduchu.

® Nasadime Uchyty a zaSroubujeme do nich Srouby. U die-
selu namontujeme saci hrdlo motory a klimatizace.
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Mfizka pod ¢elnim sklem - demontaz a Vypln blatnikd - demontaz a montaz

Predni blatnik - demontaz a montas

. ® Nasadime kolo tak, ab %
montaz . 1%, @by se kryly znacky nakresleng pij
Demontaz | Demontas demontaZIZ Spustime vozidio na kola a upevriovaci éro?Jr.i

Demontaz o by kola utdhneme momentem 85 Nm.

Pozor:

 Pozvednuti musime vozidio tadnes podepfit, ne'sﬁbzé»
: héme se pouge na zvedak, nebezpedi (razul -

® Odmontujeme raménka stiradl, viz str. 74.

@ Oznacime si barvou polohu rafku pfislugného kola vzhle-
dem k naboji, abychom vyvazené kolo mohli nasadit
zpét do pavodnf polohy. Povolime Srouby kola (vozidlo
pritom musi stat na zemi). Zvedneme vozidio a sejme-

me kolo. me kolo.

L] Oznac';im’e si barvou polohu rafky prisiugného kola vzhle-
de{n k naboji, abychom vyvazené kolo mohli nasadit
z?_et do pGvodni polohy. Povolime Srouby kola (vozidlo
pritom musf stat na zemi). Zvedneme vozidio a sejme-

® Odmontujeme pfedni naraznik, viz prisludna kapitola.
® Vymontujeme z blatniku vypl#, viz pfisiusna kapitola. i
® \Vymontujeme svétiomet, viz str. 85, Al ’J
® Otevieme kapotu motoru. |

® Odsroubujeme blatnik od podbéhu kola -viz Sipky-.
® Otevieme do poloviny dvefe fidige.

N |

® Zamackneme, uvolnime a povytahneme tfi svorky -1-
v levé poloviné mfizky.

® MriZzku nadzvedneme a opatrné uvolnime ffi svorky -
2-. Ktémto svorkam se dostaneme ze spodni strany
mFizky.

® Sejmeme levou polovinu mfizky. Pozor: Gumovy lem
mfiZky je jeSté pfilepeny elastickym tésnicim tmelem

F-48408

k €elnimu sklu. Gumovy lem mfizky nesmime pfi sni-
mani mfizky poskodit.

® Uvolnime a povytdhneme svorky -3- v pravé poloviné
mFizky.

® VySroubujeme upeviiovaci §rouby vypiné blatniku -viz
Sipky-.

® Vyjmeme vypln blatniku ven.

Montaz

F-48409

/ |

® MiiZku nadzvedneme a opatrné vytahneme dvé svor-
ky -4-. K témto svorkam se dostaneme ze spodni stra- ® Nasadime vypli do blatniku a pfigroubujeme ji.
ny mrizky. ® Nasadime kolo tak, aby se kryly znagky nakreslené pfi
® Sejmeme pravou polovinu mfizky. Pozor: Gumovy lem demontaZi. Sty¢né plochy rafku a ndboje kola jesté pred-
mfiZky je jesté pfilepeny elastickym tésnicim tmelem tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upeviiovacich §rou-
k ¢elnimu sklu. Gumovy lem mfizky nesmime pfi sni- bl kola nemazeme vazelinou ani olejem. Spustime
mami mfizky poskodit. vozidlo na kola a upevriovaci rouby kola utdhneme mo-
mentem 85 Nm.

® Vyérgtuzujemebupevﬁovaci srouby -viz Sipky- a opatr- L M

ne odtrhneme blatnik -1- od karoserie,

® ‘\(/yéroubujeme homni upevitovaci $roub blatniky -viz §ip-
a-,

Montaz

® 7 ¢einiho skla a z gumového lemu mfiZky odstranime
zbytky tésniciho tmelu.

® Na gumovy lem mfizky rovnomérné naneseme vhod-
ny elasticky tésnici tmel.

@ Nasadime pravou polovinu mifiZzky. Svorky -4- na spodni
strané musi dosednout do Uchyta v karoserii. Pfitom
musi fadné zacvaknout také svorky -3-.

® Nasadime levou polovinu mfizky. Svorky -2- na spod-

Al

ni strané musi dosednout do tchyt( v karoserii. Pfitom ® Povytdhneme ve smary §i Ky -1- tdsna . li‘““*
-1- tés
musi Fadné zacvaknout také svorky -1-. ho ven. pKy néni a vyjmeme
® Gumovy lem mfizky namackneme po celé délce na &elni ® Vymontujeme nadrzku pro ostfikovace viz str. 77 ® VySroubujeme spodni upeviiovaci $roub blatniku -viz
sklo. : ' R Sipka- a pak blatnik sejmeme.

® Namontujeme raménka stirad(, viz str. 74.
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Montaz

® Nasadime blatnik a pfi otevfené kapoté motoru pfigrou-
bujeme a rukou utahneme vSechny upeviiovaci $rou-
by blatniku.

F-48414

® Zavieme a zabouchneme kapotu motoru.

® Vyrovname blatnik tak, aby spary -viz Sipky- mezi blat-
nikem -1-, kapotou motoru -2- a dvefmi -3- byla pokud
mozZno rovhobézna a aby méla Sitku 4 £+ 1 mm. Pfi-
padné blatnik vyrovname.

® Otevieme kapotu motoru.

® Upevriovaci Srouby, které jsou nejvice vpiedu a nejvi-
ce vzadu na lemu blatniku, utdhneme momentem 9 Nm.

® Zavieme kapotu motoru a znovu zkontrolujeme §irku
a rovnobéznost spary mezi blatnikem a kapotou moto-
ru. Pfipadné znovu povolime upevriovaci $rouby a blat-
nik vyrovhame.

® Zavieme kapotu motoru i dvefe a zkontrolujeme, zda
povrch blatniku licuje s povrchem dvefi. Hrana blatni-
ku nesmi pfecnivat nad ani pod hranu dvefi.

® Momentem 9 Nm utahneme $rouby v podbéhu kola.

® Znovu zkontrolujeme, zda blatnik licuje s dveimi a ka-
potou motoru. Pfipadné znovu povolime Srouby a zno-
vu blatnik vyrovname.

@ V/Sechny upevhovaci Srouby blatniku nakonec utahne-
me momentem 9 Nm.

® Nasadime a namackneme do blatniku t&snéni, viz ob-
razek F-48410 na strané 265.

& Namontujeme svétlomet, viz str. 85.

N

~ F-48418

® Pokud jsme namontovali novy blatnik, odsroubujeme
z puvodniho blatniku gumovy doraz kapoty motoru -viz
Sipka- a nadroubujeme ho na novy blatnik. Vyska do-
razu viz kapitola ,Sefizeni kapoty motoru®.

Po zvednuli musime vozidlo fadné podepfit, nespolé-

hame se pouze na zvedak, nebezpeéi trazy!

® Oznacime si barvou polohu rafku pfislusného kola vzhle-
dem Kk naboji, abychom vyvaZené kolo mohli nasadit
zpét do phvodni polohy. Povolime rouby kola (vozidlo
pfitom musi stat na zemi). Zvedneme vozidlo a sejme-
me kolo.

® Namontujeme vypin blatniku, viz pfisluéna kapitola.

® Namontujeme naraznik, viz pfislusna kapitola.

® Nasadime kolo tak, aby se kryly znacky nakreslené pii
demontazi. Sty¢né plochy rafku a naboje kola jesté pred-
tim lehce potfeme vazelinou. Zavity upevriovacich Srou-
bl kola nemazeme vazelinou ani olejem. Spustime

" vozidlo na kola a upeviovaci $rouby kola utahneme mo-
mentem 85 Nm.

Kapota motoru - demontas a montaz

Demontaz

® Kapotu motoru otevieme a podepieme.

® Odpojime konektory vyhfivani trysek ostfikovady éel-
niho skia.

® Odpojime hadi¢ky od trysek ostitkovadl gelniho skla.
® Uvolnime a sejmeme z kapoty motoru svazek kabel(.

® Na obou stranach sina Kapotu motoru obkreslime mon-
tazni polohu zavés( -1-.

® Sklopime vzpéru Kapoty a kapotu nam pfidrZi pomoc-
nik.

® VySroubujeme upeviovaci Srouby zavas( -2-,

® Pomocnik pfitom musi kapotu drZet tak, aby se nese-
smekla a nespadia na zem.

® Sejmeme kapotu motoru ze zavési,

Montaz

Poznémka:'Pok_L_Jd montujeme zpét plvodni kapotu mo-

t(?ru, nergu_snr_ng JI obvykle sefizovat. U noveé kapoty mu-

snjne :Serldlt jeji pozici a vysku gumovych dorazq, viz

prisiusna kapitola. ,

LB pomognfkem kapotu motoru nasadime na Zavésy a
pomocnik ji pfidrzi. Rukou zasroubujeme a lehce utah-
neme upevriovaci Srouby.

® Vyrgvna’me kapotu motoru presng podie znadek nakres-
lenych pfi demontay;.

® Upevriovaci $rouby kapoty motoru utahneme momen-
tem 10 Nm.

® Zavieme kapotu motory.

L Zantrolujgme spéru mezi kapotou motory a blatniky;
§Rara musi byt po celé délce rovnobézna a musi{ mit
Sitku 4 £ 1 mm. Dale se musi kryt povrch kapoty moto-
ruz povrchem blatniki; kapota nesmi vyCnivat nad ani
pod.

® Eokud Zjistime, Ze kapota nelicuje, musime ji seridit
viz pfisludné kapitola. '

® Pripojime konektory vyhfivani trysek ostfikovadl Gel-
niho skia.

L PFipojimg hadicky k tryskam ostfikovadd Celniho skla
a upevnime je do pfisludnych drzakd.

® Upevnime do kapoty motoru svazek kabel(.

Sefizeni kapoty motoru

Pozvnémka: Po sefizeni kapoty motoru se mohou na ka-
poté zviditelnit nenalakované plochy. Nyni mame pfilezi-
tost tuto nesrovnalost napravit.

® Odmontujeme zamek kapoty motoru, viz pFislusna ka-
pitola.

® Povolime cca o 1-11 otacky upeviiovaci $rouby
v zavésech kapoty motoru.

® Zavieme kapotu motoru.
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F-48417

® Posuneme a vyrovname kapotu motoru tak, aby lico-
valy spary mezi ni a vSemi okolnimi plechy.

® Zkontrolujeme sparu mezi kapotou mopvru a blatniky;
spara musi byt rovnobézna a musi mit S!rkvuf.l t 1 mm.
dale musi byt spary na obou stranach stejné S|r9ke. PFi-
padné kapotu motoru pootevieme a podie potieby po-
suneme.

® Znovu zkontrolujeme, za kapota motoru licuje v mistech
-1- a -2-. Pfipadné sefizeni zopakujeme.

® Opatrné kapotu motoru otevieme, tak, a'byv se nepohnula
vU&i zavésum. Upevnovaci $rouby v zavésech utahne-
me momentem 10 Nm.

/\

/_‘_—T‘;—;e

® Otacenim sefidime vysku gumovych doraz(l -vi; Sip-
ka- tak, aby povrch kapoty motoru licoval s blatniky.

Pozor: Vysku kapoty Ize sefidit pouze pfed’nimi g}xmo-

vymi zavésy. Pokud je pfilis vysoko posazen'a ;aqnl ca;t

kapoty, musime naopak sefidit polohu blatnikd, viz kapi-

tola ,Blatniky - demontaz a montaz“.

® Namontujeme zamek kapoty motoru, viz pfisluéna ka-
pitola.
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Zamek kapoty motoru - demontaz a
montaz

Demontaz
® Odmontujeme mfiZku pfed chladicem, viz pFisluina ka-
pitola.

c—>

F-48424

® Odpojime od zamku kapoty motoru konektor -viz $ip-
ka-.

Modely s klimatizaci

Pozor: , . ,
Po zvednuti musime vozidlo fadné podepfit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezpedi trazu!

® Zvedneme pfedek vozidla.

F-48425

® OdSroubujeme -viz Sipky- usmériiovaci plech -1-, vy-
tahneme ho dozadu z Uchytd a sejmeme ho.

® Odpojime konektor od klaksonu, viz kapitola ,Klakson
- demontaz a montaz“,

® Vymontujeme drzak chladice, viz kapitola ,Chladi¢ - de-
montaz a montaz”.

Pozor: Chladi¢ a kondenzator klimatizace musime po

demontaZi drzaku chladice podepfit, aby nespadly dolt.

® Chladi¢ zavésime dratem na karoserii.
® Spustime vozidlo na kola.

® Vysroubujeme upeviiovaci Srouby zamkuy kapoty mo-
toru -viz Sipky-.

Montaz

® Nasadime zamek motoru na konzolu a pfisroubujeme
ho. Srouby utahneme momentem 7 Nm.

Modely s klimatizaci

Pozor:

Po zvednuti musime vozidlo fadné podeprit, nespolé-
hame se pouze na zvedak, nebezpedi Urazu!

® Zvedneme pfedek vozidla.

® Namontujeme a momentem 25 Nm pfisroubujeme dr-
Zak chladige, viz kapitola ,Chladi¢ - demontaz a mon-

u

taz",
® Odstranime drat, na kterém byl zavéseny chladis.

® Pfipojime konektor ke klaksonu, viz kapitola ,Kiakson
- demontaz a montaz*,

® Na spodni stranu vozidla nasadime a pfiSroubujeme
usmeérnovaci plech.

® Spustime vozidlo na kola.
® Pfipojime k zamku kapoty motoru konektor.

® Namontujeme mfizku pfed chladic, viz pfisiugna kapi-
tola.

Vyklopna zad'viko Zavazadlového
prostoru - demontaz a montaz

Poznamka: Vv nasledujicim textu popisujeme demontas
a montaz vyklopné zads y modelu limuzina, U modelu
Turnier postupujeme analogicky.

Demontaz

® Pfi vypnutém zapalovani odpojime ukostrovaci (-) ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
K vymazani obsahy elektronickych paméti. Vymaze se
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pfipadné si za-
pamatovat bezpeénostni kod radia. Pokud kod radia ne-
zname, pak Ize nechat radio uvest znovu do provozu
pouze v odborném servisu Ford.

® Otevieme vyklopnou zad'

® Odmontujeme vnitinj obloZeni vyklopne zad8, viz pfi-
slusna kapitola.

® Vhodnym nastroje, napf. Hazet 1965-20, vypacime
z vyklopné zadé gumovou hadicku vedouci z vykiopné
zadé do karoserie. Pfitom nesmime poskodit lak.

® Odpojime konektor od osvétien; SPZ, od zamku vykiop-
né zadé a od motory zadniho stiraée. Na svazek ka-
belli navazeme dlouhy provazek a vytahneme svazek
kabelll z vyklopne zadé ven. Poznamka: Provazek pak
nechame ve vyklopné zadi provieceny a pouZijeme ho
pro vtahnuti kabelt pii montaz;.

® Sroubovakem -3- odpacime svorku -1- na hornim kon-
ci plynového tlumice a stahneme z kulového Cepu ply-
novy tlumic¢ vyklopné zade -2-. Vyklopnou zad pritom
pfidrzuje pomocnik, aby nespadla dolt.

Poznamka: Pokud chceme plynovy tlumié Gping vyjmout,

odpojime ho stejnym zpusobem i ze spodniho kulového
cepu.
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¢ Na obou stranach si pfesnée obkreslime na vyklopnou
zad -3- montazni polohu zavesl -2-.

® Postupné povolime po '/ otacky a nakonec Upiné vy-
Sroubujeme upevnovaci srouby -2-. Pomocnik pfitom
musi drzet vyklopnou zad tak, aby se nesesmekla a
nespadla na zem.

® Nakonec vykiopnou zad s pomocnikem sejmeme.

Montaz
® S pomocnikem vykiopnou zad nasadime, Srouby -1-
zatim pfisroubujeme pouze rukou a utahneme jen leh-
ce.
® \/yrovname vyklopnou zad podle znacek nakreslenych
pii demontaZi a utdhneme upevniovaci Srouby. Pritom
musime dodrZet rovnobéZnost a stejnou Sifku spar mezi
vyklopnou zadi a okolnimi plechy. Poznamka: Pokud
montujeme novou vykiopnou zad, musime ji sefidit.
® Namackneme na kulovy ¢ep plynovy tlumic a zacvak-
neme pojistnou svorku.
® Pomoci provazku protdhneme do vyklopne zadé sva-
zek kabell. Pfipojime véechny konektory.
® Do Gchytu ve vyklopné zadi nasadime a zamackneme
gumovou hadiéku: hrdlo hadicky namackneme do ot-
voru ve vykiopne zadi.
® Namontujeme vnitinf obloZeni vyklopné zade, viz pfi-
slusna kapitola.
® Pripojime ukostfovaci (-) kabel k baterii. Nafidime ho-
diny a zadame kod radia. Naprogramujeme fidici jed-
notku motoru a automatiku stahovani oken, viz kapitola
.Elektricka instalace”.

270

Serizeni vyklopné zadé/vika

zavazadlového prostoru

Poznamka: Po sefizeni vyklopné zadé/vika zavazadio-

vého prostoru se mohou na kapoté zviditelnit nenalako-

vane plochy. Nyni mame pfileZitost tuto nesrovnalost

napravit.

® Povolime upevriovaci Srouby zamku vyklopné zadé/vika
zavazadliového prostoru, viz kapitola ,Zamek vykiopné
zadeé/vika zavazadloveho prostoru - demontéaz a mon-
taz”.

o

® Na obou stranach vyklopné zadé/vika zavazadlového
prostoru vysroubujeme nadoraz ven gumove dorazy
-1-; 2 - gumovy zavit, 3 - otvor pro zavit.

® Pomocnik vyklopnou zad/viko zavazadlového prosto-
ru podepfe. Odpojime od kulového €epu plynovy tlu-
mic, viz kapitola ,Vyklopna zad/viko zavazadlového
prostoru - demontaz a montaz®.

® Lehce povolime Srouby -2- tak, aby 5lo vyklopnou
zadi/vikem zavazadlového prostoru v zavésech posu-

novat.

L] %ehce povolinje upevnovaci Srouby -1- zamykaciho

ﬁg%u tak, taby slo Eepem posunovat (k tomu neni nut-
emontovat oblozeni vyfezu vykiopna zadé/vi .

vazadiového prostoru). 7o ikazar

L] Vykvlopnou zéd’/)/fko zavazadlového prostory opatrné
Zavfeme. Pak vyklopnou zadiviko zavazadlového pro-
storu vyrqvname Fak, aby licovala(o) s okolnimi plechy
a a'b)Z gpary mezi okolnimi plechy byly rovnobézne a
stejné Siroké (tolerance + 1 mm).

L] Vykl9pnou zad/viko zavazadlového prostoru opatrné
ofevreme tak, aby se nepohnula(o) v zavésech a aby
se nepohnul zamek ani Zamykaci cep.

® Utdhneme vSechny povolené soudasti (zave 2

_ asti (zave
Zamykaci ¢ep). ( o eamek

L] Zpovu vyklopnou zad/viko zavazadlového prostory za-
vieme a znovu zkontrolujeme, zda licuje; pfipadné pro-
vedeme znovu sefizeni.

[ Eo Zavfeni zkontrolujeme, zda je povrch vyklopné zadeg/
vika zavazadlgvého prostoru v roviné s okolnimi plechy.
Pc;vrch okolnich plechl mize pfecnivat maximalné
o1 mm.

L] PFipgdné povolime zamek vyklopne zadé/vika zavaza-
dlového prostoru a posuneme ho podle potfeby naho-
ru nebo dolu, tak, abychom vyklopnou zad/viko
Zavazadiového prostory vyrovnali.

® Jesté jednou zkontroluij i, pfi g
R jeme nastaveni, pfipadné zopa-

® Vysroubujeme gumoveé dorazy vyklopné zadé/vika za-
vaz’adlového prostoru do takové vySky, aby byla vykio-
pna zad/viko zavazadlového prostoru po zabouchnuti
Iehge predepnuta(e). Provedeni gumovych dorazli viz
obrazek F-48421 na strang 270.

Zamek vyklopné zadé/vika
Zavazadlového prostory - demontaz a
montaz

Poznamka: v nasledujicim texty Popisujeme demontas

amontaz u modelu limuzi
: na. U modelu Turni
leme analogicky. o postupu-

Demontaz

L] OdmontUJ"eme vnitfni obloZenj vyklopné zads/vika Za-
vazadiového prostory, viz prisludna kapitoia.

F-48427

® Odpojime konektor od zamku vy > zadé
’ ykiopné zadé/vi -
vazadiového prostoruy -viz Sipka-. @z

F-48428

o : . o
Vysroubuleme upevnovaci Srouby zamku -viz Sipky- a
zamek sejmeme.
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Montaz

® Nasadime zamek na misto a pfiSroubujeme ho momen-
tem 7 Nm.

® Pfipojime k zamku konektor.

® Zkontrolujeme, zda jde vyklopna zéd/viko zavazadlo-
vého prostoru snadno zavirat a zda doseda na gumo-
vé dorazy. Pfipadné sefidime vySroubovanim nebo
zasroubovanim vy$ku gumovych doraz(. Dale polije-
me vyklopnou zad/viko zavazadlového prostoru vodou
a zkontrolujeme, zda tésni.

® Pokud jde vyklopna zad/viko zavazadloveho prostoru
$patné zavirat nebo pokud netésni, musime ho sefidit,

Dvere - demontaz a montaz

Pfedni i zadni dvefe demontujeme a montujeme stejnym
zpusobem.

Demontaz

® Pfi vypnutém zapalovani odpojime ukostfovaci (-) ka-
bel od baterie. Pozor: Po odpojeni baterie dojde
k vymazani obsahu elektronickych paméti. Vymaze se
pamét radia a registr zavad motoru. Pfed odpojenim
baterie musime vyvolat registr zavad a pfipadné si za-
pamatovat bezpednostni kod radia. Pokud kéd radia ne-
zname, pak lze nechat radio uvést znovu do provozu

Poznamka: Jestlize dvefe ne|

st pfi povolenych $roubech
ohnout. ’

ze sefidit posunutim Zavé-
je nutné zavésy opatrna

° I?o sefizeni dvefe opatrné otevre
novaci srouby momentem 28 N

® Znovu dvefe zavieme aznovu z
staveni, pfipadné znowvy proved

® Pfipojime ukostifovaci (-
diny a zadame kod radi
notku motoru a automati
»Elektricka instalace*.

me a utahneme upev-
m zamykaciho gepu.
kontrolujemejejich na-
eme sefizeni.

) kabel k baterii, Nafidime ho-
a. Naprogramujeme fidici jed-
ku stahovani oken, viz kapitola

pouze v odborném servisu Ford.
@ Odmontujeme vnitfni obloZeni dvefi, viz pfisludna ka-

- Vhitfni oblozeni dvefi - demontas a

® Vhodnym trnem vyrazime zespodu &ep -1- nejprve ze montaz

Vnitfni oblozeni vyklopné zédelwk,av pitola. ‘ ;g?da”;hoha S o i <3 neposkoni " P

zavazadlového prostoru - demontaz a ® Vymontujeme ze dvefi okno, viz pfisluna kapitola. " abychom v okoli zavést neposkodili lak, Poznamka: Postupje u prednich i zadni .

e SERC T i e ¢h I zadnich dvefi v principu
Montas Demontaz

Demontaz

A . .
S pomocnikem nasadime dvefe na zaveésy.

. . e . > o '
Nasadime seshora Cepy zavésu a zarazime je.

® Povolime objimku -3- a odpojime konektor kabelove-
ho svazku prochazejiciho dvefmi.

® Vy3roubujeme Srouby -1- pro upevnéni omezovace dve-
fi -2- a odpojime omezovac od A-sloupku -4-.

Pozor: Pied vyrazenim ¢epl ze zavésl dvefi musime dve-

fe podepfit, aby nesklouzly dold.

————

® \/ySroubujeme Ctyfi Srouby -viz Sipky-.
® Uvolnime z obloZeni Gtyfi zacvakavaci uchyty.
® Vyjmeme vnitfni obloZeni ven.

® Vhodnym nastroj
dveri.

em odpacime krytku z vnitini rukojeti

® l:ehce povolime upevfiovaci
cepu dvefi, tak, aby slo Cepe
® Protdhneme do dvefi ka
konektor. Konektor zaji

srouby -1- zamykaciho

m posunovat.

b’elovy svazek a pfipojime jeho

. stime utazenim objimky.

® Namontujeme zpét sklo, viz pfislugna kapitola

® Namontujeme z ;
kapitola.

Montaz

® Nasadime obloZeni na misto a uchytime ho zacvaka-
vacimi dchyty.

® Zasroubujeme a utdhneme &tyfi upeviovaci Srouby. pet vnitini oblozeni dvefi, viz pfislugna

® Dveini brzdu nasroubujeme na sloupek 23 Nm

® Dvefe opatrné zavieme Zk j

e oF - ZKontrolujeme, zda
dvefich jsou stejnomérné. : mesenyve

LAY} p’fipadé, Ze tomu tak nen
vacimi Srouby na slou
me 35 Nm.

. i, sefidime dvere upevrio-
u . .
Pku. Srouby na zaver dotahne- R

® VySroubujeme y

peviiovaci roub > |
e y, které jsou pod kryt-
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S|

® VySroubujeme $roub -1-. 3 ‘
® Posuneme obloZeni do strany -8ipka 2- a sejmeme ho.

Piedni dvefe

F-48436

® Zamackneme svorku -viz Sipka- a odpojime konektor
od servomotoru pro stahovani okna.

F-48437

® Viy$roubujeme z vnitfniho oblozeni upeviiovaci Srouby
-viz Sipky-.
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® Povytahneme vnitini obloZeni nahoru -1- a sejmeme
ho -2-.

Zadni dvefe

ORI

Lol
',0;/3 T
vy

Sy

™~~~
F-48439

® Zahnutym dratem -1- vytahneme ven svorku -2- a stég-
neme z hfidele kliku pro stahovani Okn?. Svork$ -2-
nasadime zpét na hfidel kliky, abychom ji neztratili.

F-48440

® Vlyiroubujeme z vnitiniho obloZeni upeviiovaci Srouby
-viz Sipky-.

F-48440

® Povytdhneme vnitini oblozeni nahoru -1- a sejmeme
ho -2-.

Pozor: Pfitom se nedotykame lepivého lemuy folie, jinak
ho znedistime a lem pfestane lepit,

F-48443

Montaz

® Nasadime vnitini obloZeni na misto opagnym zpuso-
bem neZ na obrazku F-48438, resp. F-48441.
® Za$roubujeme do obloZeni upeviiovaci §rouby.

Pfedni dvefe

® Pfipojime konektor k servomotoru stahovani okna.

Zadni dvefe

® Do kliky pro stahovani okna nasadime pfidrznou svor-
ku.

® Namackneme kliku na hfidel tak, aby pfidr2na svorka
zacvakla.

® Nasadime a zamackneme obloZeni vnitini kliky dvefi.
® Potom toto obloZeni pfisroubujeme.

® ZaSroubujeme $rouby do vnitinj rukojeti dvefi a utah-
neme je.

® Namackneme a zacvakneme do vnitini rukojeti dvefi
krytku.

Vnéjsi klika dvefi - demontaz a montaz

Demontaz

\

—
=

i

® Odmontujeme vnitfni oblozeni dvefi, viz pFisludna ka-
o

pitola.

)l 1
/4
//f
//O
%
@,

® Opatrné stahneme ze dvefi tésnici folii -1-,

s
v
.
i
]
i

o

F-48442

/
f/

® \ySroubujeme Sroub -viz Sipka- pro upevnéni vnéjsi kryt-
ky vioZky zamku. Upozornéni: Sroub nevyjimame

F-48444

® Odpadime krytku vlozky zamku -1-, odtlagime a sejme-
me — ve sméru Sipky —.

F-48445

® Zevnitf vySroubujeme upevriovaci $roub vnéjsi kliky -viz
Sipka-. Upozornéni: Sroub nevyjimame.
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F-48446

® Povytahneme vnéjsi kliku dozadu ~1- a sejmeme ji ze
dvefi -2-.

Montaz )
@ Nasadime vngjsi kliku na dvefe opanym zplsobem neZ
na obrazku F-48446. .

@ Zasroubujeme a utdhneme vnitini upeviovaci Sroub kliky.
® Nasadime a zacvakneme vnéjsi krytku vlozky zamku.

® Pak tuto krytku zevnitf prisroubujeme.

® Nasadime a pfilepime na dvefe tésnici folii. Folii nale-
pime tak, aby byla hladce vypnuta. o

® Namontujeme zpét vnitfni obloZeni dveri, viz pfistusna
kapitola.

Zamek dveri - demontaz a montaz

Demontaz

® Vytahneme Uplné nahoru okno dvefi. ‘

® Drzadio dvefi odmontujeme, viz odpovidajici kapitola.

® VysSroubujeme 3 Srouby a sejmeme boéni ochrannou
listu.

F-48477

® \/yjmeme jistici $rouby a vnitfni drzadlo vyjmeme — Sip-
ka -
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® Odmontujeme vnéjsi kliku dvefi, viz pfislusna kapitola.

F-48447

® Od zamku dvefi odpojime konektor servomotoru cent-
réiniho zamykani -viz Sipka-.

0

F-48478

® Uzaviraci mechanismus na madle dvefi stiskneme
-Sipka 1- a posunutim -Sipka 2- vymontujeme.

\
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-48449

=)

® Srouby -3ipky- na zamku dvefi vySroubujeme.

s

2

® Kryt zamky vySroubujeme -Sipky- a zamek dvefmi vy-
jmeme.

® Ty¢ zamku dvefi otadenim vyjmeme.

® 7 madia dvefi vymontujeme nastavovaci pojistku -ip-
Ku-.

D
I
L F-48451

® 7 drzaku -1- uvolnime tahlo.

® Pak tahlo vyklonime podle Sipky -2- a odpojime ho -
Sipka 3-.

Montaz

® Zahakneme do zamky oviadaci tahlo a nasadime

ho do drzaku (opaénym zplisobem nez na obraz-
ku F-48151).

® VioZime novy sefizovaci Klip, ktery jests neupevriuje-
me.

® Na zamek dvefi zavésime ty& zamku.
® Zamek dvefi viozime do dvefi a piiSroubujeme ho.
® PfiSroubujeme kryt zamku.

® Mechanismus zamykani na madlu dvefi namontujeme,
viladime,

® Sefizovaci klip na zamku dvefi viladime a upevnime
ty€ zamku.

® Nasuneme vidlici centralniho zamykani,
® Namontujeme madlo dvefi, viz pfislugna kapitola.

® Dvefe opatrné nékolikrat zavieme a otevifeme, vyzkou-
$ime, zda funguji volné a bez odporu. Pfi problémech
sefidime sefizovacim mechanismem, viz kapitola Dve-
fe — demontaz a montaz.

L] Srouby zamku dvefi dotahneme 5 Nm.

® VioZime vnitini madio a hamontujeme pojistné $rouby.

® Namontujeme bo&ni ochrannou listu.

® Namontujeme vnitini oblozeni dvefi, viz odpovidajici
kapitola.

Okno dveri - demontaz a montaz

Demontaz
® Stahneme okno Gpiné dold.

® Odmontujeme vnitini obiozeni dvefi, viz pfislugna ka-
pitola.

-
AL /

® Odsroubujeme a sejmeme tiumic boéniho narazu -1-,
® Vymontujeme ze dvefi reproduktor, viz str. 94.
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S
F-48453

F-48454

® Opatrné stahneme ze dvefi t&snici fé’li'! -11. Pozor: Pfi-
tom se nedotykame lepivého temu ,fgfle, jinak rv\o~zne—
gistime a lem pfestane lepit. Folii doporuc’UJem’e
odfiznout plastikovym noZem -2- nebo podobnym na-

strojem.

F-48455 ATUN

@ Pfipadné vy$roubujeme upevriovaci érqupy, -viz Sipky-
a vyjmeme ven reié automatického zavirani okna -1-.

® \/ySroubujeme Srouby pro upevnéni skla ’ke stahc')vacu
konzole -viz Sipka-. Pfitom pozor, aby nam tyto Srou-
by nespadiy dovnitf do dvefi. Poznf’m?ka: Na obrazku
jsou dvefe bez elektrického stahovani okna.

F-48458

® Pfidrzime sklo -1-, spustime Gpiné dold kon'zolu.-Z-,
a tim ji oddélime od skla. Poznamka: Na obrazku jsou
dvere bez elektrického stahovani okna.

® V/ytdhneme sklo nahory -1-, sklopime ho dopfedu -2-
a vyjmeme ho ven.

Montaz

® Nasadime sklo do dvefi a pfidrzime ho v hornj poloze.

® Vysuneme nahoru stahovaci konzolu tak, aby na ni do-
lehlo sklo.

® Radné usadime skio do stahovaci konzoly.

® Zadroubujeme upeviiovaci Srouby skla a utahneme je
momentem 8 Nm.

® Pfipojime konektor k servomotoru stahovani okna.

® Pfipadné nasadime a dvéma Srouby pfisroubujeme relé
pro automatické zavirani okna.

® Nasadime a pfilepime na dvefe tésnici folii. Folii nale-
pime tak, aby byla hladce vypnuta. Pozor: Pfitom se
nedotykame lepivého lemu folie, jinak ho znegistime a
lem pfestane lepit.

® Nasadime a pfiSroubujeme vnitini kliku dvefi.

® Namontujeme reproduktor, viz str. 94,

® Nasadime a pfiSroubujeme tlumié bocniho narazu.

® Namontujeme zpét vnitfni obloZeni dvefi, viz pfislugna
kapitola.

Tésnéni skla pfednich dvefi - demontsz
a montaz

Demontaz

® Odmontujeme ze dveFi vnitin obloZeni, viz pFisiusna
kapitola.
® Vymontujeme ze dvefi sklo, viz prislugna kapitola.

® Odmontujeme ze dvefi vnitini obloZeni zpétného zrcat-
ka, viz pfislusna kapitola.

\

F-48468 /

® Vypacime a sejmeme spodni tésnici listy skla -viz Sipka-.

F-48489

® Opatrné stahneme z ramuy -2- vodici a zaroven tésnici
liStu -1-,

Montaz

® Nasadime jeden konec vodici/tésnici li8ty a pak lidtu rov-
nomémeé zamackneme po celé délce do ramu dveri.

® Nasadime spodnf t&snici listy.

® Namontujeme do dvefi vnitini oblozeni zpétného zrcat-
ka, viz pfislugna kapitola.

® Namontujeme do dvefi sklo, viz pfisiudna kapitola,

® Namontujeme do dvefi vnitinf obloZeni, viz pfisiusna
kapitola.
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Servomotor/stahovaci mechanismus
okna dvefi - demontaz a montaz

Demontaz

F-48460

® Pfi demontazi stahovaciho mechanismu nebo servo-
motoru postupujeme nejprve stejné jako v odstavci ,De-
montaz” kapitoly ,Okno dvefi - demontaz a montaz®.
Po spusténi stahovaci konzoly dolG viak nevyjimame
skio ven, ale zajistime ho ve dvefich haky vyrobenymi
ze silnéjSiho dratu.

® Odpojime konektor od spinace stahovani okna.

F-48461

® Odpojime konektor -1- od servomotoru stahovani okna
a uvolnime napajeci kabel servomotoru z drzaku -viz

Sipka-.
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F-48462

® Odvrtame upevriovaci nyty stahovaciho mechanismu
-viz 8ipky- a opatrné je vyrazime ven.

® Vyimeme stahovaci mechanismus ven ze dvefi.

® Odstranime ze stahovaciho mechanismu zbytky nytu.

F-48463

@ OdSroubujeme -viz Sipky- a sejmeme servomotor.

Montaz

® Nasadime a pfiSroubujeme servomotor.

® Nasadime stahovaci mechanismus do dvefi a upevni-
me ho novymi nyty nebo ho pfisSroubujeme.

® Pfipojime konektor k servomotoru a ke spinaéi staho-
vani okna. Napajeci kabel servomotoru upevnime do
drzaku a zajistime ho sponou.

® PfidrZzime sklo a vyjmeme haky.

® Déle postupujeme podle pokyni v odstavei ,Montaz*
kapitoly ,Okno dvefi - demontaz a montaz“,

Vnéjsi zpétné zrcatko - demontaz a
montaz

Zrcatko s ruénim ovladanim

Demontaz

® Poototime a stahneme gumovou manzetu z oviadaci
pécky zrcatka.

F-48464

® Uvolnime -2- vnitfni obloZeni -1- a sejmeme ho -3-.
® Vymackneme z vnitiniho oblozZeni zrcatka ovladaci
packu.

® VysSroubujeme Sroub -1- a sejmeme zrcatko -2- ze dvefi.
Ovladaci packu se ctyfmi pfipojenymi tahly nechame
pfipojenou k zrcatku,

Montaz

® Nasadime zrcatko na dvefe a pfisroubujeme ho mo-
mentem 10 Nm.

® Do vnitfniho obloZenf zrcatka nasadime a zacvakne-
me ovladaci packu. Na paéku pak nasadime gumovou
manZetu a pooto&enim ji zajistime.

® Nasadime a zacvakneme vnitini obioZeni zrcatka.

Zrcatko s elektrickym ovladanim

Demontaz

® Uvolnime -2- vnitfn{ obloZeni -1- a sejmeme ho -3-, viz
obrazek F-48464.

F-48465

® Odpojime konektor od ovladaciho pfepinace -viz Sipka-.

F-48466

® Pfipadné na zadni strané konektoru uvolnime svorku
-1- a vyjmeme konektor ven -2-,

® Pak konektor rozpojime -3-.

® VySroubujemne Sroub -1- a sejmeme zrcatko -2- ze dvefi,
viz obrazek F-48467.

Montaz

® Nasadime zrcatko na dvefe a pfiSroubujeme ho mo-
mentem 10 Nm.

® Spojime konektor a zacvakneme ho do drzaku.

® Pfipojime konektor k ovladacimu pfepinadi.

® Nasadime a zacvakneme vnitini obloZeni zrcatka.
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Ford Focus

| .
Tento svazek obsahuje : [ ! 1y
Zaiehové motory §ie) a - o p ra vy
141 55kW (75PS) od10/98 :- - ) S o
161 74kW (100PS) od 10/98 = a._UtomODIIU

181 85kW (115PS) od 10/98
201/ 96kW (130PS) od 10/98
201/ 127kW (173 PS) od 3/02

Vznétové motory

181/ 55kWw (75PS) od8/89
181/ 66kW (S0PS) od1/99
181/ 74kW (100PS) od8/02
181/ 85kw (115PS) od 3/01
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Schémata zapojeni

Prace se schématy zapojeni

V jednom osobnim vozidle je poloZeno az 1 000 m vodi-
&0, které napéji proudem v3echny elektrické spotiebice
(svétlomety, radio, atd.).

Chceme-li vyhledat v elektrické siti zavadu nebo doda-
teéné namontovat néjaké elektrické zafizeni, neobejde-
me se pfitom bez schémat zapojeni. Ve schématech jsou
vyznadeny proudové okruhy a propojeni kabell. Dotyc-
ny proudovy okruh musi byt uzavieny, jinak jim nemize
protékat elektricky proud. Napfiklad nestadi, je-li kladna
svorka svétlometu pod napétim, kdyz proudovy okruh neni
soudasné propojen pfes ukostfovaci kontakt.

Proto je ukostfovaci kabel od baterie propojen s karose-
rii. Nékdy v8ak toto spojeni s kostrou nestaci a dotyCny
spotfebit je ukostien pfimym ukostfovacim kabelem, je-
hoz izolace ma zpravidla hnédou barvu. V jednotlivych
proudovych okruzich mohou byt obsazeny spinace, relé,
pojistky, mé&fici pfistroje, elektrické motory nebo jiné elek-
trické soudastky. Abychom mohli tyto soucasti spravné
zapojovat, jsou jejich kontakty rozliSeny odpovidajicim
oznacenim na svorkach.

Aby bylo ve schématech zapojeni pfehledné znazorné-
no rozloZeni kabeld, jsou jednotlivé proudové vétve uspo-
fadany kolmo vedle sebe.

Ve schématech zapojeni jsou kladné (+) kontakty prou-
dovych okruht situovany nahofe a ukostfovaci kontakty
(-) dole. Spojeni s kostrou je normalné realizovano pfimo
pfes karoserii nebo pfidavnym vodic¢em, ktery je pfipojen
na ukostfovaci misto na karoserii.

Pozor: Soucasti a kabely nejsou kresleny ve stejném
méfitku. Kabel delsi nez jeden metr proto maze vypadat
stejné jako kabel, ktery je dlouhy jen nékolik centimetri.
Kromé toho jsou vodice uvnitf sloZitych soucasti kresle-
ny zjednoduSens.

Oznadeni nejdulezitéjSich svorek:

Svorka 15 je napajena pfes zamek zapalovani. Vod
pak vedou proud jen pii zapnutém zapalovani. Kabely j¢
vétsinou Eerné nebo Cerné s barevnymi prouzky.
Svorka 30. Na této svorce je vzdy napéti od baterie. |
bely jsou vétsinou ¢ervené nebo Cervené s barevn
prouzky.

Svorka 31 vede ke kostfe. Ukostfovaci kabely jsou \
Sinou Cerné.

Ve schématech zapojeni jsou do jednotlivych vodiéu
Zeny kombinace pismen a Cisla:

Priklad: 31S-AC3A/1.5 BK/RD

31 = svorka 31 = kostra (-)

S = dodateéné zapojeny kabel

AC = systém (AC = regulace sklonu svétlometu)
3A = pfipojka

3 = &islo vodiCe
A = oznadeni odbocky
1.5 = 1,56 mm?
BK = zakladni barva (BK = ¢erna)
IRD = rozpoznavaci barva (RD = Cervena)

Oznadeni barev vodic

BK = gerna GY = 3eda SR = stfibr
BN = hnéda LG = svétle zelena VT = fialov.
BU = modra OG = oranZova WH = bila

GN = zelena RD = ¢ervena YE = Zluta

Schémata zapojeni pro vozidla Ford
Focus
Originalni schémata zapojeni maji vice nez 100 str

proto jsme z nich vybrali nasledujici schémata, ktera
kryvaji vétsinu modeld.



Navod k pouziti schémat zapojeni
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1 - ¢arkované ohrani¢eny prostor
Oznadeni Castené zakreslené
soucasti.

2 - pferusovana ¢ara
Oznateni pro dva nebo vice
vodictl.

3 - spinaé

Spinace jsou vZdy kresleny
v klidovém stavu.
- poznamka
Obsahuje informace tykajici se
jednotlivé soudasti.

5 - soucast, zde relé
V soutastech jsou zakresleny
symboly, které vysvétluji funkci.

E-

6 - konektor

,C..." tvofi oznaceni konektoru.
7 - oznaceni soucasti
8 - odkaz

Odkaz na doplfiujici schémata
zapojeni Ford.

Neni vyobrazeno:
9 - oblé zavorky

V zavorkach jsou uvedeny rozdily
mezi jednotlivymi variantami
vybavy

10 - trojihelnik na zacatku vodice
Vodi¢ pokracuje v jiném schématu
zapojeni (Ciselny kod plati pro
interni oznaceni firmy Ford).

11 - zaoblena délici ¢ara
Soucast je zakreslena
v nasledujici schématu.
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Motor ZETEC-E bez klimatizace, do 8/2000
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Motor ZETEC SE s klimatizaci

4= : "__—""—"""'"'_______———"”_'_-"—_"""___"'—'—____""i A7
1 o1 0 ]
é ] i F—=F~""7 nN27s ! : r-r-———r————"""""-""-""-""-""""-"""""™"""—""""¥"———_—————""2 | ?ZirgSABS
= | Baterie | | | Spina¢ zapalovani | | | i '
?- 1 | 4o 1215 | 0-Vypnuto 1 | | l !
I Lt 1-Acc | Lm———— e ————— T T — |
1'9‘;59 2 - Odemknuti volantu | AU (PRI SHNIO SRR Sy R MR SR
1o _I_ ] 3 - Start e 2 ) A T] (T ay T TRy T T E2 DD oS
e L 1 8-CF38 J .75 WH/RD 8-CF32 J .75 WH 8-CFa4 | .75 wrBu 8-CFa0 § .75 WHIGN
el - o
: | o co v "’3‘73 g } 5 WHRD_| | SWH_ 7cFaa § 75 versu 7.cra0 | 75 veon
F9o joda -y I
| | 20A + | Y 29 30 3stfcro
| | 30-RH10 | 2.5RD 15-RHS | 2.5 GN/BU | 7-cras § .75 YERD 8-CFa4 | .35 wH/By 8-CF40 § .35 WH/GN
| | 3. __ ____ 14 Cto08 ‘s | |_SYERO 7-cFa2 | 75 vE 7-CF34 | 35 YE/BY 7-cFao | .35 ve/oN
l ) . o 1 SsvE 1 as) a7k 3s)csia
{ T Y Relé stab. napéajeni : { od 9/99 _J - — = = s 38 &b
‘ o il
| | 30 [ i 7-CF34 | .35 YE/BU 7-cra0 § .35 YE/GN
e
| s102 4 5 27 cioos 6 | ! a-cFaa || 35 whiBy s-crao | .35 wHian
15-RH10 | 2.5 GN/RD lat . 30A ] 1 2] ce1s 1 2] csi6
[ sz > 30-PA18| 4 RD | ~‘ T T W S
[ 30-PA8 | 4 RD 15-PA7 | 1 GN/BU 15-PA17 | 1 GN/WH |
| S 1k clots 1P C1016 |
K45 K46
B14 B17
1 —C% Relé chladici-i$"1 Rychle relé | Snimaé obvo- Snima& obvo-
i ho ventilatoru chlaf1|0|ho | dové rychlosti dové rychiosti
n—rr— motoru o — ventilatoru | pravého pred- 'R __ 2R 814 levého zadni- A ____ 2R €817
| 27 cio1s 2 5] 4 ctote motoru | niho kola ho kola
| NevyuZzito |
| i . _____Ly_._____._..J B15 Bi6
| | 315-PA7 § .75 BK/BU 31S-PA17 § .75 BK/WH P93 ‘ Snimac¢ obvo- Snimac obvo-
L 3 3 16 A C80 Rozvodova dové rychlosti dové rychlosti
a1s-paz | 75 BrBU sis-eat7 | 75 sows skfifn baterie J levého pfedni- plraveho zad-
.7 o= (BJB) : ho kola niho kola
Mg 17 C415 :
25 L5813 | L 31§ carte L=
GN/YE ‘_...._._..";':;—_''—.:.:'_:-.z'_——..:—__.._—_T‘__..|| A147 ;
] Ridici jednotka s
| oo | e
1 ‘ @ ‘ | motoru (PCM) % Ir > > —i Ege:ntrélni roz
L-.__,—.——-—_.—-—_.._———_.....—J . E -
! 155 § 25 ee1s Y F=A7 [ o4 rgs | f—sg @ 72% ;L:AI vodova skfifi
I s pats | GnOG 36 L3 L858 b e L3 (CJB)
8-pA13 || .75 WH/RD 8-RJ33 | .75 WHAT '_ r
* & S115 I I I
15 Y ceo 13 AL 15s- 25 10 16 ]| cao9
v ' WHAT 14
155.pa6 | 25 155- I 25 8-PA13 | .75 WH/RD BRJ? ::582 1 PA1 § GN/BU Fe———F= =Y T ——n
GNvE i 75 wWHAT 1Y cra | | Pristrojovy panel
1 J cas2 8-HJ33“.75 . Cr4 Hs
12 N76 1 R €802 I =t ———lm——d—0 4 1 12-ABS
T T T 3Y o \ Odpor chladici- | B135 I I | 41 - Mikroprocesor
ho ventilatoru ,:;/ Snimac teploty | | | l
3 .
Ty Cwz motoru hlavy valcd | b J |
9-pA13 | .75 BN/RD 2y I F I
L ’ 9-RJ33 | .75 BNWH  * I @ |
R27 ; 2yce * | ' l
3 * pfed 1/2000 o-rs3s | 75 BRWH M3s 12
2 1 1898 " Motor druhého l——;,:::_—:_—:_:—.;::&?.;—-l
—_— chladiciho venti- L8
o-AN2 § .75 BARD toru 315-CF28 § .35 BK/RD 315-CF45 || .35 BK/GN
4 R C8o 15 Y €90 2192 22 21fcno
M37 9-pa13 ] .7s BNRD 9-RAN2 '75562“"“0 ar- ] 258k
@ Motor chladici- . oy Pal 315-cF28 § .75 BKRD 315-CF45 || .75 BR/GN
ho ventilatoru e _ones] rsen " R 13 R C385
51 c7a Motoru | EEC V |[91 «:415-_!-I | e e e Y
== 104-kolikovy |~ 3" I Gare & G I r———t——————— b — —, | Rizeni ABS
31-PA6 || 2.5 BK Lvstup | e A ] | | | 2 - Modul ABS
i S109 l I Ridici jednotka = L _‘l !
" — e e e e e
i | | motoru (PCM) e e e
a6

830 | R |

- -



ENDURA DI

Fa
20A

30-AH10 | 25 RD

I

|

K13 |

E l\ Relé stab. |
% _____________ napajeni |
|

I

d

| Rozvodova  skfifi

| baterie (BJB)

Ry T T T T T T T T T T 5] C1008
31S-RH9 | .75 BK/BU
4 ca l
315-RH8 || .75 BK/BU ! s54
9 R Ca15 15-R429 [ .75 GN/RD
F=™ 777 a1a7
14 1 cos
15-RJ29 § .75 GNRD
1K ce
r 15 15 "i P91 . B11’ ) .
I F59 Fs3 ; Centraini spo- =<3 Snimaé rychlosti
I 1) 75a on | jovaci  skfif vozidla (VSS)
!_ N (eL:) S 3 Jcaz
3y &8 nyor 75 WH/BU 91-ru29 § .75 BIVOG
————————— ——
| | 15 Y ces
| i 75 WHBU 91-RJ29 || .75 BKIOG
1
slc e 5114 R
F———F=——=—" a% — 7 a7 i 853
| | Pristrojovy | Ridici jednotka I
| | panel J motoru (PCM) I
Lol 1 | 16 - Regulace i
] I | ] rychlosti a G
b d M. @
| | 41 -Mikropro 8-RE22 | .75 WHIGN
cesor
| & |
| 16 | 19§ 61
[T R J o Y ces
f e g8-RE22 § .35 WH/GN
8-PG11 | .35 WruBK S7 e ——p  310-03-00-4
8-PG18 § .35 WH/BU
2] cn 2] en
8-PG11 § .75 WH/BK 15-PG12 § .75 GNWH 8-PG18 | .75 WH/BU
3 S S U dem
P SR R 2 Az
| ISkFiﬁ regulace
! rychlosti
b e e e e e e e e e e e e e e — 4
10 Y caa
g91.pG12 || .75 BRAWH
® S118
:
-
40

Klimatizace, modely do 5/1999

T3 7 Pol F7 7 kea F3 — 1 P
| Fs8 | Centraini rozvodova | « | Relé chodu motoru I F36 | Centraini rozvodova
| §) 75a] skiift (CJB) | —I— | | 81754 skiit (CJB)
L ad L J | O S |
7Y ci 501-11-00-16 5Y4 cios 7Y ci3
l ‘_ Skla, ramy a l l — 413-00-00-1
l mechanizmy | I Pfistrojovy panel a
l I | osvétleni panelu -
| 501-11-00-15 b 4 | 412-00-00-1 ' vseob‘e'cna informace
| Skla, ramy a ' N73 l
| mechanizmy l Spinac ventilatoru |
topeni
| Y  sishe1 | 3s8rBU | Y i
= 315-HB9 { .35 BKWH : 315-FA26 || .35 BK/OG = 295-LE10 § .35 OG/GN
i SN D SRS GNEND S s 2] caso
A128
¥ Ridici modul top

15! 16 15| 16 10| 11_10] 11

0 - Vypnuto
1 - Recirkulace 2
2 - Klimatizace z
3 - Osvétleni s
recirkulace
4 - Osvétleni s
klimatizace

WAAA 7 - Osvétleni s
GD GD AA A ! L vyhfivani zad. st
A o 041 404140424042 10 - Vyhfivani z¢
16 1 ] AN — j vypnuto
MV 11 - Vyhfivani z¢
e e ——— T T e e zapnuto
13 1 16 14 4 7 15 12 C380 T
918-Fa20 | .358BK/YE - 14 - Osvétleni s
315-HB31 § .35 BK/OG 91-FA13 § .35 BK/OG topeni &elniho sl
ais- } 3sBwmu Nevyuzito e 15 - Topeni &elni
Hez2 4 3 ] caze [ - vypnuto
501=11-00-16 N290 .!. a1 16 - T(ipem celni
; . pad) zapnuto
Skla, ramy a 32.Fa76 | .35 wriBy Spina¢
mechanizmy I odmrazovani
v 1 ' caze 155-FA17 || 35GN/
501-11-00-15 33-FA76 § .35 YE/BU 915-FA90 | .35 BK/GN 1 - oG
e e e e e G41
Skla, rémy a 9 3 5 Y ce7 a 227
mechanizmy -
13 L (_:E
rsFare | S vemn = | o
32-FA76 §| .35 WH/BU 155-FA17 § .75 GN/
oG
—— = 4 ] cegz
™ 32.Fa7e || .35 WH/BU | A ce82
[ShellpaiE Paagllb bl N75
r PSR —i 33-FA76 § .35 YE/BU 91S-FA90 § .35 BK/GN / Spina¢ cyklovani kom-
L o e e e 4 1% presoru klimatizace
1 - ZvySeni tlaku
1Y ces2 2 - SniZeni tlaku
s il
[ [ 15S-RE18 | .75 GN/YE
1 6 3] cars
L et bt m——
M69 e e
w T 7 EecV 104 - kolikovy |
Poh k- (M hcas |
W) — — ohon recirku- ! § 222 ! ystup. B
lace vzduchu 10 § ca16 =———

F—"=—77 a7

| A |

| Ridici jednotka
| motoru (PCM)



Parkovaci svétla

Mihova svétla, modely od 1/2000

s 71 Poi
| E‘i Fa4 | centralni rozvodova
20A | skrin (CJB)

30
r= 7 Na27s F— """ poi
| | Spina¢ zapalovani l F32 | Centraini rozvodova
| ¢eqo005 | 0-Vypnuto | 10A | skiif (CJB)
| M | 1 - Autoradio WO IR |
) s 2 - Odemknuti volantu sycwz
3 - Start
30S-LE29 || 1.5 RD/GN 20-LE29 J .5 OG/BK
Nevyuzito
12 1 15 C320
r——.—._J:.T_':.:——.———_————-——————.———"‘:—:;"—""—:":—_—.’:i—'—;_‘ N120
I M J50[1]2 | Spinaé svétel
| l}_ _______________ j | 0- vypnuto
| 150°1°2 ‘s OI 112 I, o 12 | 1- Parkovacf svétla
| ! | 2 - Potkavaci svétla
e e e e e e e s e e e e G A ———— —— " — . oS A o i S i T i dq._ 1
T3 ¥ Caa0 3 - Parkovaci svétla
29S-LF1 § 1.5 OG/YE
s ) cie
e 1 Po1
| 398 Fa7 wsm ras | Centraini rozvodova
| 75A 75a | skiin (CJB)
L bt ool agedibgeegveiiogrensiSeg gl eiegpisdiegguedogrodbegedigtiery Pl J
z‘ s f cie
29s-LF2 § 50G/BU
29S-LF7 § .5 OG/BU 813 e &P 417-01-00-44
a3 | cro 29S-LF11 || .35 OG/WH 29s-LF20 | .35 0G
L . S R csla
20S-LF7 § .75 OG/BU 7 s Csib
29s-LF11 | .35 0G/WH 208-LF20 f .35 0G
L S 3K cs0 29S-LF16 | .5 OG/GN
298-LF11 § .35 OG/MWH 29S-LF20 § .35 0G
3K C835 6 5 L __2__ __1 CAa77
[ R I E10
| 2 : Levy svétiomet Pravé zadni sdru-
L_ g 2 - Parkovaci @ o, Zené svétlo
¥ cass svétlo I 5 h D 1 - Smérové
| svétlo
' 2 - Brzdové
l X CaT7 svétlo
1 311F24 | 18K 8 - Mihove
A G37 L s svétio
1 4 - Koncové
1 svétlo
46
+ 22 5 - Svétlo 32J L c70
zpateCky —
3 1 2 5 4 Ca76
— T ey
E9
Levé zadni sdruZe- 29S-LF16 § .75 OG/GN
-, né svétlo
® 1 - Smérové svétlo
1 2l 4 316 2 - Brzdové svétlo 3} cese
3 - Mihové svétlo r—r—" g7
4 - Koncové svétio | 2 | Pravy svétlomet
6Y 4%  5_gyatio zpatecky I | 2 - Parkovaci svétio
artrzs f e b
e 5184 '
' I
|
a G46 |
.!. GS6

_4Nn _

I — |
N il
15-LD16 | 1 GN/RD
7 } c3z0
l“""';—"‘_'— —————————— -1 Ni120
| | Spinacg svetel
| / lo- Vypnuto
] oln | 11 - Zadni mlhova
I | svetla
| 700-02-00-15 b * . |
700-02-00-23
| 700~02-00-18 |
I 83a I
Uiy R J
2 Y c320
155-LD6 J 1 GNIYE
71 X Cs1a
71 ] Cs1b
155-LD6 § 1 GN/YE
7 X Cso
155-1.06 || 1 GN/YE
3 - dvefovy model
5 - dvefovy model A 4 - dvefovy model
155-L.D6 § 1 GN/YE 15S-LD6 | 1 GN/YE
e 5210
15S-L06A | 1 GN/YE 158-LD12 | 1 GN/YE
1 ¥ cazas 5 77
r—T "1 ess r 71 Eo
] | Levé zadni mihove | | Pravé zadni s
] | svetio 5 I cave | s | svétio
b——  _r—T " e L=l — 1 3-Mihové sw
2 §ca E86 . - 4 77
- | . . | | Levé zadni sdruzené —_—
Pravé zadni mihové
I svatio | | svétio
L e e LB T2 13- Mihové svétio
e Y caze
1 BK
31-LF23 18K a31-LF2a f 18K |
e Si84 e S184 e S184
! = :
| 1 |
a G46 a G46 a Ga6

-11 .



